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20 * tarihinde Belgraîta Amiral PriUa tara- 

fından Çanakkale muharebelerine dair verilen konfe¬ 
ranslar, bûlCın Çanakkale vakayiini en mxıcrDel bir şekilde an- 
latu^ından dolayı kıymetlidir. Bilhassa Çanakkalenin tahliyesi 
ve ikmal işleri hakkında istifadeli noktalan ihtiva etmektedir. 
Bu mOnasehetle dilimize çevrilmesi mûDasip görülmüştür. 

Birinci konferans: 


20“ Mart - 1934 akşamı milli fmiversilenin böyök salonunda 
Amiral Pritsa tarafından Çanakkale muharebelerine dair mü¬ 
him bir kouferans verilmiştir. Amiral Pritsa konferansında 
demiştir ki: 

« 1915 te Çanakkale, kanlı muharebelerin mühim bir sah¬ 
nesi olmuştur. Esas mevzua girmezden evvel 2 Alman gemi¬ 
sinin harekâtından bahsetmek icap eder. Goeben ve Bros lav 
atlı iki harp gemisinin cihan harbinin başinda Çaııakkaleden 
girişleri Tûrkiyeniu merkez! devletlerle harbe girmek hususun¬ 
daki kararını tesri etmiştir. 1912 deki Balkan harbi esnasında 
Alman hükümeti kon t r amiral Suşonun kumandasında Goeben 
muharebe kruvazörde (23,000 ton), Breslav hafif kruvazörünü 
(4,500 ton) Akdenize göndermişti. İstanbulıın tehdit altında kalan 
vaziyeti dolayısile bû^ilk devletler kendi tebaalarını muhafaza 
etmek üzere harp gemilerini İstanbul sularına izam etmişlerdi. 
Bu meyanda Goeben ve Breslav da İstanbul sularına geldiler. 
Bu iki Alman gemisinin girişini bundan sonra bir çok vakayi 
takip elraiştir. Goeben ve Breslav Istanbulu terk ettikten sonra 
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tekrar Akdooize çıktılar ve orada bûyûk harbin ilânına kadar do¬ 
laştılar, 10 - Ağustos - 1914 târihinde öğleden sonra saat beşte 
bu iki i»mi ı^nakkale methali önünde hulurıuyoı 1 ardı. « Kıla¬ 
vuz İsterim » işareti üzerine bir Türk lorpilosn i«ldl ve « bcDİ 
takip adiniz » işaretini çekti. İki gemi boğazdan geçtiler. Sonra 
Islaubnida Türk milleti ve ricali tarafından hararet ve heye¬ 
canla kanşıiandılar. Üu iki geminin Tûrkiyemn idaresine geç¬ 
liğini ve muvakkaten Tnrk isimlerini taşıdığını ayrıca ktydel- 
mek islerim. 

Türkiye harbe iştirak etmeden evvel Tûrkiyeyi kendi taraf¬ 
larına harbe sokmak hususunda merkezi devletlerle itilâf dev¬ 
letleri arasında büyük bir rekat»et rnevcııltu. Bu ıkt geminin 
tstanbııla gelişi rekabeti Almanlar lehine halletti. Amiral Su- 
şon Türk tuhriyesinin (kmanma kunamlan vekili oldu. 27-Birin- 
i’i teşrinde Amiral Suşon emrindeki donanma ile harp maksa - 
dile Uunbuld.ııı Karadan ize çıktı. 40 senedenberi hiç bir Türk 
liarp gemisi bn sularda görülmemişti. Krtesj gün Suşon idare¬ 
sine lekt Türk harp gemileri Sıvastapol, Teodosya. Novorosiski 
ve Odesayı lıomlArdıman ettiler. 1914 ikinci teşrin ile Birin- 
vikâımn aylarında ve 1915 İkinci kân tın da ciddi harekât olmadı. 
Vnimz (^nakkale onûne mayn döküldü ve İzmir Lvrâfında da 
gelecek baskınlara karşı bûyûk emniyet tedbirleri itidıaz edildi. 

Fransaum garpte muvaffak i yetsizl i kle neticelenen taarruzun¬ 
dan sonra düveli mut tef ika. ittifakı mûselsele karşı nasıl kat'ı 
bir darbe indirilmesi lıakkmda müzakereler vapıyorlardı. Bu 
müzakerelerde Jeneral Jofrla Jeneral Freııch cephedeki kuvvet¬ 
lerini azaltmak istemiyorlardı. Bunun için Çanakkaleye karşı, 
bir çıkarma hareketi yapmadan yalnız denizden forsa edilmesi 
projesini iiızar ettiler. (>nakkaleye taarruz kakkındaki bu proje 
tasvip edilir edilmez bc^’az önündeki abluka filrtsunun bkviye.«i 
için emir verildi. Takviye kuvveti olarak eski gemilere zami - 
melen ağır toplarından istifade edilmek malcsadile Kûvineliza- 
bel süper dretnotu da tjanakkaleye gönderildi. Bu meyanda 
abluka filosuna Rusların Askold kruvazörü de iştirak etmişti. 
19 Şuliai tarihi taarruz için kaCi gûn olarak lesbil edildi. Ay¬ 
ni günde müttefikler filosu Çanakkaleye doğru ilerliyorlardı. 


Birinci konferans 
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Bombardıman tçro gelen gemiler, methale tO -15 kilometre 
mesafede demirlediler. 5^âi 10 da bombardıman başladı. Fran¬ 
sız amirali Kepratm sancak gemisi « Snfran » Asya sahilindeki 
Kumkale istihkâma tını ateş altına almıştı. Ingiliz zırhlısı 
« Koni voli s v de Orhan i ye bataryası üzerine ateş ediyordu. 
« t^lva ı»^ran«ız zırhlısı da Asya sahilinde keşfettikleri seyyar 
bataryaları bombınlırnan ediyordu. Uzun çaplr toplan bulunan 
« Trayamf » zırhlısı da Krluğralı h»ief iuilıaz etmişti, Amiral 
Kardan in sancak gemisi ile Seddûlbahire ateş ediyordu. 

4 saatlik bir boru lıardı m arıdan .sonra gemiler vira demir 
etliler vg methale 8-9 kilometre yaklaşarak bombanhmana 
devam ettiler. Ingiliz zırhlısı lakarrüp emrini alır almaz sahile 
rakİAştı. Bu esnaila (Çanakkale metlıalinio lıer iki sahıliuden 
ıleş lıaskmuıa uğradı. Gece olduğu zaman mfliiefikier doııan- 
nası. ateş kesmek ve geri çekilmek hakkında emir aldılar, 
iemiiere hiç bir şey üirnamışlı. lüski fıarp kuvvelleririi va 
nfayetlerini muhafaza e<iıyorlaniı. Büyük bir fırtına vnzün- 
jen harekâta 5 günlük bir fasıla verildi. 

25*Şuiul brilunde methalde hııl.nan islilikâmlan Uhrip 
||azı(esin* 12 zırhlı iştirak etmişti. Uomlıanlıınan 7 s,ıat devam 
İti. Ertesi gün methalde hulunaiı iki islihkâmm Uhribi için 
zırhlı mamu' edildi. Bunlar buraları lekrar l)ombardunan 
lulkteu .sonra l)f>ğazdarı içeri girerek Üardaııas bataryasına 
|aarrtız etliler. Fakat İm esnada kararian gayet iyi gizlen m iş 
>bûs balamlan birdenbire meydana çıkarak gvunıleru ateş 
çtı ve oniarda bazı lıasaHar tevlit elti. 

İngiliz Kon ir amiral o. Boijert » methalin Asya ve Avrupa 
ıhılierine birer bahriye silâlıendaz hödüğü çıkararak henüz 
lethal istihkâmların m sağlam kalmış olan bazı nk&mıım tah¬ 
rip ettirdi. Hava müsait oldukça t>nakkale l>ombâixjımanuıa 
ievam olunuyordu. Fak.vt methalde ve boğaz dahilinde bulu¬ 
lan bataryalar fevkalâde bir suretle gizlenmiş buiuımyorlardı. 
tik bombaJdimanlar tstanbuldı bfnn'ık teessürlere -sebebiyet 
verdi. Hükümet daha o zaman Küçük Asya tarafına geçmek 
istemişti. Fakat amiral Suşonıın müzahareliİe. pjıver paşa 
ıbinedeki arbdaşlannı bu lıusu.sia teskin ve onlara itimat 
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hisleri telkin ederek hükümeti bu fikirden vaz^^eçirmege mu* 
vaffak oldu. Çanakkalede 7 ay iarfmâi yapılan manialarla, 
gizlendirilmiş bataryalara karşı mûUefik donanmanın asla bir 
muvaffakiyet kazanamıyacağmı Amiral Suşoo büyük bir kana¬ 
atle meclisi harbe bildirmişti. Netekim söylediği gibi oldu. 
Müttefikler, Çanakkalede yalnız donanma İle mııv^ak ola- 
mıyacakiarına kanaat getirdiler. Bu kanaat üzerine, Tfırklerin 
Süveyşteki tıezi m etinden sonra burada ser besi kalan Fransız 
kıtaatını Mnndrosa şevketliler. Bu kıtaatın gelmesini bekleme¬ 
den Amiral Karden 5 - Mır tu sistematik proframmm ikinci 
saffıasını tatbik etmefre başladı. 

Kanlerıin programının ikinci safhası, metlıalden kepez bur¬ 
nuna kadar mevcut olan ıstihkâmlann işkalı idi. Müteakip 
günlerde müttefiklerin karadan ve denizden bütün gayreilerine 
ve fevkalade olan tasavvur ve tedbirlerine rağmen harbin 
sonuna kadar Çanakkale alınamadı. 

(janakkalo muharebelerinde müttefiklerin eliemmiyeih mu¬ 
vaffakiyetleri oldu. Fakat bununla beraber mûlıefikler Çanak- 
kalenin gayrikabıli lukAr kuvvetini ve sevkulceyşi kıymetini 
anlamış oldular. .Netice ditrarile müttefik donanmanın bütün 
ûstmılüimıe rağmen t>ııakkale zapledİlemedi. 
f'Çüncü konferans 


Türklerle müttefiklere yarım milyona yakın kurbana malo- 

lan Çanakkale mıılarebelarinde Gazı MıisUfa Kemal Faşa na¬ 
sıl meşhur oldu? 


Müttefikler ordusunun baş kumandanı olan « Sır ron ila 
mılon *. kııvayı imdadiye gelince başlaması takarrür eden bûvfıl 
taarruz plânını hazırladı. Bu seferki taarruzda, Arıburnu v^ 

mevkileri alması kakkındaki emr 
verdi. 25 ^ısaodan itibaren Anburnu mmlaka.Mnı Jeneral «Bird* 
vood » kumandasındaki Avusturalya - Yenizelanl kolordusı 
muhafaza ediyordu. Bu kolordunun remz ANZAK idi 
Taarnıznn İcrası için gelecek kııvveı imdadiyenin büvük biı 

mevkilerin. 

çıkanlaraktı. Luımandan farked.lmemesı için çıkarma peçe va- 


pjlacaku. Çıkarmanın mehtapla olmamasına bilhassa dikkat 
edilecekti. Taarruzun 6 Ağustos öğleden sonra başlaması tesbit 
«dildi. 

Görünmeden yapılan bir çıkarma: 

Taarruz larilıiııe kadar gemiler. 6 gece zarfında 24,000 as¬ 
ker. 200 al ve 40 topu Anburnu mmlakaaına düşmandan hiç 
fark edilmeksizin çıkardılar. Suvla mıntakasına yapılan çıkar¬ 
ma dalla efıemuiyelli idi. Çünkü taarnu o günü başlıyacaktı. 
Bu çıkarmanın gece olur olmaz ve süratle yapılması zaruri idi. 
Zira. 7 Ağustos sabahı alaca karanlığında 14,000 askerin kara¬ 
ya çıkmış olması lâzım gel i yordu. Harp gemilerinin kuvvetli 
ateş himayesi altında Ilelas mınlakasmdaki kıtaat tesbit edilen 
saatte taarruza liaşladı. Burada şiddetli bir muharel^e oldu ve 
geceye kadar devam etti. Muharebeler bir çok günler sürdü. 
Türkler lop rn klanı un her karışını kahramaııra müdafaa ediyor¬ 
lardı. Fakat tedricen geri çekiliyorlardı. 

AvııstııralyaJıhnn kahramanlıkları; 

Aynı gûiKİe Anburnu mı uta kasın da ki kıtaatla taarruza geçti. 
Bu taarruzda Jeneral Birdvood 37,000 askerle 72 top dızar 
etmişti. Müteakip g:ı*trı 15.000 askerden mürekkep imdat kuvveti 
geldi. Sanbayır .sahilini devamlı ateş altına alan har|> gemile¬ 
rinin mûes.sir yanlımiarİle ve çok kanlı mücadelelerle a (.x)nk- 
bayır a tepesini ( rakım 207 ) Avusturalyalılar zaptetmeğe mu¬ 
vaffak oldular. Bu tepenin bütfm Çanakkale boğazının ıızunlu- 
ğıınca imtidat eden bir nezareti vardı. Avusturalyalılar Cjouk- 
bâ yırında İl daha fazla ilerliyemediler. Çünkü Türkler cenupta 
bulunan fırkadan imdat kuvveti almışlardı. Buna rağmen Suvla 
«rdıısunuD vazifesini tam manasile yaptığı takdirde bunlar için 
zafer emin görünüyordu. 

Suvla da taamız iyi başladı. 6 ve 7 Ağustos gecelerinde 3 
kumsala 14.000 a^ker 1,100 at ve 16 top çıkardılar. Gündü¬ 
zünde 13,000 asker çıkarıldı. Bu mıntakada Türklenn yalnız 
zayıf gözcü kıtaatı vardı. Yaİmz A kumsalı üzerinde 20 lâğım 
görmüşlerdi. Birinci kademeden bazı askerler burada kurban 
düştüler. 
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Baskına ıı^TiyaD Aİmaolar: 

2 kilometre uzıınlıı^ıoda kurumuş bir tuzlu gölü olan ge* 
niş Suvia ovası 200, 300 metre uzunluğunda amfitiatr şekJind» 
tepelerle muhattı. Bu mevkiin cenubunda daha evreldeo zikre^ 
dilen San bayır yaylası, şarkında Teketepe ve Kavak tepe ve 
şimalinde Kireçtepe vardı. 

Jeoeral Birdvood. Sarıbayırda bûyûk bir taarruza başladı. 
Bunun şarkında biç bir asker yoktu. Şimalinde ise 2000 ne yakın 
mevcudile Alman kumandanı « Vilmer y» mevzi almıştı. Kuman* 
dan Vilmer Sanbayır ovasındaki bûyûk düşman uslunlûğûnû 
görerek, düşman eline düşmemesi için ağır toplarını geriye 
gönderdi. Bu esnada kendisi müdafaaya bazı rb m yordu. 

Tûrkİyenin mukadderatı çok nazik bir mevkide: 

logftizlerin Suvlada görünüşü Leyman fon Sandersi fevkalâde 
şaşırtmıştı. Jeneral Leymanın en yakın ihtiyatı 40 kilometre 
uzakta olan Bulayır mevkiinde ve 2 fırkadan ibaretti. Jeneral 
Leyman ihtiyat kuvvete, Anafartaya doğru cebri bir yûrûyOş 
yaparak inmelerini emretti. IhtlyaUmıı gelmesini sabırsızlıkla 
bekleyen Jeneral teyman fon ^nders hemen alına binerek 
SuTİa civarında bulunan düşmanın harekâtını bizzat tarassut 
etmeğe gitmişti. 

Leymaıı Fon Sanders, bu heyecanlı zamanı hatıratında şöyle 
zikretmektedir. 

« Bu esnada Tûrkİyenin mukadderatı kılınn neıında bulu¬ 
nuyordu.... » 

7 - Ağustosu butun gûn Ingilizler kumsalda kaldılar. 
Burada içecek «u bekiiyerek istirahal eltiler. 8 . A^nıstosü da 
mevkilerinde kaldılar. Ayni gûn öğleden sonra buraya SirCem 
llamilton geldi; ve Jeneral K.Stopforiaa bir liva ile hemen yû- 
rûyişe geçerek Türklere Kireçtepede taarruza geçmesi için 
emir verdi. Fakat anık hava kararmıştı. Bununla beraber 
haa merbut hı’alar henüz tanzim ve tensik edilmediği için 
Stopfort Uarruzu ertesi gûn saat 9 a tehir etmiş ve buna göre 
hazırlıklarını yapmağa başlamıştı. Bu yüzden iki kıymetli gûn 
kaybedildi. 8 - Ağustosu Türk fırkaları, akşama doğru Ana- 


I Oçûucû konferan 

fana ya geldiler. Jeneral Leyman yürüyüşü çok yavaş buldu. 
Gebn kıtaata hemen Teke ve Kavaktepe mevkilerine çıkmalarını 
emretti. Askerin ba>nitıci sıcakla uzun yürüyüş v'aparak yorul¬ 
duğunu zikreden kumandanın raporu üzerine, ayni gecede 
başkumandanlık azimkâr miralay MUSTAFA REMAİ^ Beyi 
bütün Suvia - Arı burnu cephesine kumandan Uy in etti. 

22000 insanın ha vatına mal olan mûdhiş bir süngü mu¬ 
harebesi: 

Dalıa geceleyin. MUSTAFA KEMAL Bey kıtaatın yerle¬ 
rini değiştirdi. 9 * Ağustos gûnû Jeneral Stopfortun kuvvetleri 
evvelce zikredilen tepeleri tırmanmağa başladılar. MUSTAFA 
KEMAL 2 firiğile düşmanlan ovada püskürttü. Ve bu mın¬ 
tıkada olacak muharebeler için talimatlar vererek hemen ve 
süratle ( («nkbayın ) na gitti. Orada 3 fırkayı te^bit etliği 
mevzilere yerleştirdi. Müteakip gece bu kuvveti düşmanın daha 
yakınine çekerek sabah alaca karanlığında düşmana baskın 
şeklinde bir süngü hücumu yapılmasını emretti. Hücumdan 
evvel hiçbir tüfek ve top atıl mı ya çaktı. 10 • Ağustos sabah 
abca karanlığında yapılan bu müthiş Uarruzu MUSTAFA 
KEMAL bizzat idare ediyordu. Tûrkler hu taamız neticesinde 
l^ıkbayırmı ve Sarıbayırt zaptettiler. Bu karılı muharebe 

I I neticesinde muharebe meydanı I2OÛ0 tn^İiz ve 10000 Türk 
I ceseriile örtülmüştü. Zafer yaklaşıyordu; ansızın kayboldu. 
I Jeneral Stopfort azledildi. Yerine Jeneral Lisle 9. uncu kolordu 
I kumandanı olarak tayin edildi. Bu zat cenup cephesinden 
I 29. uncu fırkayı ve bir Avustııralya .süvari fıikasını yııkanyâ 
I çekti; bûlûn kuvveti 6 fırka oldu. 16 «Ağustosta fevkalAde 
I kuvvetli ve seri bir taarruza geçti. Bu taamız iki tarafın kan- 
I dan dereler akıtması surenle nihayet buldu. Neticede tarafey- 
I nin vaziyetlerinde ehemmiyetli bir surette değişim olmadı. Bu 
I taarruzda dıışman 5 fırka daha kuvvetli idi. 

lavman Fon Sanders hatıratında diyorki: « l'^er bu müthiş 
taarruza birkaç pin evvel le^bbûs edilmiş olsaydı, şibih cezi¬ 
renin Ingilizler eline düşmesi muhakkak olurdu . » 



428 


334 numaralı Deniz mecmuası 


46000 cesel bir tarafla 45000 öteki tarafla t 

Jeneral Üsle yeni bir taarruz yaparak ^^nsıoı bİr defa 
dalıa denedi. Fakat bir livası yanmakta olan bir ormanın 
önünde iki taraftan hücuma uğrayarak heyeti umumiyesile 
mahvoldu. Sulva muharebeleri Ingilizlere 4500U kurbana mal 
oldu. Türkleıe de ayni miktara mal olmuştu. 

Uûtün cephelerde siper mıılıarelıelen yeniden hû t ün şidde- 
tiie başladı. Maamafih bu muharebeler, tarafeynin vaziyetinde 
ehemmiyetli bir değişim yapmadan sonuna kadar devam etti, 
üu yem Muvaffakıyotsizlik l^aris ve l^ndrada büyük bir keder 
tevlit elti. Bundan başka Huşların {.^hislaııdaki büyük İıezi- 
metleri de bu tarihe tesadüf eimişli. Aşikâr olarak }:örülûyor- 
du kt şimdi de merkezi kuvvetler, Alman kumandası altmda 
Sırbistana bİr taarruz liazırlıyarlar ve bununla Sırbistan üze¬ 
rinden Tûrkiyeye ulaşmak gayesini takip ediyuHardı. Iııgilizler 
Çanak kaledeki bu muvalTakıyeUizliklere rağmeJi buraya yeni 
kıtaat göndermeğe karar veremediler. Fransa hükümeti •îenerai 
c Sarail » m emrû kumandası altında 6 fırkalık bir orduyu 
Çanakkale için ihzar etmeğe amade olduğunu tebliğ eyltimişti. 
Yalnız bu kuvvete EJelusda bulunan 2 fırka da dahildi. Fran* 
sızlar bu kevveti bir şartla gOnderereklerdt. O da FrariMZİar 
Asya tarafında lıamkât yapacaklar. Jıuıeral Ilamılton kuvvet' 
leri ise şibilı ceziredeki lıarekAla devam edeceklerdi. Her iki ha¬ 
rekât yek diğeri) e fıemaheıık cereyan edecek ve gayeye müşte¬ 
reken vâsıl olmağa çalışacaktı. I.«rıdrada bu plân heyecanla 
karşılandı. Bu esnada Bulgaıistaıun merkezi kuvvetler lebinde 
lıarİHi iştirak ettiği hakkındaki moş'unı haber de vâsıl olmuştu. 
Alınan laarnızu, SırbbUna başlamış ve Sırbistan fena vaziyet¬ 
lere dûsnııjşuı. Sırplara vardım için müttefikler garp rephe- 
SJiiden kıtaat alamadıklanndan dolayı Çanakkalede buUrnaıı bir 
Fransız fırkasının hu maksat için gönderilmesine karar verildi. 
Selâniğe de, tertip edilecek bir tngillz fırkası gönderilecekti, 

« Dartige de Foıırnet » namındaki Fransız vis amirali Se- 
llnikte yeni bir üs tertip ve tanzim edilmesi hakkında bir emir 
aldı- Suvlûdaki muvaffakıyelsizlik lıenûz İtilâf devletleri lehine 
harbe girmiş olan Yunaıddann itimatlarını sarsmıştı. Selânikle 
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E ıûUefikİerin hazırlık faaliyeti devam ediyordu- Bu faaliyet 
ainız, Fransız fırlasile. İngiliz (MIİON) fırkasının Selâniğe 
eldiği 4-6 Birincileşrin tarihine kadar sürdü. \2 - Dırinci- 
leş rinde, Fransadan gelen bir liva ile dene rai Saray da Sel ân iğe 
geldi. 

Çanakkalede yeni kumandan ; 

Selanik kuvvei «feriyesinin ihzar edilmiş olması ve Çanak- 
kaleüe Türklerin fevkalâde kuvvetli müdafaaları yüzünden (îuİi- 
bolu şibilı ceziresindeki müttefik kuvvetlerin za’fa uğramaları 
Asya tarafı için evvelce tasavvur edilen ve karar altına alman 
)rduyu vücude getiremedi. Çatıakkaledeki muvaffakıyetsizlik 
.güzünden Jeneral Ilamillon azledildi. Yerine Jeneral « Monroe » 
[başkumandan tayin olundu, Yeni başkumandan l>nakkaloye 
îbIİuw vaziyeti yerinde tetkik ve muhakeme elli. Bu vaziyet 
.carşii^ında mültefiklentı geri çekilmesi icap ettiği karantıa vâsıl 
foldu ve bu karan kemali cesaretle vatana tebliğ ve teklif eyledi. 
Düşmanın tazyiki altında cui'eyan edecek olan bu çekilişin insanca 
I ve matenyalca büyük bir zayiata sebep olacağı tahmin edil¬ 
mekte idi. Bu teklifin l^ndraya gittiği sıralarda Donnnma er¬ 
kânıharp reisi ( Boğar) de bo^zıtı her neye mal olursa olsun 
^donanma ile zorlanması icap ettiği hakkındaki teklifi berabe¬ 
rinde I..ondraya getirmişti. 

l^iOrt Kiçner, ordunun yansından fazlasının zıya vecsaretile 
neiiceleııei^ök olan böyle bir rical kararını asla kabul edemlye- 
ceğini ve bu ricalin kabulü, en büyük bir paniği kabul etmek 
demek olacağım ısrarla ifade etmişti. Fakat vaziyetin inkişafı 
kararım değiştirdi. İkinciteşrin ayile Birlncikânuııun ilk günle¬ 
rine kadar Çarıakkaladeki vaziyeti ehemmiyetle tetkik elti. Bu 
meyanda jeuerallar ve amirallarln müzakereler yaparak ısrar 
etliği fikrini değiştirdi. 

Müliefikler ordusunun feci bir hali: 

Amirallar, yağmurlarla fırtına mevsiminin ve kısın takar- 
rüp etmesi dolayısİle harekâtın süratle yapılmasını ve işe bir 
aıı evvel başlanmasını istiyorlardı. Fakat jenerallar bir türlü 
hazırlanamadılar, Fena havalar bastırdı. Artık gemilerle irtibat 
çok güç ve gayrı muntazam ve tehlikeli bir hal almıştı. Ka- 
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rada siperleri su basmjşü. ( SıiTİa baUkbklanncla ve siperlerde 
3 gün zarfında 280 kişi boğuldu ve bir çok asker de sc^nıklan 
öldü ). Fransızlar sureti kaı'iyede kışlan evvel SeGegallılann 
tahliyesini talep ediyorlardı. Dizanteri, paratifoit ve başka sal¬ 
gın hastalıklar başlamıştı. Türk siperleri önüne ve pek derine 
gömûlmiyen bir çok insan ve hayvan cesetleri havayı müthiş 
bir surette ifsat etmişti. 

Sonbaharda 12000 i Sııvladan olmak üzere 16000 ha.sia 
tahliye edildi. Erzak ve mühimmat tedarikinin nekadar güç 
olduğunu, ikmal lıakkında aşağıda verilen şavaiıı ehemmiyet 
malûmat ısbata kâfidir. 

1915 senesi sonbahannda vasati olarak gı'ınde 200 bûvûk 
nakliye gemı^si Mondrosla demirli buhmııyordıı. Bundan ba'şfca 
römorkör, küçük vapur gibi vesaitin de günde vasati olarak 
elhsımiı Mondrosa geldiği ve ellisini.ı gittiği lesbit «iilmiştı. 
Böyle muazzam bir münakale yüzünden Mondros, dünyanın 
en işlek hmaıılanndan biri olmoşlıı. KıUalın ihtiyacı için her 
gun şıbıbcezıreye 100 ton içme suyıınıııı nakledilmesi lâzımdı 
Bu miktara zamımeten Seiâııikten de haftada 5ÜÜ ton avnca 
jçme sıjyıj çeliyordu. 

Taze el, yiyecek, maden kömürü ve ordunun her türlü mal- 

satandan gelmesi zaruri idi. Bu iş için 
vasatı olarak günde 40 gemi Fransız ordusuna ve 100 gemi * 

. 

Pûn muntazaman Moo- 
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MûUefıkier ordusunun feci bir hâli 

edece^İDi admiralu âleoen beye d etmişi. Ueclisİ harp 8 - Bi- 
rİDCikânunda şimal mıntakasıniD tahtiyeaİDe kat’I surette karar 
Terdi. Şimalde tabiiye yapılırken son dakikaya kadar Ilelas 
mıntakas) muhafaza edilecekti. Bundan sonra havanın daha iyi 
bir şekil alacağı beklenemezdi. 

Çan akkaleni n_ ta hliyesi : 

Müttefiklerin Gelibolu şibihceziresindeki mevcut kuvvetleri 
145000 insan, 400 lop, 15000 at ve katır ve pek böyûk mik¬ 
tarda materiyaldan ibaretti. Birincikânunda havanın ve denizin 
birkaç gûo için sakin olacağı alınan rasat raporlarile bu iklime 
mahsus rehberi deryalardan anlaşıldığından tahliyenin Birinci* 
kânımda yapılması münasip çörûlmûştû. Herkes kabul ediyordu 

İ ki Tûrkler, tahliyenin muntazam yapılmasına mâni olmak için 
ellerinden çelen her şeyi yapacaklardı. Binaenaleyh ziyanlar 
çok bûyûk olacaktı. Fakat istisnai olarak hava çok müsait bir 
şekil a İd). Bahriye mükemmel çalıştı; bu iki unsurun yar- 
dımile tahliyenin ikinci safhası da 8 çecede yapıldı; bu mOddet 
zarfında Tûrkler biç bir şeyin farkına varmamışlardı. 

Şibibcczirede yalnız 20000 insanla 37 top kalmıştı. Bunla- 
, nn tahliyesi de 2 gecede yapılacaktı. İhyanı takdir bir intizamla 
ve denizin sükûneti sayesinde ve ay ışığında bu son safhanın 
•da tahliyesine muvaffakiyet hâsıl oldu. Bu hususla tali mûlle* 

' fi ki ere teveccüh etmişti. 

20 - İkindkânun sabahleyin Anbumu ve Suvla mıntakalar» 
Umamen tahliye edilmiş bulunuyordu. Tahliyenin son dakika¬ 
larına kadar işiryen loplar son kademe çekilirken düşman eline 
geçmemesi için tahrip olundu. 

Ne kadar yiyecek maddeleri varsa hepsi yakıldı. Son ka • 
demede hiç bir zayiata uğramadan Mondrosa getirildi. 

Şimal mıııUkalanndaki müttefik askerlerle, malzemenin 
haber alınmadan tahliye edilmiş bulunması Tûrkleri tamamile 
hayrete düşürdü. Tûrkler lahüyenjo son gecesi bile düşmandan 
bir taamız tahmin elmişler ve buna göre hazırlanmışlardı. 
Düşman siperlerinin boş olduçtınu ancak gün ağardığı zaman 
farketliler- Siyasi sebepler ve bundan başka diğer cephelerdeki 
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muhyfibelenn aldıjh miyel, Çanakkale cenup mıatakasjnın da 
aöpatle tahliye edilmesi kararını meclisi harbe vepdlrroijli 
Lsasen FfâDSJzlar iklim dolayısNe burada bulunan Arapları 
daha evvel tahliye etmiş bulumıj-orUrdı. liemıp mu.lakasıııdau 
193 topla 41000 insan ve 9300 at ve kalır tahliye edilecekti. 
Tahliye plânı SıiTİanııı aynı olacaktı. Fakat bıımın da Suvla 
gibi aynı mtıvaffakıyatle yapılacağı evvelden kestirilemezdi. 

Netakim Asya larafınılaki Türk baiarvalarmın sûmmelle - 
dank yapılmış olan rıhtımları delik deşik elmı»i. burada çalı- 
şan amelelerin itlâf olunması ve bir çok yangınlar çıkma.sı 
tah ıye lazırlıklantıı mûşkCil bir şekle sokmuştu. Karada ajhr 
''»‘‘'»motifler ve vagonlar gibi ajSır malzeme kalmıştı. 
»ııtıiM bu mılşkfliâte rağmen hava ve deniz kııvvellerihin de¬ 
vamlı ateş yardımları Tûrkleri bıılnnduklan mesafeden daha 
İlen hareket ettiremedi, llıı suretle pûnde 400 ton melerinim 
öhhyesrne muvaffakiyet elverdi; iyi bir tesadüf ve talih olarak 
da hava onbra yardım ediyordu. 

Son «evkiyat (Umdirme): 

7- Kânuıııısarıi. I9l6,la Jenerl lavman Fon Samlers In- 
£ uz"va'"İ »»i' 

o kai'far î, ‘»imayesile yapılan mukavemet 

mis ^ ı^*^ '"ı^’’ ^ "'"kavemetin bir tahliye 

maksadıİB olmadıkı tesir ve zehabına kapıldı. 

taarnmın ertesi pın 

«arnı/un arasım keserek ıhüyatlı bir suretle hazır bir vazi - 

;=:S.=:5=“=;,:: 

İÇKİ askerin nakilleri ya n.z fk kûm^Lu "• 

9 •Kânunusani sabahıL ^ m'mhasır kalmıştı. 

yfıklelilmişıi. Bu esnada çıkan hiı- f*ı *“ı gemilere 

? esnaoa çıkan bir fırtınadan mûteveliiı büyük 
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dalgalar kara rle irtibatı keşli. Yalnız çok çevik bahriyeliler 
bir çok feJak&rlıklarld bu irtibatı tesis edebildiler; ve ancak 
sahilde kalan cepane depolarım süratle tahliye ve nakledebil 
diler. Sahilde melce olsun diye oıurdnklan nakliye gemilerini 
bombalarla Uhrrp ederek kendilerini güçlükle gemilerine ata • 
bildiler. Arlık fırlfna çalışnaıyacak kadar şiddet kesbetmişti. 
Sahilde 16 adet tahrip âdilmiş lopla kurşunla vurulmuş veya 
Oldhrûlmûş atları bıraktılar. 

Mûlieriklere ahnmasj çok pahalıya mal olan bu arazinin 
tamamen terkedilmiş olmasını, yer yer olan infilâklar haber 
veriyordu. Asya israfında mevzilenmiş ve çok lehhkeli addedil¬ 
miş olan Türk bataryaları bile nakliyatı ve bahriyelilerin faa¬ 
liyetini men edem em işi i. Tûık bataryaları son cepa nelerin i sarfe- 
inişlerdi. Fakat Geliboln muharebeleri de nihayete ermişti* 
Çanakkale mııbarebelermde mûtlefikler yekdi^'erıne olan şayaıu 
^kdir doslluklannı karada ve denizde her suretle isljat elliler. 
Sir CjOU Hamilloft yazıyor ki; « Müttefik donanma, bCılun or¬ 
dunun hern anası ve hem baliası idi...» 

I Goebenin. Türk doııanma.sı ecTasının ve Avusturya şarki 
İJalırisefıi filosunun lıer tıangı bir baspmına karşı mümanaat 
blmek maksadile Amiral Bayak bir kaç müttefik harp gemislle 
ablukayı idame etmek ı’ızere Çanakkale dnünde kaldı. Bumian 
başka Çanakkale bojazı nnOndeki adalarda (İmroz, Bozcaada, 
Lımaı) kûçOk askeri mfıfre'/.elerle bahriye silâhendazları bıra¬ 
kılmıştı. Gelıboludaki Türk kıtaatı ile Isianbulu sık sık bom • 
bardıman eden lava kuvvetleri de bu adalarda üslendinimışti. 
Bir çok römorkörlerle, mayn dökücüleri bu adalarla Çanakkale 
arasındaki salıaya, düşmanın dışarı çıkmalını men için muhte¬ 
lif mayn ve aj maniaları tesis ediyorlardı. 

Goeben te Bı^lavın macera.sı ; 

20 - Kânunusani - 1918de Türk donanınasınm yeni kuman¬ 
dam kontr amiral ( Paschviiz) Tûrkiyenin zayıflayan manevi- 
yalını yükseltmek için Gocben ve Breslav ile boğazlardan bir 
baskın çıkışı yapmağa karar vermişti. Gemiler get'eleyin boğaz¬ 
dan geçtiler. «Uaard » namşndaki Inpiliz muhribi otlan Sed- 




dûlbaliir ile İmroz arasmda gördü. Bu muhribin verdiği düş¬ 
man raporu üzerine o civarda bıılnnan bûKuı gemiler, düşmana 
karşı harekete ^mek üzere haz$rlniııiıbr. IhllA iSelâniktcki 
deniz kuvvetleri dahi lıarekete hazjrhindılar. Alman gemileri 
harekellertne devam ederek Imrozuu şimali şarki burnundaki 
koyda buiurmn iki Ingıljz monrionı üzerine büvük mesafeılen 
ateş açtılar. Moiıitorlar bir çok yerlenndeiı yari aldılar. Bun¬ 
dan sonra cenup istikametine teveccüh eıİildi. Sait ycilide 
Breslavilhjş mavna çarptı; ve bir tarafa mey le^lerek bir kaç dakika 
içinde laltı. lioebeiı denize düşenleri korunmıyarak Mondros 
ıslı kametine dofru barcketıne devam elti. iJenizdek ilerin imda- 
dına Ingiliz karakol gemileri gelmişti. Bu esnada aldıkları bir 
telsu üzerine i;anakkalftleıı 4 Türk lorfutobolu kaza mahalline 
gelmek üzere takmışlardı, (livarda bıılnnan İngiliz mulıriplen 
bunları geri çekilrnejSu mecbur etti. (îoeUm. mütiefık lay^-are- 
lenij Lnarnızuna ufradı. Bu lıava laarnızuııdarı kurtulmak için 
M kın ma manovrası yar*arken iki mavna çan»lı. Tasmım etlİgı 
barekciren vazgeçerek boCaza girdi Nara önlerinde kendi ma- 
malanntian geçerken yaplıih yanlış bir manevra yüzünden Lıra\-a 
olurdu. 6 gün süren (ahlifiyü ameli yalından Minra (İoebeiı 
kıırlarılapak JsUnbnla götürüldü. 

Doelıen Bütün bu müddet zarfmJa ( sis zamanlan hariç 
olmak üzere ) müttefiklerin devamlı lıava Uarrnzlanna maruz 
kaidı. hakal bu hava laarruzlarından mııll«nkler pek az bir 
tesir almışlardır. Bunlardan Ooelıene İki ehemmiyetli bomba 
isabet oldısodo maddi bir ziyanı mucip olmadı. 

Yarım milyon kurlan: 

Çanakkale muharebelerindfi müttefikler 210000 den fazla, 
lurkler ı.se 250000 insan zayıaU verdiler. 

Ejer müttefikler leşebbflslerinde muvaffak olsavdılar vazi- 
yet ne şekil a irdi? Bu pm bir çok kimse, bövle bir muvaffa- 

Ik Iv'.T, harbi daU 

çok «vvel bılıraceğmt ı,Wıa etmektedirler 

loKİli/ İKi;veki!i Uiı Corc 18 - Kt.uın.ıevv.l - 1919 d, 
farlementoda ırat etlıg. bir nutukta 5<ı beyanatta bulunmuştur: 



« Çanakkalede muvalTak olunsaydi harp 2-3 sene evvel nihayet 
bulurdu. y> 

.Almanlann resmi n^riyatı da şu fikirde bulunmuşlardın 

.Alman mekamatı alıyesi daha başlangıçta l^nakkale suku- 
turnııı Türkiye için liarbİ gaybetnıek demek olduğunu ifade 
etmişlerdi. Fak.it bu netice yalnız Türkiye ye nuınİıaMr kaimi- 
yacak, müteakiden .Vvu.Murya ve A i ma uyaran da ayni akit>ete 
maruz kalacakları lıeyan edilmişti. .Ayni zamanda t^nakkale- 
nin silki Hile lıalknn i in kü metleri de itilaf tarafına geçeceklerdi. 

Bu hayatı sebepler dalayjsıle Türkiye. Çanakkaleyi müdafaa 
etmek için elinden gelen her şeyi yaptı. Niİıayel mütareke oldu. 
13 - Teşrinisani • 1916 de Ingiliz ve Fransız filnları iıarpte 
alamadıkları (.lanakkaleden geçerek Istan bu la girdiler. Bu giriş 
müttefiklere uUkt ceplıelerde de zaferler açlı. Bu zaferde küçük 
^ırp devletinin büyük ve kahraman ordnsununda bir şeref vo 
zafer İdssesı vardır. 

Konferansımıza (loekıanle başladık; yme onnnic bitirelim :* 

İngiliz ve Fransız fılulannın Çaııakkaledcn mu/:ıfferane 
geçtiklerinden 15 sene sıfıra askı (loelıen, şimdiki ( YAVUZ ) 
J>oğa 2 içinin berrak sularında grandi direğine Yoguslavya 
bayrağını çekerek 21 alım topla A'ogoslavya Kiralının Istan bu la 
'vusulünü hürmetle selâinliyordu. Bir az sonra üzerinde beyaz 
kartal dalgalanan zati ki rai iye maİMis sancağı hamil olan (Ihıb- 
roTİk ) gemisinin sancak İskelesine i^ııakkaledc zafevlenle ş<ihret 
bulan .Miralay MÖST.AFA KKM.\LBey ve şimdiki Türkiye Beisı 
(^nmhunj GAZİ MUSTAF.N KEMAL çıbyordu. Bu 

çıkış büyük bir sulh harekelinin tezahürüdür. Bu sulh hareket*' 
1 erini hürmetle yadftierken l^nakkale hakkında verdiğim mıı* 
harebe konferansiannı bıuHyonmı. 

Kahraman Sırp ordusunun bu pmkû oğulları, babalarının 
kazamlıklan berrak zaferi, artık kanla yeniden bulandırmasın¬ 
lar Onlar büyük vatanları Yogoslavv-anın il im ve san’at ve 
ikhsadiyaUaki inkişafları uğuruna uzun bir sulh içinde bütün 
kuvvetlerini sarf etsinler. » 






Surat uğrunda 
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Çeviren 

Ds. Bab. 

Mitimi 


Sûral nurunda 


Yeni gemileri biç şüphesiz İngiliz kruvazörlerine nazaran 
labiyevi faibyeti haizdir. 

Fakat tecrübe seyirlerinde kaydedilen bu yüksek süratlerin, 
Okyanustaki seyir şeraitinde nekadar müddet idame edileceği¬ 
nin tecrübe edilmesi pek enteresandır. 


Cenovâda bir hafif kruvazör denize 
Jtıdînldı. Ismj e ilontecurarli » dır. 5800 ton olup sekiz 
a^t 15 lik ve altı adet 10 lik tavvare dafia topiarile 
aort torpıto taşıyacaktır. 

Bu geminin silâhlan Leander sınıfı gemilerİmizio aynidir. 
« Leander »de yalnız iki misli tüyüp vardır. Italtivan gemi- 
siDjn en mühim ve şayanı dikkat noktası yüksek sürati haiz 
olmasındadır. Besmi be.sabat ve tahminlere nazaran gemi 37 
ilâ 38 mil yapacaklır. Bizim bahriye nezareti ise böyle yüksek 
sürat mas.'lesinde pek muhafazakâr bir zihniyet takip etmektedir 
« I^nder a sınıfı kruvazörlerimiz hu gemiden I2ü0 lon 
büyük olmasına rağmen ondan altı mil kadar bati buhınroas! 
pek doğru görülemez, ttalyan gemisinin Britanya bahriyesınin 
inşa ettiği gemilerin hepsinden süratli okluğu muhakkaktır. 

Bu >-ukwk sürat, ttalva gemisinin silâhlarında hiçbir fedakâr¬ 
lık yapılmadan kaza m İm ıştır. ^ 

,, ‘stlafûl kıymetlerinde de bir fark voktur. 

İler ıkısiDiD de taret, ve zırh kulelerinden başka verİeriode 

yapılm?^!"?' ^ gemisinin nerelerinde fedakârlık 


Hiç şüphesiz bı, fedakârlık denizde kalma mûddetindedir 

İtalyan gemisinin saatteki mahrukat sarfiyaü. ve aldığı mab 

itfkkında malûmat henüz voktur; bit sebepli 
şimdiden bir mukayese yapmak kabil olamaz 

hr.m Ir"t" fgûrûşleri Cihetile; Inpilizlere pel 
lâzım olan d^ızde fazla kalmak vasfından ziyade, vflksek sürat. 

TO mahdut bir derecede sahai seyre kıymet veıdikleri muhte- 
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fjeTİren 

0«. Bob. 

Mitlıaı 

Cep ıııııliarehe (elbisesi 

^orı defa oUrak iki Alınan kruvaz^^rûnOn (Portsmusu) 

^zivareti sebebile cep hattı harp gemisi (Deutsehlaod ) 
hakkiDcİa mtuıakaşâlar olmuştur. 

Zabitlerimiz bn yeni tıp rep hattı harp g«mİleriie Almaû- 
Urm neler yapabileceğini ve ne tarzda istihdam edeceklerini 
öğrenmek için bittabi çok alâkadar olmuşlardır 

İfade edildiğine göre vazifeye gireiidenberi bu gemide çok 
iyi neticeler alınmıştır; şüphesiz Almanlardao başka cevap ta 
beklenemezdi. Topla nnın menzili hakkında ketumiyet vardı. 

Maahaza btı gemi denize indiği zaman müdafaa nazın; 28 
santimetrelik toplarının Iskajarak muharebesindeki açık deniz 
donanması toplarının iki misli menzili olduğunu söylemişti. 

Şüphesiz bu söz sitayişkârane bir maksadın mahsulüdür. 

ÇûnkG bunu tamamen doğru kabul edersek 50000 metreye 
alış yapmadı icap eder. 

Alman misafirlerde bu vadide görüşmeler arasında zabit* 
lerimizin ( Deııtschlaod ) zırlılısmın, ( Nelson ) sınıfı gemileri* 
miz müstesna olarak diğer gemilerimize faik olduğu hakkmdaki 
sözlerin ne derece doğru olduğunu öğrenmek istedikleri zannedil ir. 

Oç muliarebe kruvazörümüz hariç olmak üzere; (Deutch' 
^a/jd ) 26 mil söraliie diğer gemilerimizden daiıa seridir. 
( Oueen Ebzabet 25; îtoyaloak sınıfı gemiler 23 mildir). 

Yalnız büyük denizlerde gemilerimiz daha büyük olduğundan 
dalgalı hava lelıimizdedİr. Küçük Alman gemilerini bizimkiler¬ 
den süratli kabul edersek ( Lort Celİkonuo beyanatına nazaran 
Almanlar gemilerinin evsafını hakiki vaziyetten yüksek söyle¬ 
mezler ) bu takdirde top menzilinin üstünlüğü muharebede 
mühim bir mesele teşkil edecektir. 


Itüyet tahdidatı 
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Rüyet tahdidatı: 

Dizim gemilerimiz daha fazla zırhlı olduğundan ve 38 
antimetr^lık toplanmız üç misli ağırlığında mermi attığından 
Almau gemileri menzilimiz dahiline girince bunları pek çabuk 
laklarız. 

Fakat bu küçük gemilerin sürati bir az fazla olduğundan 
vuruş menzilinden kaçınmaları kabil olur. Ve böyle uzak 
neaafeJen ise kendisi atışım yapabilir, 
l 28 santimetrelik top mermİsmin uzak mesafelerden tesiri 
M santimetrelikler kadar değil İse de üst kısımlara tesadüfünde 
^ühim tesirler yapar ve belki de bir tareti İskat eder, 
t Asıl mesele bu geminin lopların m 33 santimetrelik topları- 
ftıızııı menzilinden ne kadar yüksek olduğudur. Dizim 38 santi- 
seireiiklerin menzili 33000 metredir ( 19,5 ) mil. 

Gemi direklerimizin ( ateş tarassut mevkilerinin ) iriifai 100 
ifadem olmasına nazaran ateş tarassudu ancak 13 mile kadar 
£bi)dir. 

1 Düşman gemisinin siluhetinı de ilâve edersek en fazla 16 
ftıile varabilir. O halde birbirinden uzak olan gemiler birbirini 
^remiyerek 1er ateşlerini tarassut edemiyecekicr demektir. 

* Btı halde bundan uzun top menzilinin kıymeti olamaz. 

Hava vasıtalarile ateş tarassudu • 

Yüksek top menzilinden ancak bununla istifade kabil ola- 
Ulır. Acaba bir deniz harbinde gemiler seyyar iken bu mûm- 
küt] müdür? 

Bunun için lıavadaki rasıdın mermilerin nasıl ve nereye 
«^ştûğ'ûnû görmesi ve onu telsizle rapor etmesi lâzımdır. 

^ Ateşini tarassut ettiği ^mi ihlımalki o ande ateşini ba^ka 
Br gemiye tevciiı etmiştir. Ve bu takdirde raporlar yanlış 
^çaktır. Dundan başka bugünün süratli gemileri arasındaki 
uesafe çabuk değişir. Telsizin alındığı zannile tashih ve tatbik 
adildığı zaman arasında geçen fasılada halalardan kaçınmak 
sordur. 

Bundau başka rasıtlann bütün kudretlerini ateş gözetleme- 
ğuıe temerküz eltirecekieri yerde birbirine mâni olmağa çalışa- 
eaklan muhtemeldir. 
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Keza dııımaor şajjrtmak için yanlış aUş Ushihatıoın düş¬ 
man tarafından p^nüerilmesi jrayn mOmkfın delildir. 

Böyle bir halde doj(ru ile sahteyi birbirinden ayırmak zordur. 

Keza bir deniz muharebesinin grûrOİiû ve kar^tışalı^ ara¬ 
sında ateş tarassudunu yapmak ta meşkuk (törûlûr. 

Şu noktai nazarlar, Doiçiandın. bizim bir kısım gemileri¬ 
mizden fazla menzile sahip olmasının kıymeti olmadıkını gösterir. 

Yalnız Doiçlandın kıymeti, kûçuk ve hareket kabiliyetmin 
fazla olmasındadır. YDksek süratini mırlıafaza etlikçe (Kuvin 
Elizâbet) gemilerimizden kaçınabilir. Doiçlandın sahai soyri 
16000 mil denilmektedir Bu takdirde azami sürate devam 
ederek bizim gemilerimizin tesirinden kurtulabilir. 

Bu mesele di^r bir tabiye meselesine taalluk eder. Bazıları 
hattı harp gemilerinde süratin kıymeti olmadığını iddia ederler. 
Yukardaki vaziyete nazaran gemilerimiz ( Doiçland )ı avlamak 
için uğraşıp duracaklardır. Tabiyeciler Doiçlandın malırukaünı 
bitirerek onu fena bir vaziyete sokabilirler. Kömür devrinde 
bu kolaydı. Bugünkü mayi mahruk devrinde öyle dejddir 
Dûşman gemisinin ne kadar müddet denizde, kalacağını, yaka¬ 
lanıp yakalanmıyacagını münakaşadan evveİ. düşmanın mak¬ 
sadını düşünmemiz lazımdır. Şüphesiz düşman gemisi saklambaç 
oynamak içia denize a çil mı ya çaktır. 

Almanlar büyük harjıleki muharebe kruvazörlerile yaptık¬ 
larından • .sahillerimizi bombardıman etmelerinden - daha iyi¬ 
sini, fazlasııjı yapamuzlardı. Şimdiki Üoiçland gemisi ise ticaret 
yollarına akın için en elverişli bir teknedir. Bu vazifeyi biz 
(Uıma kruvazörlerden beklerdik. Bu vazife 28 s/m lik loplann 
ûzumumı icap ettirmez. Harp gemilerinin vazife ve istihdam- 
lan hakkında şimdiye kadar yerleşmiş olan fikirlerimize, bu 
melez upm istihdamı şeklini uydurmak başlı başına bizim için 
bir meseledir. * 

1 taşıyan gemilerimizin alış menzilinden 

kaçabilirler; ancak en ufak bir rouvaffabyel ümidine dabi 
kapılmaksızın ağır zırhlı gemilerimizle bir muharebeye teşebbüs 
edemezler. Esasen bunbr böyle bir maksat için yapıImamışUr 


Hava vasjlalarile ateş tarassudu 441 


Bunlar Versay muahedesinin çizdiği ton İçine azami top 
udreti ve sürat ithal edebilmek esasına göre yapılmışlardır, 
foksa büyük harpten evvelki günlerde olduğu gibi muayyen 
ir maksat ujtnmda, bizim dirednoilanmıza mukabele olmak 
ere inşa edilmemişlerdir. Bunlar daha ziyade bİr fırsat silk¬ 
idir. Ve Fransa buna cevap olmak üzere 26500 tonluk gemiyi 
Oşûnmûştür. 



« 


Diyıgnmlann etası 
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Yazao: 

fis. Tsb. 


Saiâhattin Rıza 


Filo Ijnrekâuııda manevra mfıddetinin grafik 
olarak bulunması ve bir iki ııüınıınesi 


AB (Mil olarak) 

A E (Saatta mil olarak} 


saat olur. 


Fakat ayn ayrı mikyaslarla rasmedilmesi tabii yt ebseri- 
yetla mecburi olan <ABC) ve (ADE) müselleslerinden (A 
B) mesafesinin kendi mikyasından mil olarak Ölçülmesi ve 
(AE) mn de kendisine mahsus mikyastan saatte mil olarak 
alınmış kıymetine taksimi ile, müddet hesabı az da olsa yine 
bir hata ihtimalim havidir. 


O ura da yazmak isiedİfim mesele, meslektaşlarımın bilme- 
drjlı bir şey olmamakla beraber, hepimi/Jn malûmu olan 
basil fakat kısmen lersimal ve kısmen de tenasüp ile hesap 
araeliyalma lûzıım gOsteren bazı manevra mesaİÜni nisbeten 
daha kolay ve grafik olarak hailelmek şeklinden ibarettir. 

ifademizin mevzuu ise filodaki muhtelif tebdili mevki am»*- 
İiyelerjne ait manevraiann icra müddeti olup, labive seyirie- 
node bunun ehemmiyetini izah lüzumsuzdur. 

Bilfarz; 

Malüm bir süratle birbirinin omurga hattı istikametinde 
seyreden gemilerden birinin diterine iltihakı lâzımîrelse. buna 
mukUzi manevra mû^ldeli, gemilerin yapabilecekleri süratler 
ve aradaki mesafe İle derhal hesaplanabilir. 

Fakat mesele her zaman bOyle basit bir şekilde hadis ol • 
roaz- fc^serlyetle pupadan bordaya, bir omuzluk lan diğerine 
veya bir kemereden mukabil kemereye geçiş gibi muhtelif 
tarzdaki ımnevralara lüzum lıâ&ıl olur ki bu gibi ahvalde ter- 
sımat ve hesaba lüzum görülür. 

Bilfarz aşağıdaki şekle dikkat edersek :• 

Rotası (AC) istikametinde olan bir rehberin pupasında 
ve muayyen bir o^safede seyreden bir gemi. (A) noktasıodaD 
(B) noktasına leWjli mevki edecek olsa; malûm tersimat ya¬ 
pılarak bu ışı (DE) rotasına seyretmek ve (A B) raesafeı 
muhaısalı üzerinde saatte (A E) kadar sürati nisbive karctmek 
mı-ıdHM - manevranın ifası için icap eden 



Bu hususun gerek manevra levhası ve gerekse Batenberg 
ile halli mümkün olmakla beraber, ayni işin daha pratik bir 
şekilde hesaplanması merakına düşen Amerika donanması 
ara i ra Harından (Burrage) nam zat manevra lev basile herhangi 
bir mütenasip kıymetler diyagramım mezcaderek elde ettİğİ 
hususi bir zaman tablosile aşağıdaki esaslar dahilinde muamele 
yapmaktadır. 

Diyagramların esası: - 

Bir gemi sükûnetlen harekete veya hareketten sükûnete ge- 
çerken, makinenin değil fakat teknenen asgari a hal olarak 




sürati saatte bir mil ve donanma manevraları da vasati ola* 
rak saatte (Î8) mit sürate kadar kabul edilebilir. 

Bıma nazaran möşarileyhin ilk tertip etlifi diyajn^m 
şeyden bir geminin (1) ve (18) mil dahil olduğu halde 
i I )d6a ( 18) mile kadar olan M’ıratlere rofılBnazır (3) daki¬ 
kada kat'edecefi mesafenin g ra fidir. 

Çerçevesi lam mnrabU obrak ihzar edilen ve her bir dıl’ı 
yekdiğerine mû.«vi on sekiz kı^ma tefrik edilen ijbu graf mik* 
yasının tertibinde, murabbam kaidesi (3) dakikaya mııadil 
zaman mikyası olarak kabul edilmiş ve bn suretle beher lak- 
sımat (10) saniyelik zamanı işar etmekte bulunmuştur. Ost 
ufki dil t ise geminin (3) dakikaib kat^ettifi mesafeye müsavi 
farz ve bu da onsekiz mılsavj kısma tefrik edilmiş oldııfundın 
wher taksimat (3) dakikanın onsekizde bfnni yani on saniye¬ 
de kat edilen mesafeyi gr^ierir kı grtfm mesafe is’an ascart- 
SJdır. ( 100 yarrb ) ^ 

Burada yarda kabul edilişinin sebebi mil ve m e ire ve derhal 
suhuletle kabili tebdil olmasıdır. (Flaritalardakı mıl ve tabire- 
deki metre mikyası gibi) * ■ ~ 

SaJ ve sol larafUki şakuli dılıbr ise. ûst köşeler sıfır ad- 
dıle { 18) taksimat (18) mile kadar taksim edilmiş olun 
bundan sonra tenasüp ile ( 1) de ı 18) mile kadar olan şûrat- 
lerdekt bir genimin (3) dakikada kal’edeceSİ mesafeler graf 
uzerme noktalanmış ve murabbaın kutru istikametindeki (3) 
dakika hatlı istihsal edilmiştir. 

Mademki grafın iş’an asgarbi, geminin tıç dakikada kat'el- 
üfı TOsafenro onsekizde biridir. O lıaldet^l Urafbki ûst köşe- 
den kanJed^kı ^|,ep laksjtnaia birer kutrani hal vasiedersek. 
tulleri muhtelif süratlere mılteiiazıp (3) dakikada kal’edilen 
mesafeye mıısavi bulunan »e müşabih müselleslerin kaideleri 
olan zaman mikyasına muvazi ballan da ( 18) müsavi kısma 
Uf ık etmiş oluruz. Bınae.«leyh bnyle bir divagmm tertip el- 
ükten sonra her sürate g.ire ve malüra me.safelere mütenazır 
müddet, seyirci bulmak bir bakış meselesinden ilaıret kalır. 

olursa, lüzumuna göre mesafenin yansı, üçte biri veya dörtte 










Şekil: 11 
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, biri alılarak diyagramlara girilir, tsühsal edilen netice de ev¬ 
velce diyagrama girerken mesafe kaç defa kûçüUûlmılf ise. 
zaman da o kadar defa büyütülür. 

Mesafede yapılan bu küçültme ameliyesi bilfarz surat (18) 
mili mütecaviz olursa sürat hakkında da kabili tatbiktir. Fakat 
butuııao netir.e de sürat kaç defa küçültülmüş ise zaman da o 
kadar defa küçültül mel idi r. 

Bundan sonraki maksadımızı izah için manevra levhasına ge* 
çelim. Bittabi rehber gemisi manevra levhasının merkezinde- 
[dir ve levhanın sıfır derece mebdei olan (CL) istikametinde 
ilerlediği farzedilmektedir. (İlerdeki halliyatımızda bu cihet 
daima rehber rotası farzedilecektir.) 

Mesela rehbere nazaran (A) mevkiinde bulunan bir gemi 
muayyen olan bir süratle (D) noktasına gidecek olduğuna 
güre 

Manevra müddetini bulmak için yukarda zikredilen lersi- 
mat ve hesaplan kemali dikkatle yapmak iktiza eder. Fakat 
bunukulayiaştırmak üzere (Şekilci)in kendUile (Şekil —2) 
nin bir nıb’unun mezcı neticesinde (Şekil - 3) te görülen di¬ 
yagram tertip edilmiştir ki ayni meseleyi bunlardan istifade 
ederek halledebiliriz. Bunun için evvelâ:- 

Bulunmakla olduğumuz (A) noktasiie gidilmesi emredilen 
(B) noktasını vasledip. bu mesafeyi biri rehber rotası Ki ka¬ 
metinde ve diğeri de rehber rotasına amut olmak üzere iki 
mürekkibe tefrik eder, ve amut olan mürakkibi ele alarak 
mesaha ederiz. 

BuldııSurnuz ve manevra esnasında pruvamıza Utbik ede - 
cetimiz (EH) rota lıattun merkeze (CD) olarak naklederiz. 
Ve bunun rehber roUsile ihdas eltimi zaviyeyi mesaha ederiz. 

işte manevra levhasında yaptırımız ve yapacarımız lersimat 
ve hesap bundan ibarettir. Manevrayı kaç mil süratle ya paça ğı- 
mız ise bittabi malûmdur. 

Şimdi bu meseleyi bir adedi misal ile izah edelim: 

Bilfarz (A) noktasında bulunan ve (16) mil manevra sür¬ 
atine malik dan bir geminin ( 1200) yardalık mesafei ufkiyeyi 
rehber rotasile (30) derecelik bir zaviye ihdas eden bir cihete 
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seyrederek katledeceği bittersin) bulunsa» sol taraftaki söi'ât 
mıkyasjmn (16) mil taksimatından geçen daireyi. ( 30 ‘’)d 9 rc- 
^ini 0 (>klasmda kat*edinciye kadar takip 

(K E) bu geminin (3) dakikada kat’edecefi mesafedir (E) 
*«. geçen halü şakuliyi ( 3 ) dakika halim, ( F ) noktasında 
kât edinceye kadar takıp ederek (E)nokiasm, (3)dakika hatlı 
üzerine naklediniz. 

Burada (GF) hattı (KE) ile ayni uzunlukta olduğu gibi 
( l.h ) üzerinden zaman mikyası da kabili istifadedir. Mesafe- 
nın teibıkında ise (G F) yukarki taksimatUn sekiz taksimata 
tekabül adıyor ve ( 1200) yardaya bu mikyas müsait değildir 
Şu halde buraya ( 1200) yarda ile girebilmek için ‘^ = 400 
^rda ile gireriz, (400) yardanın halt, şakulisini (GF) hat- 
hm (II noktasında kat’edinceye kadar takip ederek, buradan 
geçen kutram hattın kaidedeki zaman mikyası üzerinde güsterdigi 
( 1 dakika 30 .saniye) hk labimalı okuyunuz. Cetvele girer- 

Srmi!'l ciheıle. bulunan neticenin de 

uç mısh büyümesi lazımdır^ Bu da mevki deriştirmek için 

icap eden zamandır ki (3 X ?.30 = 4dakika 3» 5 aniye)dir. 
v,L> “ olduktan şonra. maııevranm başladığı 

veîa b?aT, T.T*'' i'" 

geld rı basit b,r cem ve tarl, ameliyesinden ibaret kalır, 

'‘“''^«deki zaman mikvası (Şekil-4)te 
£n m J’u r !*f- ''® cesmedılebileceği gibi, 

m r ddr A]; t behenaksimatîs 

bir aderSmile bunun herhangi mûna.sip 

Dir ailede taksimde hesapla tadilât yapılması müraköndûr. 

Bunu da bir misal ile izah edelim. 

,.kî™l‘rii)“.L«”i.s “i;*'",; (A) 

I fe^“CC6ktır. Mevki de^ıslırirkpn 

decegi cıhelm re),Ur rotaıile (30^) de^celik bir zaviye ihdas 



üelu^r UksUiıal « 3 » millik nı^^afe uılky:ısı 


7;nnaıı 


Şekil 
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eltı^ ve rehber rotasına amut olmak üzere (15) roil mesafe! 
ufkiye karedeceği maDom levhasından bulunduğuna 

Buna muklazi manevra müddetini bulmak için, (Şekil — 
4)le(24)mit mikyas harici kaldığından, bunun nısfı olan 
(12) mil ile diyagrama girerek buradan geçen daireyi (30^) 
derece zaviye hattun (E) noktasında kal’edinceye kadar takip 
ediniz. Bu noktadan geçen haltı şakuli üzerinden (E) noktasını 
(3 saat) hatlı »urine naklediniz. Ve burasını (F) ile marka« 
fayınız. İşbu (P) noktasından geçen hatlı ufkiyi, (15)milden 
geçen haltı şakuli ile tekatu edinceye kadar takip ediniz. Bura* 
dan mürur eden kutranl hatun kaide mikyasında işar ettiği 
zamanı okuyunuz ki, bu da (2 saat 30 dakika) dır. Süratin 
yarısı ile cetvele girildiğinden bunun da yansı olan (1 saat 
15 dakika ) manevra müddeti olarak kabul edilir. 

Yukarda, biri büyük mesafe ve biri de küçük mesafeye 
mah.«us olmak üzere, iki nümııne manevra misali veriimişür. 
Bunlara kıyasen her türlü ahvale göre mevki değiştirme ma * 
nevrasınm imtİdat müddeti tayin edilebilir. Buna nazaran da 
manevraya başladığımız zaman roalûm olduğuna göre mevki 
alacağımız dakikayı veyahut muayyen saatle alınması emredi¬ 
len mevki için harekete başlamak zamanının layini kalem ve 
k&ğıdâ bile lüzum göstermez. 

Arzedilen şekilde lıalliyat ve nûmune misaller göz önünde 
tntıılarak bu mevzu dâhilinde bir çok meseleler de grafik ola¬ 
rak hesap edilebilir ki birer defa tecrübe edilmesi şayanı tav> 
siyedir. 
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Nâkili 

Furis Abdûrruhınan 


Yahaııoı ıııomlokellcr 

deniz lopeıılıı^ıı 


.Niitnkı iıtıyli 

'“P’*'""' l'l’gûi'kfı uzunlukları, »asatl olarak 45 ilâ 
50 çap boyu kadardır, ilk lıizlan ise 800 ilâ 850 metre 
«niye kadardır; orta çaptı topların, namlu ıızııııluklan 50 ilâ 
M çap boyu ve ılk hızları 850 ilâ 900 metre sanive kadar¬ 
dır, tayyare dafii toplamı uanılıı uzunlukları 55 ilâ 65 çap 
boyu ve ı k hızları ise 900 ilâ 1000 metre sanive kadardır 
Ingilızler. lıarpten sonra « .Nelson » bıitıharp cemisinm 

tonluk* kr v^A I ^ P'P**''"» « lOÜÜO 

Seri 1^-^ "'P'*"'"** ‘»'bil' 

etlikleri tel sargılı namlu imalâtından vazgeçmişler ve zıvanalı 

ySu ^ h^k k M 'ı’*""'**^" ^ V-lomelreye baliğ olu- 
S an u ?ht mukavemetleri za- 

Skîntir ûstûvaneleıden 

ik r,Lv ^ V' «mlular. 12 

Srova^E i? il""»' edilip f»»l 

'«ilik 

kuyn^tdlf iİw'•"» 

geçirilmiştir. Cakelin ku^uV k,smmcb'''r‘' 

SUS mekanizma evi vardır Sıkı âw L^r ^ kapafına mah- 
nılacak yerde simdi defti’.,». l’"’"»mİ" kıılla- 

5 Öşme zıvanalı namlu yapılraakudır. 


bunda caket sıcak geçme oimayip içi iıelezoni caket boşlnğuna 
oamlu serbestçe geçirilmekledir, l'^akel ve ana namluyu biri- 
birine baSlıyan kuyruk kısmı el ile çevrilerek aynlabildigi 
gibi ana namlu caketin gerisinden çekilip çıkanlabilir. Dıı 
tarzıla yapılmış 12 s/m Uk toplarla icra edilen tecrübeler şayanı 
memnuniyet netice vermiştir. Böylece alışla kullaınlamıyacak 
hale gelen bir namlu basil ve ucuzca değiştirilebilir. Ingilizlerin 
12 s/m lik destroyer toplan bu tarzda imal edilmişlerdir. 
-Knilanıİamıyacak bale gelen bir tiamluııuıı değiştirilmesi için 
ikinci bir usul de ince iç zıvana koşulmasıdır, Ana ımmlu ile 
bu iç zıvana arasındaki tıoşlıık kolaylıkla dekiftirmeğe elveri¬ 
yor; iyi çelikte aralık daha fazla olabilir. BıiterrCıbe 0,1 dâ 03 
m/m ilk kadar bir boşluğun kâfi olduğu anlaşılmıştır, boşluk 
kûçûk çaplarda asgari ve bûyûk çaplarda azami hadde yakın¬ 
dır. Iç zıvanaların şekli ya ûstûvani veya malınıUdir, mahrutt 
olanının imal! gûç ise de değişmesi kolaydır, böyle bir iç 
zıvana kûçûk toplarda el ile ve ağır loplarda hususi lertiiıat 
ile çıkarılabilir. Hu tertibat Italyada Pittoni ve Fraasada 
«Schneider müesseseler inin imtiyazıdır. Pittoni u.m dünde ana 
namlu sıın’l olarak ısıtılır, iç zıvanada surı'l olarak sogııdıılur, 
bu suretle husule gelen boşluk büyüyerek dejfişmeyi kolaylaş¬ 
tırır Dil ıtat^arla iç zıvana ile ana namlu arasındaki boşluk 
az olabilir. <?emileHe ağır çaplı namluların bu şekilde degiş- 
lirİlebilmeai içi çalışılmaktadır. IJnİver.sel değişme zıvana • yani 
islenilen ayni çaptan her topa geçebilecek bir zıvana - İmali 
meselesi kûçûk toplar için halledilmiş telâkki edilebilir, ağır 
çaplı toplarda ise mesele müşkülât arzeder. 950 metre saniye 
ilk tuza malik bu i mı an 50 çap uzunluğunda 12 8/m lik İtalyan 
destroyerleri toplarının böyle değişme İç zıvanaları vardır. 
Böyle iç zıvana gemide 10 ilâ 30 dakikada çıkarılabilir. Ancak 
bu uzun ve ince zıvanaların kolayca çarpıiabilmeleri mahzur 
teşkil eder. Şimdiye kadar 20.3 s/m lige kadar olan loplar için 
İç zıvana imaline imkân bulunabilmiştir. Fransada 13.8 s/m 
liğe kadar olan iç zıvana la nn değişebilmesi için bir saat 20.3 
s/m liğe kadar olanlar ûç saat ve bundan yukarı çaplar için 
4 iiû 5 günlük değişme müddeti esas kabul edilmiştir, işbu 
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zıvanalar nikelli, kromlu ve molibdeni) çeliklerden İmal edil** 
mekledir. 

İlk lu/lan yüksek olan namluianıı çabuk aşınmamaları 
için çare bulunmamıştır Bu aşınmayı azaltmak için top ma« 
deni. l>arutım dnsi ve mermi sevk çemberleri amildir. AlışUn 
sonra namlunun sıı ite soSıUulması. mermi çemberlerinin >*3^- 
bnmavı ( bilhassa parafın vazelinden «laha elverişlidir.) Bugün 
dahi en müessir çare lelükkı edilmekteilir. Bakır tutmasına 
kar^t mermi sevk çemberlenne tutya veya kurşun iUve edili* 
yor, yahut bu mûrekkipler muayyen hır nısbet itahilınde banıl 
terkıbuıe karıştırılıyor Bakır tu t ması nı bertaraf etmek için 
raspa usulü yerine bir kimyevt taamûle ( namluya bir kim* 
yevl mayı dnlduruluyor ) mürarjat edilmekte<iir 

Namlımun as^*drl aCırlıj^ma mukabil yük^k kifayette ol¬ 
ması otofretâj yapmak su ret ile temin edilmek isteniyor Otof- 
retajda işçiliği bitmiş ve sojtuk İmlinde bir numlunuıı cidarlan. 
dahilen tedrici surette su tazyiki ile lıaddi ebst i kişinden yüksek 
bir ttzyika maruz bırakılmak ve büylece en dış tabakaya ka¬ 
dar her tabakada devamlı bir şekil def^ışiklil^l getinuek tizere, 
şişirılır. Bu şekil değişiklisi dış tabakaya doğru gittikçe tena¬ 
kus eder Namlu içindeki su koyuverilJiği takdirde az gergiye 
maruz kalan dış tabakalar çok gerilen iç tabakaları sıkıştır¬ 
mağa liaşlar. I^yiece tedrici bir tazyik faaliyeti hüsıl olur. 
Bu hale « otofrelaj » denilir Otofretaj suretile bu larzıU yapı¬ 
lan namlular alelade namlulardan daha dayanıklı olurlar, çOnkû 
bunlarda inci rar hassası daha yüksektir Büyle bir namlu İçeriden 
dışarıya dc^rıı lazyiklan tenakus edegelen müteaddit üst ılsle 
geçme avanalardarj mürekkep bir namluyu andınr. Bu itibarla 
soğuk hâlinde otofretaj. üst üste sıcak geçme alelâde zıvanala- 
nn soğuk hallerinde arz eyledikleri vaziyetlere tekabül eder 

Olofrelaja tâbi tıilubn namlular, sıcak geçme zıvanalı 
namlulardan hemen yan nisbetinde dalıa lıafİflırler. Fransız¬ 
ların 1920 modeli 15.5sMlik oiofrelli toplan 6,5 Umi ağırlı¬ 
ğında iken, sıcak geçme halinde ayni çap zıvaTiatı top 9,5 tona 
baliğ oluyor. Otofretli namlular dalıa kolay ve tlaha çabuk 
imal edilirler Fransada bu ûsul ilk defa « Schueider p mû- 


Yabancı memleketler deniz topçuluğu 


sse^si tarafından tatbik edilmiştir; daha I9l3 senesinde 1910 
noMi 13,8 s/m lik otofretli lop imal etmiş ve ayni topu mer¬ 
in tesellüm muamelelennde kullanmıştır, ayni lop halen kııl- 
atıibbılecek halledir Srhneider mûeesesesinin hususi otofrelaj 
esisalı vardır ( elektro motorlu 500 kilogram / .sanli metre mıı- 
hbaı tazyik verebilen tulumbalar). .\menka<İa miralay Dick- 
.Mi idaresindeki \Valertown tersanesinde 15,5 s/m lik çapa 
adar olan namlular otofretaja tâbi tutulmaktadır. Ingiliarede 
binbaşı Macrrauıin liaresindeki otofretaj işinde henüz 7,5 
m İlk sahra toplarından ileri gidilememiştir, tlalya dahi intirar 
a/ivfîiimtedir. Başka mûrekkipler karışmamış çelik ( Karbon 
ilgi ) kullanmak suretile mablüi çelik istimal eiierek kulla- 
İmakta bulunan nAmlıılann evsafım haiz bir namlu imal 
iiebıleı'eği hakkında ki ümitler tahakkuk ı^iemmnişlir; çünkü 
ofretli namlunun gerilme kuvveti te<iricen zail olmaktadır, 
azı top fabrikaları, namlu malzemesini tecıübe hususunda 
fretaj usulünü muvaffakı yeli e tatbik eıhyorlar. Bu takdirde 
alzemerıİn incirar )ıa<kh tecavüz edilmemektedir. 

« Amerikada NVatenown tersanesinde tersane müdCırıınûn 
ioat elliği santrifüj d<‘ıkûm usulile top namlusu imali için lec- 
rftİH'ler yapılmıştır. Bu usule g>re top kııyruğumm katmak evi 
^ kuyruk kapağından Kışkasi tek bir parça<İan yapılabiliyor 
ıttiŞ; bu tarziİa imal edilen namlular dOvme çelik blokundan 
IttBvdaııa getirilen aİeUde namlulardan 2/3 nisbetinde daha faz¬ 
laya mal oluyorlarmış. Şimdiye kadarki tecrübelere güre Dikson, 
MKX) tondan daha fazla ağırlığı olan 49,6 s/m lik nıımlulan 
İAıald muvaffak olacağını ütnİi etmektedir. Tersanede bunun 
için mükemmel bir t&sisat vücude getirilmiştir. 

Yiv olarak mûtesaviyülinliina ve mûlezayidûliııbina yiv kul¬ 
lanılıyor, namlunun bakır tutmasma m&ni olacağı iddia edilen 
caN*p münlıanisi yivi tecrübe edilmektedir. Gerek kama ve ge- 
rekbe kuyruk mekanizması elverişli ve emniyetli olarak kulla • 
mil yor. Kuynık mekaoizmalannda kullanılan mü şeddi tte eski¬ 
den gürülen mûşkiılSl bertaraf edilmiştir, halihazırda müşed- 
dhler 4000 atmosfer UzyiLa tahammül edebilecek tarzda imal 
«dilebiliyorlar. Kolay ve çabuk çabşma.sı dolayı sile madeni lıar- 





tuçlânia kamaii ktıyruk kapaklan şayanı tercih görülmekledir. 
Orta ve kûçûk çıplı toplarda otomatik ve uıtn otomatik kamalı 
kuyruk kapaklan kullanmıyor; imali sade olmadığı ve ıhması 
daha az emin bulunduğu için tam otomatik kuyruk kapakları 
yapılmamaktadır; mermi ve hartııç doldurmak için nİm otoma' 
tik loplarda bir doldurma kepçesi ve tomar kıt İlamlı yor. Ateş 
tertibatına gelince bunlar da iki türlüdür: elektrikle ışliyen 
müsademe iğnesi usulO ve elektrikli funya usulüdür. Bu iki 
usulün fayda ve zararları hakkında muhtelif mûlalealar serde- 
dilmektedir. 

T<i|) ve ktırıdâk 

Kundaklar devvar tablalı ve merkez milli olarak imal edil* 
mekt&İİrler Bunlar arasındaki esas fark, merkez milli kundakta 
devir merkez noktası etrafında iken devvar tablalı da muhitte* 


dir. lievvar tablalı kundakiamı imali daha kolaydır. Devvar 
Ublanın üstünde kundak yan ruhları tertip edilmiş olup bu 
iki saUh arasında azami irtifa derecesinde namlu kuvruğu ahzs 
mevki eder Merkez milli kundaklarda azami irtifa ^receeinde 
kuyruğun serbest kalması için muylu vTiiağı arkaya doğru kıv- 
nk olmak lâamgelir. Kundak inşaatında kaynak tatbikatı gün¬ 
begün daha ziyade ilerlemektedir; billıaSs«« Âmerlkada za¬ 


manlarda kundaklar kaynak suretile imal ediliyor. Bu ıtsıılûo 
tatbiki dolayısile teslim müddeti azalmaku, evsaf daha uyğıın 
olmakta, ağırlık azalmakta ve çelik dökümündeki fiata nazaran 
kundaklar daha ucuza malolmakudır Alüminvom vealûmln- 
yom lerkiplermde ve zırh elvahmda kaynak usulü mütemadi¬ 
yen tekâmül etmektedir. Kaynak ek verleri retken şua atı vasj- 
Usde ^rûbe ediliyor. - Araerikada Rock • Island tersanesinde 
153 s/m İlk kundak kaynak usulile 87 günde imal edilmisür. 
inşaat işlen ıçm 81 gün geniş ve bu suretle teferruallı ve tes- 
bıt ecblraış bir plâna göre kundak 168 gün zarfında komple 

AI >5 tecrûbesinJe kavnakl.no 
ıstele uygun bulunduğu aıılaşılmışlır. Hafif maden kullanılış, 
her yerde ilen etmektedir, fasa kar., mubvemelleri lâvık. 
î^reade olmadıçındac dolayı gemilerde lafif maden vainız 
.kmc, derecede ehemmiyeü ol.nNeferruaü mtohasıSr ' 
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Fennî olmaktan ziyade siyasi sebeplerden dolayı gemi lop¬ 
la nnın çaplarını küçültmeğe doğru bir temayül belirmektedir, 
bu da muhtelif sınıf gemilerin tonajı tahdit edildiğindendir. tngi- 
UzJer azami ağır tc^ çapı olmak üzere 30.5 $/m liği teklif etmiş¬ 
lerdir. lugilizlerin sabık 6eii\z inşaat baş mühendisi Thurstoo 
tarafından yapılan bir teklife göre ileride yapılacak bir büyük 
harp gemisi için 25000 tonluk tekne üçer namlulu taretlere 
tabiye edilmiş 18 adet 30, 5 lik lop dı^şûnülmektedir (1910 
senesinde yapılmış olan Dreadnaught gemisi 18000 tonluk idi 
ve yalnız çifte toplu taretlere tabiye edilmiş İd adet 30.5 s/m 
lik topla mücehhez bulunuyor idi.) Skajcrak muharebesinde 
daha kûçûk çaplı Alman toplarının gösterdiği yûbek kifayet 
bu meyanda mevzuu bahsolmaktadır. Fransız donanmasında 
€ Dun kerene » iıı İnşaalmda yeniden dört toplu taretlerin kabu¬ 
lde neticelenmiştir. 1913 inşaat programında dahil olup harp 
başladığı zaman tezgâhta bulunan ve daha sonra 1922 senesi 
VaşiogtiMi konferansı neticesinde feshedilen a Normandre » smıft 
gemiler de dört toplu taretlerle teçhiz edileceklerdi ctDunkerqııeı> 
gemisinin baş üstüne kademeli iki adet dört toplu lai'eti ola¬ 
caktır. Her taret omurga hattı istikametinde perde ile ikiye ay- 
nlmışlır, ağırlıktan tasarruf fikrinin bu la biyeyi intihap etmeğe 
sebep olduğunda şüplıe yoktur; Barbet ağırlığını dahil etmek¬ 
sizin bu ağırlıkta tasarruf nispeti •/« 15 ve barbet dahil oldu¬ 
ğu takdide bu nispet *U 20 ye baliğ olur. Bunda da namlula¬ 
rın müstakil kalmamaları şarttır, bu takdirde barbet kutru pek 
büyük olmak icap eder, a LHınkerqııe » in dört toplu kundak¬ 
larında sağ çift ile sol çift müşterek birer beşikte yatarlar. Be¬ 
her tarete Uhsis edilen cephane 800 atımdır. Bize kalırsa top¬ 
çuluk ııoktai nazaniıdan. ateş sürati, cephane sevkı ve işletme 
tertibatı için en münasip şekil lopların labiyesinde çift toplu tarettir. 

7000 tonluk « Gloire » sıoıfı knıvazörlerde Fransız bahriyesi 
öç toplu taretler labiyesini kabul etmiştir, çünkü bu gemilere 
dört toplu taretlerden dört adet tabiye edilemiyor ve üçlü tv 
reiler ile daha üç top ta biyesin e imkân bulunuyor. Bu ta biyede 
ise çift laretli labiyeye nazaran ancak 7. 5 kadar bir ağırlık 
tasarrufu olabiliyor. Namlular dâ müstakil beşiklere ya tın imiş- 
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tır. Bu itibarla ifbu sınıf gdmilerde Alman « K^inigsberc^»sınıfı 
taret tabiyesi kabul eıiilmi} oluyor. Amerikanın lOOOO tonluk 
kruvazörlöriue de ûçlû taretler tabıya adil mistir; Amurikanm 
işbu gem ilerindeki lınr uç top mû^tardk bİr tek beşik içindeıiir- 
1er - Buna mukabil ttıgiliz admiraidsı yeni İfilder » ve 
ct Arethusa » kruvazör sınıflarında çifle taretlerde seİKil etmiş- 
tir Arada « Nelson » sınıfı gemilere tabiye edilen flçlû taret* 
lerde ş-apılan ternlbelero nazaran orta çap toplara cephane nak¬ 
linde müşkülat olmaktadır. Maamafih inşa edilecek yeni 9000 
tonluk kruvazörlere konacak topların sayısı ayni evsafı haiz 
yabana gemilerinkinden daha azdır. - Italyanlar 10000 ve 6000 
tonluk kruvazör sınıfları için tngilizler gibi çifte taretleri ka¬ 
bul etmişlerdir. ılapoııhr ise yeni 8500 tonluk kruvazörleri 
için 5 adet 14 s/m lik ûçlû taret kabul etmişlerdir. 

( irtifa, dirisa, tomarla ma ve cephane sevkı gibi ) işletme 
tertibatına gelince, taretlerde lıaydrolik veeleklıik yeva her ikisi 
birden tatbik olunmaktadır. Ingiliz donanmasında haydrolik ter¬ 
tibatı tercih edilmekledir, dirisa için mayili nâzım tertibatı bu¬ 
lunan elektrik tertibatı kullanılıyor; işbu mayili nâzım lenibalı 
devamlı çalışan ve elektrikle işliyen müteaddit silindirli tulum¬ 
balardan ibaret olup müteaddit .«iilindirli motoru lapdiya eder. 
Tulumbanın pislon hareketi tanzim edilmek stıretile işletilir. 
Tomar ve irtifa verme tertibatında devamlı surette istikamet 
değiştirmek dolayısile haydrolik lerlibaiı daha elverişlidir; cephane 
Mvkıuda gerek haydrolik ve gerekse elektrik iyi netice verebilir. 
Amerikan, Italyan ve Fransız donanmalannda çoktanberi taret 
iartıbalında haydrolik kullanılmamaktadır; îtalyan donaijmasımn 
yalnız 191] inşaat programına dahil bulunan o (ivoıır »smıfı 
gemı erında çifte ve ûçlû Uretlerde haydrolik tertibatı vardır; bu 
taretler vaktıie «Armslrong » tarafındın yapılmıştı. Şimdiki 
işletme lertıbatmm sürat ve sıhliati harpten evvelkine nazaran 
mislidir. 1912 senesi Armstrong firmasının yaptığı taretlerde 
dıriM tertibatı suratı saniyede 3 derece kadar idi. 

Orta çap toplar Dımker^ue lurp kruvazöründe dörtlü ve 
taretlere tabiye edilmişlerdir. Orta çap 15,5 s/m olarak 
kabul edilmiş ıse de « Bretagne . ve « Paris sıtııf, gemilerin 


13,8 s/m lik toplan münferit kazmetlere tabiye edilmiştir. Orta 
çap topların taret ve kazmetlere tahiyesi hakkında İngiliz 
Acwort!ı ve İtalyan FrorHvanzo’nın fikirleri mııhleliftir. Ingiliz. 
« Nelson » gemisinde taret lahiyesinin dognı nlmadıjtmı ileri 
sürerek topları ^ donanımı ila işlıdebilmek imkânını voran 
kazmeta avdet etmedi tavsiye ediyor. Floravnnzo taret inbiye¬ 
sinin daha ziyade lıaizi rûçharı olduğunu .söylüyor, buna sebep 
olarak ta topların irtifa v» yanlama olarak ateş altında bulun¬ 
durabilecekleri sahanın daha geniş olduğunu ileri sürüyor, ma¬ 
kine ile işletme tertibatını iltizam ediyor. Ibt mıitaleayı do^nt 
buluyoruz. - ff Hepulse » ve « Henown » (1916 ) muharebe kru¬ 
vazörlerinde ûst güverteye ûçlû kundaklar kı«a siperler arka¬ 
sında tabiye edilmiş 10,2 s/m lik topların kullanılışındaki müş¬ 
külât dolay İSİ le başka gemilere ayni tabiye yapılmı>*acektır. 
« Ifood » muharebe kruvazöründe üst güvertede kıç tarafa ka¬ 
dar uzanan zırh kuşak arkasında basit ve kullanışlı bir tarzda 
ta biyesi yapdan 14 s/m lik orta bataryanın bu tarzı tabiyesin- 
den Arworth udu) etmiştir. 

Destroyerlere gelince, yekdiğerine nazaran yüksekçe tabiye 
âdilmiş tek kundaklı toplar veya ( hu tabiye yerine ) baş ve 
kıç tarafa birer çiÜ namlulu kundak konulması meselesi etra¬ 
fında henüz münakaşaya devam edilmekledir. Italyan la r çok 
z.nmaıı evvel makine ile tahrik edilen çift namlulu kundak la- 
bi yesin i kabul clmtşlor ve bun di sebat eylemişlerdir. Bu tarzı 
tabiyeyi halen Fransızlar tecrübe edivorlar. 15Ü0 ve 2500 ton¬ 
luk ( Ilardi ve Mogaıİor ) destroyerlerine bu talnyeyı tatbik 
etmişlerdir. Oelvel, mahzurlar ve istifadeler h.ıkkında fikir ver¬ 
mece kâfidir. Destroyerlere tabiye edilen toplar 12 ve 13 s/m 
^plan arasında değişiyor, 12 s/m lik çap gnbptir. tngilizler ve 
llalyanlar ile işbu memleketlerde gemi yaptııan milletler 12 
s/m lik çapı kabul etmişlerdir (lon defa Ingilizler 12,5 s/nı lik 
lop tecrübesi yapıyorlar ). 

Fransız donanmasında 13 s/m lik ve* 13,8 .s/m lik lop mev¬ 
cuttur. 13.8 s/m lik top. destroyer sayılamıyacak cesametle bu¬ 
lunan 2500 - 3000 tonluk «Akdeniz küçük kruvazörleri » ^lo- 
lillâ rehber gemilerine tabiye edilmekledir. En yeni Amerikan 
destroyerlerine ayni zamanda tayyare topu vazifesini görecek 
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olan 12.6 s/m lik top tabiye ediliyor. Tek kundak konulan dds> 
İroyerlerin cesametıoe nazaran tabiye edilen lopların adedi 4 
yabul 5 tir. çift namlulu kundaklarda ise 4 yahut 6 loptur 
(hattâ «(L4one» sınıfı Italyan destroyerlerinde sekizer toptur). 
Çift namlulu kundaktaki ayni adet topa nazaran agırlı^'in fa/la 
olmadı hanç tutulmak şartİle tek kundajlun faideleri berveçhi- 
atidir: Kullaııırken fazla hareket imkânı, daha fazla atış yap* 
ma imkânı, kundamın liarpten sakıt kalmasında zayiat daha az 
ve top efradının yetiştirilmesi datia kolaydır. Maamafih d6rt 
tek kundak iki çiA namlulu kundak nazaran iki misli cephana 
asansörüne ihtiyaç ı^Osterir. 

Azami ve müessir menziller yekdiğerine kanştınldı^ için 
loplariD alış menzilleri hakkındaki malûmat karışıktır. Tayyare 
lopundan maada toplarda irtifa zaviyesi 40^ ilâ 70* raddesine 
çıkanimıştır. bu suretle tayyare vasıtasile tarassut yapılarak 
göze görCıomiyen hedeflere ateş etmek imkânı temin edilmiştir. 
Ingilizler 10000 tonluk kruvazörlerinin 20,3 s/m likleri İçin ve 
« ÎSelsûû D un 15 s/m iik toplan için mutat 50^ den 60 ve TO*' 
ye geçmişlenilr, bundaki maksadnı toplan icabında tayyareye 
karşı kullanmak veyahut kendilerinin daha bir gemiye karşfc 
ihtiyatlı bulunmak olduğu ihtimali vardır. 

Copiıaııe 

.>Iormi > Mermilerin in(i»nnı azaltmak ve menzili bû 
yultmek maksadile Fransa ve Itıgilterede merminin tadili için 
berveçhi ali tecrübeler icra edilmiştir. EDskisinden daha boylu 
ve bazen başlıklı mermiler kullanılmaktadır. Ingilizlerin yap - 
tıklan tecrübeye nazaran, 600 metre saniyeden dalıa fazla ilk 
hızlarda mermi ucunun sivril t ilmesinm faidesi olmadı^ anla ^ 
ştimıştır. İngiliz (ladfİdld firman Ingiliz donanması tara • 
tından batırılan vlumpemr of lııdia» harp gemisine katşı kul¬ 
lanılan 4ü,6 38, 20, 3 ve 15,2 ?/m lik yeni âlİ feveranlı zırh 
delirt ve âli feveranlı Inımbaralan hakkında son senelerde 
bir çok sitayişlerde bulunmakUdır. Bu sitayişler meyalımda. 
Skaıerak nmliarebesimle tefevvukunu gösteren Alman imali 
mermilere tefevvuk ettiği derroeyan edilmektedir. Slıeffield’te 
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Fİrih and 8on mûe$sesesi daha harp başlamadan mermi resi 
hakkmda bir imtiyaz tescil ettirmiş idi^ ayni firma harpten 
biraz evvel Admiraltı tarafından rededilen tavik terliballı tapa 
ile mücehhez bir âli feveranlı zırh delici bumbara teklif etmiş 
idi. Paralama tesiri daha kuvvetli bir madde ile tezyit edilmiş- 
tir. Bununla beraber asıl müşkülât, sarsıntıya karşı emniyetli 
bir paralama maddesi imal etmektedir. 13u çeşit yeni paralama 
maddesi 1.5 misli fazla tesiri olan Nitropenla der. Ingilizler 
şimdiye kadar Trinitrotoluol F ran sızlarda Menelit (Asit pikrik) 
kullandılar. 

(inz muransi:- Arlık donanmalarda kuDanrImıyor isveç¬ 
lilerin noktai nazarına göre rüzgâr ve hava vaziyeti dola di¬ 
şile gaz mermisi karadaki kadar kıymetli değildir, bu ıioktar 
nazar herkesçe kabul edilmiştir, ve harp tecrübeleri bunu teyit 
etmiştir. Ancak sahil bombardımanları (gibi hususi ahval için 
depolarda ihtiyat gaz mermisi bulımduruimaktadır. Deniz harp¬ 
lerinde malzemenin tesirli olması esastır; bu itibarla alelâde 
gaz hu m harası gemide lüzumsuzdur; âli fe varanlı zırh delici 
ve âli fevranlı humlıaralara zararlı olmadıkça gaz maddesinin 
gemide bulundurulmasında beis yoktur. Ilurobaralann içine 
paralama lıassasına halel gelmeden gaz maddesi ilâvesi fen nen 
mümkündür. 

Barut :• 15 s/m ilkten yukarı çapta topların barutıımı 
madeni veya kese hartııca yerleştirmek meselesi henüz halle- 
dilmiş debidir. Bûyfık çaplı toplara mahsus madeni hart uç 
tecrübeleri Fransa ve ItaIyada yapılmıştır. Madem hartuçbnu 
harp esnasında iştiale karşı ve cephanelerde muhafaza noklai 
nazarından çok emin olmaları tasdik ediliyor; fakat 15 s/m den 
yukarı toplar için Ilalyanlar faide ve ınalızurlan bir buluyor¬ 
lar. Taretlerin madeni ve^'a kese bartııç kabul edilmesine na** 
zaratı yapıldığına işaret etmek isleriz. Kese bartucıı kabul edil¬ 
diği takdirde boş kovan çıkarılmasına hacet kalmıyacağı için 
cepiıane sevkı daha basittir ve top her vaziyette doldurulabilir; 
her top atıldıkça namlmmiı doldurma vaziyetine gelmesine lü¬ 
zum kalmıyor, tabancı memleketler mülefemıinlerinin kanaa¬ 
tine nazaran bir kese bartucunu madeni hartuç kadar gerk 


tepen aleve karşı emniyetli bulundurmak İmkânı mevcuttur. 
Su ile karışık hava yahut daha iyisi büâma - bamızıkarboo 
ile karışık hava kürüğû ile atıştan sonra geri kalan banıl ga¬ 
zini bertaraf etmek elzemdir. Sevk yollan ve cephanelikler sevk 
edilmekte olan hartıicun ateş almaması için (İskajerak harbinde 
batan Ingiliz gemileri bu yüzden batmıştı ) asansörlere müte¬ 
addit emniyet kapaklan tertip edilmiştir; bu kapaklar kendilik¬ 
lerinden ve yekdiğerine bağlı olarak açılıp kapanırlar. Destro¬ 
yerlerde umumiyetle pek lıasit ve topların atış sürallerine uy¬ 
gun bulııtımıynn cephane sevkı tertibatı makineleştirmek su ret ile 
ıslah edilmişlerdir 

Kuvvei müsevvika olarak Ingiiterede kordayi (nitro glise- 
rinli şerit barutu ) Fransada D • ^rııtu ( Stabilizatörlü nitrosel- 
loloz şerit barutu ), Italyada Bailestit ( Kordayıta çok müşabih ) 
ve Amerikada harpten evvelki gibi 7 kanallı ûslûvani şekilde 
fiitroseilûluzlu barut kullamimak'ladır. Nilrogliserinli barutun 
nitrogliserin mııhleviyatı azaltılmıştır. 

Top ağzındaki alevi azaltmak için her tarafta sarfı mesai 
edilmekledir. Amerikalılar F.N.II. (Flashless Non Hydrosı^opic) 
barullannm imali için mütemadiyen uğraştılar ve nihayet mu¬ 
vaffak oldular. Bunda top ağzı alevinin şayanı memnuniyet 
derecede azaldığı zanolumıynr. Diğer donanmaiarda geceleri 
alevsiz ve gündüzleri alevli atış yapmak için tecrübeler yapıl¬ 
mıştır. Bir top için bu tarzda iki türlü barut kullanılması su- 
retJİe meselenin Imliini pek muvafık bulmuyoruz. Geceleri top 
efradımmi) gözlerini kamaştıran vo geminin mevcudiyetini ifşa 
eden alevli banılun ağız alevini bertaraf etmek lüzumu umumi 
bir kanaat halindedir. 

î’aralama banıtlannın imalinde her memlekelın mevaddı 
iptidaiye tedariki cn çok düşünce veren cihettir. Amerikada 
mebzul miktarda bulunabilen nilrifıye edilmiş amidonıı iptidai 
madde olarak kullanmak için tecrübeler yapılmaktadır. Bun¬ 
dan maksat paralama maddesi imalinde lüzumu olan ve her 
memlekelte tedariki güç bulunan gliserin yerine diğer bir 
madde kullamlmakladır. 
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Muhtelif ^milerin müşterek deniz ve hava hedeflerine yap* 
ükUn atrşlarüa sukutJan daha kolay ayırt edebilmek için 
1927 de Amerikahlar larafmdaiı yenîdeo muhtelif renkli barut 
dumanlarına müracaat edilrniftir. 

Mesafe kestirmek 

Hakiki intibak (i>>incidence ) ve nlsbl intibak (Stereoscopic) 
mesafe aletlerinden hangisinin ılalıa elverişli oldntıı meselesi 
henüz halledilmiş debidir. Çift gözlüklü bndü mücerrette mû* 
teharrik mark’tl] nisbi intibak aletinde mesafe kestirilmesi, lıali 
tabiide ve iki gözle görme esastna iptin a ediyor. Saha! rûyet 
dahilinde müteharrik marka hudö mncerette hedefle ini i tak 
haline getirilir. Tek gözlûklO l^akıkJ intibak aletinde ise sahai 
rûyet ufki bir çizgi ile iki müsavi kısma ayrılmış olup bir 
kısımda hakiki lıedet diğerinde hedefin iııikâM görımûr. Bu iki 
kısmı yekdiğerine intibak ettirmek suretiie mesafe kestirilir. 
Her tarafta U\ 7 ar 6 mesafesini kestirmek için kabul «lilmiş 
olan nishl inlitik ( Stereoscopic ) aletinin denizde mesafe kestir¬ 
mek hususunda tedricen her donanma tarafından kabul edile¬ 
cek raddeye gelmiştir. Mazııır taıafından yazılan « TraiU de 
Teiemetrie» nam kitapta Fransttlarm her iki mesafe aleti 
hakkındaki noklai nazarlan anlaşılmaktadır 

« Her iki aletin ayn ayrı kendilerine ait faideleri vardır; 
sabit ve yavaş hareket halinde btıİtinan kara hedeflerine karşı 
hakiki Inubak aleti dalıa elverişlidir; çünkü bu aletin istimali 
daha basittir. Makfts lıeyalli alet doğru hayallisine müreccah¬ 
lı r. Her ikisinin imalindeki müşkülât ve W ikisinin haiz ol¬ 
ması islenilen vasıflar birbirinin avnıdır. Nisbi iıuıbak aleti 
daha hassas olsa gerektir. Bu itibarla aletlerin mtihabında 
raî^ııiâi yc^tur. Her iki tipten tatbikat sahasında daha kulla- 
nışh olabileni uıulıap etmelidir; lıakiki intibak kestirme pren- 
şıpı dalla basittir, nisbi intibak için budu mücerretle nl'^bi 
görüş kabiliyeti bulunan bir kimseye ihtivaç vardır Her iki¬ 
sinde kestirmede sthlıat ve kat'iyeı birdir Ancak hakiki intibak 
âleti ıçm sarahatle seçilebilen hedef lıallan lâzımdır, nisbi m- 
hbak aletinde ise diğer aletin mesafesini ölçemiveceği ber lûrlû 


ve her vaziyette hedeflerin mesafesi kestirilebilir. Ayni kaide 
hattını haiz iki aletten nisbi intibak aletile. maddenin aydınlığı 
az olan ahvalde alaca karanlıkla dahi mesafe kestirilebilir. ı» 

tlatyan mütehassıs] Deniz Binbaşısı Montautinın yaptığı 
tecrübelere göre alaca karanlıkta ni.sbt intibak aletile diğer alet¬ 
ten 4 dakika daha fazla me»fe öiçfılebilmiştir. Fransız müte¬ 
hassısı Gramont dahi nisbi intibak aletinin rCıçhanma işaret 
etmektedir. Işbıı aletin bııdû mücerrette husule getirdiği intiba 
mbarrie aynı zamanda iyİ hir tarassut aletidir. 

Dört köşe ateş idarecine mahsus çanaklık; her 4 tarafta 
iki mıVirli ve I ilâ 12 rakamlı birer topçu saati. İşbu kontrol 
yeriiKİe Srhneİder firma^ııın merkez tevcih aleti mevcuttur; 
çanaklık bütün tertibat ve mûreltebalile birlikle dönebilir; iki 
mesafe aleti vardır. - Baş zarh kulenin üstünde biri diğerinin 
üst tarafına tabiye edilmiş iki mesafe aleti mevcuttur. - Baş 
taraftaki iki 34 .«s/m Uk lop tareti üstüne birer mahfaza içinde 
bulunan iki mesafe aleti tabiye edilmiştir. Yüksekte kalan 
la reli o üzerindeki mesafe aleti pek büyük kaideli (10 ro) olup 
sureli maiısiLsada yapılmış bir siperlik içme yerleştirilmiş bulu¬ 
nmakladır. - Bataryada kazmetlere yerleştirilmiş 1910 modeli 
ûç 13.8 s/m lik görünmekte^lir. 

IngiiCere donajmıası hakiki intibak ((^incidence) mesafe alet¬ 
lerinde sebat ediyor ve aletlerini Barr and Stroud firmasınddn 
tedarik ediyor. Yeiıİ Ingiliz knıvazöHerinde bir adet 5 metrelik 
(baş köprüde) ve 4.7 metrelik (20.3 s^m lık top taretlerinde) 
mesafe aletleri vardır. Destroyerlerde birer adet 3 metrelik 
lıakiki inUhak aleti bulundurulmaktadır. Fransız donanmasında 
nisbi ve hakiki intılıak aletleri kullanîlmakta ise de nisbi inti¬ 
bak aleti yavaş yavıış taarnmüm etmektedir. lOOÛO tonluk 
kruvazörlere S O M fırmasnun 3 adet 5 metrelik hakiki inti¬ 
bak aleti ( prın-a çanaklığı ateş kontrol yeri ile yüksekte 
kalan taretlerde ) ve bir adet dört metrelik ( baş köprü) de 
mevcuUur. Destrn^'erlenn birer adet 3 metrelik hakiki 
intibak aleti vardır. Hattı liarp gemilerinde baş ve kıç 
*taretlere tabiye edilmiş 4 adet büyük kaideli mesafe aleti bu¬ 
lunduğu gibi biri diğerinden yüksek olmak üzere baş zırh ku¬ 
lenin üstünde ^nıvarlak bir mesafe kestirme kulesine tabiye 
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edilmiş 2 adet 6 metrelik mesafe aleti bulunmaktadır. Tec¬ 
rübe mak&adile de baş taraftaki û.^1 taretin Û7.erine 6 ili 10 
metrelik bir mesafe aleti yerleştirilmiştir «Dunker<tııe »in pruva 
direkindeki ateş idare yerine 12 metrelik bir mesafe aleti yer* 
leştirilecakıir.. - Italyada ağır toplar için nisbl intibak (Stere - 
oscopıc ) aletleri ve orta çap toplar İçin hakiki intibak aletleri knl* 
lamlıyor. Italyan kruvazörlerinin teçhizatı di^er donanmalann • 
kinden m^fe aleti ade^iile farklıdır. IOJJJ tonluk kruvazörlerde 
tialileo firmasının 7 adet 5 metrelik mesafe aleti mevcuttur 
(pruva çanaklığı, baş ve kıç ateş idare yerleri ile dört 20,3 
s/m lik taretlerde) 5000 tonluk kruvazörlerin 5 er mesafe alet¬ 
leri vardır (yüksekte kalan ISs/mlik taretler, lıaş ve kıç ateş 
idare yerlerinde ve pruva çanaklığı idare yerinde). Calilen fir* 
ması 10 metreliğe kadar mesafe aleti yapmakladır. Ilalya ya¬ 
bana memleketten optik alet tedarikinden möstaSni kalına^ 
muvaffak olmuştur.- Amerikada üâusrh and ].omb firması 
hakiki intılkak aletleri yapmaktadır (pruva çanaklığı baş köpn'V 
ve dört 20.3 s/m lik taretler için ). 

Fransızlar hararete karşı mûcerririik yaparı maddeler ile 
aletlerini daha hassas bir bale koymağa ve bu suretle aletin 
bir kerre tashihinden sonra uzun müddet tashihat yapmak için 
mecbur kalmamağa hususi eliemmİyet veriyorlar. Harici ha* 
raretin alet içine nûfuzıımm peciktirilmesitıe çalışılmaktadır, 
(talyada Deniz Binbaşısı Morda ut iye tröre Fransız O ra m oj dun 
teklifi veçhile dış borunun iç tarAfıııa hararet nakletmiyen lıir 
ırunlde vazı ve buy Ok mesafe aletlerinde aletin ûstûııe bOyOk 
kuturda mûcerrit bir üstüvane geçirilmesi, bu .suretle de ara¬ 
daki boşluktan lıavatım serlıestçe cereyanına müsaade edilmesi 
en münasip çaredir. Bu sebepten dolayı Fransız mesafe alet - 
leri liaricen çok kaba görünürler. Fransızlar mesafe aletlerini 
teslim alırken sıcak fırın teırOlıesiııe Ikbi tutuyorlar. 

Doğru mesafe kestirebilmek için mrsafo aletieriııh bilhassa 
destroyerlerde, sareıntunz yerlere tabiye etmek meselesi de 
varılır. Barr and Stroııd gemilerde faide-si görül im ı hususi bir 
sehpa imaline muvaffak olmuştur. Bu sehpada, saraııtılar 
aletm içinde yerleştirilmiş bulunduğu kısma konan İSstık sfm- 
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ger larafıodan massedilmekledir. Ağır sarsmlılarda nisbl inlı- 
bak aleüle daha kolay ve daha doğru m^fa kestirilebilir. 
Barr and Slroud firması plâtformun yalpa tesirini bertaraf 
etmek için aletlere bati hareketli bİr pandûlle çalışaa yalpa 
tadil teriibâU koyrmıjtur. Aleti ufka muvazi lultnak içio aynca 
bir ufka levrih memuru bulıımır 

DerıizalU gemilerinde torpito ve top silâhlan için mesafe 
ICMlırilmesi her iki silâha göre ayn ayrı evsafı haizdir. Hu 
itibarla her iki cins silâha mahsus ayrı ayn mesafe aleti bu- 
iııiıdurmak daha doğru olur. Fransızlann « Surcouf» denızalü 
kruvazörlerinde 20,3 $lm lık ağır silâhına elverişli olmak üzere 
kumanda kulesinin rısiune 3 metrelik ufki kaideli mesafe aleü 
tabiye edilmiştir. Mesafe aleti su lazyikına mukavemet edebila- 
cek bir mahfaza içindedir ve nim mağuıs halde mesafe kestirmek 
için gfizlfık adeseleri periskopik olarak geminin içinde bulun¬ 
makladır, DıjSer denizel U gemilerinde iniyle bir mesafe aleti 
yoktur, Torpilo .silâhına mahsus mesafe keNiirmek için mesafeyi, 
istikamet zaviyesini ve önleme zaviyesini verebilen şakuli kai¬ 
deli bir mesafe aleti periskopun içinde bulunmakladır. (Barr 
and Stroııd firması tarafından berayi tecrübe periskopun ûsifı- 
ne konmak islenen ufki kaideli mesafe aleti sınnın mukave¬ 
metine dayanamamıştır). 

ki. *" müteessir tılınıvâcak 

bir hale ^kmak luısusımdaki istek heı.ûz muvaffak oUrnam,?- 

br. adeseler Inplterede Clarocit yajîı ile tıli ediidipi gibi her 

yerde ayn, iarzda yağlamanın en muvafık $ekil olduğıT kabul 

kf«7m Slf" objektiflerin önünde rûzpâra 

m. hafaza e^ek stperler, vard.ri adeseleri s., ve la^ 
mı, hava puskurtnek snretile temizleme tertibat. te.Tflbe 
edılnıektedır. Inpl.zler Kent firmaanjıı dönme kurslu lertilat. 

fa^m «'P’^'ilerdeı. korumak için hususi 
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Ataş idarosi 
.^tes idaresi 

Gemi Ic^nluğunda ateş idaresinin ehemmiyeti fazlalaşmış¬ 
tır. Butun donanmalarda teşkilât birliklerinin knçûftOlroesi 
münferit gemilerin harp kıymetlerini yükse İtli ve topların 
münferit gemilerdeki adedi azahiıkça ateş .sürati yükseldi. 
Gemiye verilen cephane miktarı cephaneliklerin cesametine bağ¬ 
lıdır. Bu itibarla cephaneyi harcamakla kıskanç davranmak ve 
yapılacak sarfiyata nazaran toplardan azamt istifade lemiı> 
etmek lâzımdır. Düşmandan evvel isabet temini için uzun 
mesafelere süratli ateş yapmak ve bundan sonra ateşi düşman 
üzerinde teksif etmek ateş kontrol manzumesinin gaye.Mdir; 
bunun için çok mükemmel bir manzume olması şarttır. Böyle 
bir manzumede atış için lüzumlu miktarları bulmağa yarıya- 
cak olan esaslar bulundurulacak, bu esaslardan miktarlar hesap 
ve istihraç edilerek elde edilen miktarlar toplara verilecektir. 
Bu miktarların en mıihim olanları, hedefi kerteriz etmek ve 
mesafesini kestirmek suretile elde edilir. Muhtelif mevkılsrdeki 
aletler ile kestirilen mesafelerin vasatisi alınır. Elde edilen 
vasati mesafelerin değişikliği gemimizin harekeline bthik edi¬ 
lerek düşmanın rota ve suratı bulunur ( düşmanın rotası bir 
hususi aletle de tayin edilebilir ). ( Kendi rota ve süratimiz 
gemi pusulası ve sürat müş'ıritiden alınır ). Düşmanın elde 
edilen rota ve süratile tevcih aletiodeu alman düşman kerterizi 
ve düşmanın mesafesi kontrol roasasıra verilir ve orada atış 
ıçıa lüzumu olan miktarlar hesap edilir; yani ateş menzili ve 
yanlama miktan bulunur. Burada elde edilen mıklırlardan 
top irtifa zaviyesine ( yalpadan mütevellit ) meyil zaviyesi 
• meyil zaviyesi atış istikametinde müslevü ufki ile top yalağı 
mûstevisi arasında husule gelen zaviyedir - ilâve edilerek yan¬ 
lama miktarile beraber Ic^lara verilir. Bundan başka geminin 
baş ve kıç vurmasından mütevellit bir de muylu meyil zaviyesi 
(ashilıatı ilâve edilir. Bu son (ashıhat bilfarz Barr and Stroud 
firmasının ateş kontrol manzumesinde (mavili pandül) terti¬ 
batlı bir yalpa tashih aletiie otomatik olarak nişangâha geçer. 

Bu tarzda elde «liien süş esasları takip müş'irti cilıaz 
vasıtâsile lopla no başında kı takip mûş*fri üzerinde görünür, 
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takip mûşNrİ üstündeki iki roûş'iri ( biri lopun ve dikeri ate} 
konirol manzumesinirıdir. ) yekülierine nydtırmak snretlle ni¬ 
şancı ı^örmecien lopunu (evcili etmiş hulııtuır. Tatbiki lâzım- 
(tolen irtifn zaviyesile bülün toplar tevcih edilmiş bulunduğu 
zaman ya çanaklıktan veya santraIdan ateş edilir. lÜIfarz Ingiliz 
lleder&onun ateş aletile Um zamanında olomalik olarak ateş 
edilir. Son zamanlarda kontrol masasının yalnız bazı teferruatı 
ıslaiı ediluıiftir St Chamond firması tarafından Fransız Dz. 
Zabiti Prieurün biri küçük, dikeri büyük gemilere mahsus 
iki türlü kontrol masası vardır. liumlaiı başka fransız Schtıeı- 
der. Graııaı, HaııIe firmaları, Amerikan Sperry ve" liange 
Finder ilo. firmaları Felemenk llazeıneyer firması İtalyan 
Galileo ve San Giorgio firmaları ve Ingiliz VıVkers, üarr and 
Siroud firmaları kontrol masası yapmakudırlar. 

Atoş manzumesiııiu inkişafı için çalışanlar, oldû edilen mik¬ 
tarları takip m üş’iri c i ha zile toplara vererek orada bulunan 
efrat vasıiasile tatbik ellirmekleıı ise doJriKlan dojjruya ateş 
idare yerinden toplan yahut taretleri efrada lüzum gftımoden 
otomatik olarak tevcih için çalışıyorlar. Müşkülât yalnız bu 
larzda yapılan ajır tesisatın sıhhatle çalışabıirnosmi temin 
etmekledir. ISsas ilıborile buyle bir manzume, lop başında vera 
tarette bulunan ve bir nevi lakip müş’iri cihazı vasjtasile aleş 
k«ılrol yerinden idare edilen elektrik veya liBydrolikle müteharrik 
bir motor ve topa tatbiki islenen tevcih miktarian tatbik edi¬ 
lince kontrol yerinde idare vaifını kapatacak olan bir leriibal- 
jan ibarettir. Un esasa müstenit SauUer - Ilarlö ve A. Ibondelin 
bir manzumesi vardır ki 1927/28 de Fransız « Palhuan » topçu 
mektep ^misinde az çok muvaffakiyetle tecrübe edilmiştir 
fakat tatbikat sahasına prmemişlip. BnSguet firması orla çapta 
( 15l)bır lop ıçm baydrolık molorile işliyen bflylo bir tertibat 
yapmıştır. Bunıın pbi Gradelli fırma.sı bir salıil lopuna ayni 

'«rafından buîa l.enLr 
tecrübeler yapılmıştır. Mesele hali inkişaftadır 

Merkes nışangAhmm i.slikrarı meselesi de hususi dikkat ve 
alâka uyandırmıştır. İsveçlilerin nazariyat .sâha.sırıdaki mütalaa- 
larına göre nişangâhın kadran tertibatile as.b bııUıtıdnrulması 


Ateş idarei 

ufki vaziyetle tutan oayrosknp yahut yalpa ve baş - kıç vurmağa 
malisus iki teleskoplu nişangâh vasıtasile ufka levcilı eden bir 
ihtiyat terlil>alk vasıiasile İstikrann temini mümkün olabilecek¬ 
tir. Teleskoplar iki nefer larafındau ufka tevcih odilmiş halde 
bulundurulur; bu teleskopların hai ekeli mihaniki veya elekirikl 
olarak merkez tıişanyâliinm kadrim çemberine intikal eder. 

Ateş kontrol manzumesindeki menzil saati, .Mikııtıı ibbar 
saati V. iiâ.. gibi diğer yanhmcı kontrol aletleri esas ilibarile 
deSı^menıişlerdİr. 

Tabii veya sutı’l sisle yahut mub.'jreİhiılmı mütevellit duman¬ 
larla hedef muvakkat surette güzden kaybolduğu /aman aloşi 
idare edebilmek maksadile bıulü nıücerrelle istikameti muhafaza 
eden yahut |»ek ağır ve muayyen süratle saatle l* kadar teb¬ 
dili mevki e.yliycn topçu cayroakopları kn Marul maktadır. Bun¬ 
dan istenen şey gemi barekAtının atış sılılıatino hiç bir tesir 
yapmamasıdır. Bu gibi rayrnlar Ingillerede lhwn, Amerikanla 
Sperry tarafından imâl edilmektedir. Brov/ı budû mücerrette 
istikamet muhafaza edecek olan muvazeneli cayrosunu şimal 
istikametini rmılıafa/aya çalışan hir rnyro ile birleştirilmişiir. 
Hor iki cay romu I halaları karşılıklı ol.ırak yekdiCerini iınlıa 
ederler. Ingiliz parlâmentosunda sondan bir sualden anlaşıldı- 
(İHia güre İngiliz harp gemisi « NeKorı » da Browiı ve Sperry 
cayroları yan yaım aİızi mevki etmişltT? işbu cayro lerlibalı da 
bali inkişafladır. Topun barı UfermalHiin istikran meselesinden 
başka karadaki topun plâtformlara benzer oldukça bir plâtform 
temini için kaba isiikrıır tertil»tı için tecrübeler yapılmaktadır, 
Bu lerlihalın en nıcşlnırn bir İtalyan destroyerine ve bir Japon 
kruvazörüne konan Speny' cayro oilıazıdır. ( Bu neviden pek 
büyük bir cihaz «(ionte di Savia » yolcu gemisinde iyi netice 
vermiştir,) Son zamanlarda ('<ommaııdant Teste tayyare gemisi 
Sperry cihazından farklı bir cihaz (yalpa sarnıcı ) ile tecrübe 
yapmaktadır. Fı-ansada tecrübesi yapılan ve palenlelı olan 
&hncider Fieux cayro i.slikrar cihazı (iki cayrolu) mevcuttur. 

Altta amiral, amiral erkânıharbiyesi süvari için yer. bunun 
üstü ışıldak güvertesi, amiral küprüsû, seyir köprüsü, merkez 
tevcih aletine mahsus plâtform; önde omurga hattı üzerinde 
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1«^İİ2 « NeJtga I («miıuıia KoUU dJr«^ 

40,6 s/m lik toplara ait ana tevcih aleti ber iki tarafta 15.2 
s/m lik bataryaya ait tevcih aleti. Arb kenarda aal direk yük¬ 
seliyor. orada tayyarelerin yüksekliğini ölçmeğe mabsus rn^fe 
kestirme aleti bulunur. 


Merkez tevcih aletinin bulunduğu pruva çanaklığı ateş kon¬ 
trol mevkiini laşıyan tripol direklerden tedricen vazgeçiliyor 
bunun yerme Ingii.zlerın < Nelson e ve . Rodney » lıatbharp 
gem.len ıle en yen. lOOOO tonluk . Algene e Frensiz kruva¬ 
zörüne donaü^n 4 İlâ 6 kal kuleli direkler kaim olmaktadır. 
A-pı direk « p.ınbrq.re) harp kruvazörüne konacaktır. Eski¬ 
den sudan yüksek bulundurulan pnıva çanaklığı kontrol man¬ 
zumesinin yüksekliği azalı,İm,şi.r. Yeni İngiliz kruvazörlerinde 


4irh 

merkez tevcıb âleti çâiıakhku bu!m«İıınjlacâ^ yerde baş köp- 
nmfm lisl katma la biye edilmekledir. 

Ağır, orta çap ve küçük tayyare toplan ile lorpito silâhının 
kcmtrol manzumeleri kuleli direkte cemedılmiştir. Çanaklık kon¬ 
trol manzumesinin sn sathından yüksekliği: « Ekler » 18 metre 
( koprû ), « Kent » 22 metre ( köprü ) « Üunkerqııe 34 metre 
« Pensacola • 30 metre. « Tretıto » 30 metıe, « Colioûi » 27 
metredir. 

Geminin İdaresi için muharebe kulesi ve orla batarya top- 
bn iiiare için tâli ateş kiare yerleri olmak üzere lu^Uz. Fransız 
ve İtalyan ilerinde baş zırh kule eski vaziyetini muiıafaza 
etmektedir. Müteaddit (remilerin ateşini birleştirmek için tnpliz. 
Fransız ve Amerikan gemilerinde direkleı^e topçu saatleri tertip 
edilmiştir. 

Zırh 

Zırhla tahaffuzun lüzumu gemilerde yemden kendini his¬ 
settirdi. Yüksek süratli muhafazasız « Wa$hing1oıı » kruvazörü 
tipiıırn moıiast geçmiş telâkki edilmektedir. Su altı tdarmzu 
tesirinin fazlalaşması ve bomba ile havadan taamız tehlikesinin 
tehdit eylemesi zırhla tahaffuzda, zırh İnşaatına ve zırh kaim¬ 
li ğma yeni bir veçhe verdi. Fransız mühendisi l^ııgeron tor- 
pito ve mayn infilâklarına karşı karina kısmında iki yahut daha 
ziyade muhafaza perdesi teaisiniS'e keza hava taarruzuna karşı 
esaslı tahaffuz tertibatı a İm masını tavsiye etmektedir. Ost gû* 
verte infilâkı temin etmeli, ikinci güverte de bomba serpinti¬ 
lerine mukavemet edebilmelidir. Harbi takıp eden gemi inşaa- 
ünda. İngiliz « Nelson » ve a Rodney a hattı harp gemilerinde. 
150 m/m kalın lığında zırh güverte mevcuttur. I.^nardo Fea 
a Nelson » gemisi içio 5600 m 2 mesalıai satiıiye hesaplamak¬ 
tadır. îşbu sathi mesahanın 10 m/m kalınlığına göre ağırlığı 
bağlamalar, perçinler vesaire dahil olmadığı halde 440 tona 
baliğ olur. Buna göre s Nelson » zırh güvertesi 6000 tona baliğ 
olmuş oluyor. Halen yapılmakta olan gemilerde bu zırh kalın¬ 
lığı iki güverteye taksim edilmektedir. Zırh kuşağın deniz üs¬ 
tündeki kısmının deniz altında kalan kısım kalınlığında olarak 
tertip edilin edilmediği malûm değildir. « Algârie » de çift per¬ 
deli muhafaza tertibatı olduğundan bahsedilmektedir. 
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Zir^ı pıverteye olan te5İri snlamaL maksadİle Fransızlar 
tarafından Gavros poligon la nnda tecrübe lor vapılmııUr. 1921 ilâ 
1924 senelerinde Amerikalılar tarafından demirlenen hedef ge- 
mderme karşı havaıian rapılan atışlar pek geridir to kendilo- 
finden fikri mahsus edinİlemiyecek kadar harp usulüne aykj' 
ndır. 1924 ilâ 1925 son eleri ade to dalta sonra radyo mevco* 
lerile rotaları değiştiril e bllfn <( Agamemfiım » ve « i.^tıırien » 
gemilerine karşı togİlizler tarafından yapılan tecrübeler usule 
daha uygundur; gemiler 12 mil süratle ve zikzak rota üzerinde 
seyrettiler. Ayni şaillar altınıla cereyan eden iki seyir, isabetin 
emin olmadığı neticesini verdi. 2500 metre İrtifadan 114 bom'* 
bada isabet olmadı. 223 bombada İse ancak 10 isabet olabildi. 
Ed buyök bomba nihayet 450 kilogram mevaddı infilâkıyeri 
hâmil 900 kilogramlık kadar olabilir. 


Son atış tecrübelerine istinaden Ingilizler şimdiki çelikleri*- 
nın harpteij evvelki Krupp zırhına faik olduğunu iddia edış'or- 
lar. Ancak şimdiki ıslah edilmiş Vickers zırhının eskisinden 
farkını gösteren tafsilât mefkuttur Yabancı memleketlerde zırh 
levhalarını kaynak yapmak sureUle ağırlıktan Ikusat etmek 
imkânı bnlufimııştıır. Buyûk harp gemilerinde ve destroyerlerde, 
efradı makinalılufek ateşine ve alçak uçan tayyarelerin bomba 
infilâk serpintilerine karşı mniıafua etmek içru zırh kule dışuı* 
dâki seyir kOprusö ûslûnûn zırhla muhafaza alüna alınması da 
icap etmektedir. Ayni sebeplerden dolayı lorpilo kovanbnmn 
muhafaza akına alınması lâzım geliyor. 

tiisJenıe 

Gemilerde hava ile temas halinde sis husule getirecek sis 
aletleri vardır. Alelâmum Ingiliz gemilerinde hususi sis aletleri 
kullanılmamaktadır; bu gibi aletler yerine İngiliz gemileri yağ 
bzanlanndan çıkan siyah dumanla 5İ8 sahası meydana getiril¬ 
mekledir. Maamafih sis maddesiU bacadan çıkan dumanı 
bnşlırmak surelıle gizleme sahasını meydana getirmeğe 
dog™ U,k3şaf blTeieri aulmaktad.r; çünkü duman daiiM 
mevcu ol, ut,ı halde s,s madd^inden ancak mahdut bir mik- 
Ur buhmJurulabıiıyor. Kabil, istimal sis maddeleri Iflaulannı 


Gezler 


471 


muliâfaza ediyorlar. Fiatlannın yüksek olması ve alelekser 
mûrekkipieriniu bir kL^mınm memleket içinde bulunmaması 
asfi mahzuru teşkil ediyor, (tenlide sabit sis aletleri bıılundu- 
ruldfığu gibi gemilerin kıç taraflantıdan denize âtılarak deniz 
suyu ile temas ederek sis husule gebren si.s fıçılan Ja bulun¬ 
duruluyor. Harpte süratli gemilerde ve her lûrlû hava halle- 
rinde sun'i sis maniaları tesisinin mfışkOlâtıodan hahsedilmektedir. 

Gazler 

Muharebe gezlerinin deniz muharebesindeki ehemmiyetleri 
karada olduğundan daha azdır. Fakat tayyareler, denizaltı ge¬ 
mileri. destroyerler ve küçük gemilerle gaz hücumu mûlâliaza 
edilebilir. Gemi efradının her biri filtreli gaz maskasile nıû* 
ceblıez olmalıdır, işbu maskeler gaze kar^ı olup hamızıkarbona 
karşı deldir. Buna mukabil mastesna ahvalde kullanılmak 
üzere mûvellidülhumuza aleti bulundurulur. Filtreli gaz mas¬ 
kelerinin kullan i hş müddeti gazin konsantrasyonuna tâbidir. 
GaziD kesafeti az olduğu takdirde vasati olarak 10 saat kadar 
kuİlaıulâbiliHer. kesafeti fazla gazlerde bu müddet oldukça 
azdır, (tez maskeleri muhtelif büyüklüktedir ve herkese göre 
gaz maskesinin uydurulması lâzımdır. Herkes için kullanılmağa 
elverişli ımiversa'l bir maske yapılması için çalışılmakladır. 
Muhabereciler ve m&safe alıcıları için maskenin normal şekli 
elverişli değildir. Bu itibarla ayni maksat için husu.si şekilde 
maskeler yapılmaktadır. Amerikada muiıabere gaz maskesi 
namını alan konuşmağa elverişli bir gaz ma.skesi ihzar edilmiş 
olsa gerilir. Top başında, işaret verirken ve muharebe talim¬ 
lerimle alelümum gaz maskeleri talimlerlle uğraşılmakladır. 
Talbikâtta hakikîye yakın talimler icrası için alelekser goz 
şartla gazler kullanılmaktadır. Gazlerden korunmağa mahaıs 
elbisenİD ıslab için çalışılıyor. Gaz maskelerinden başka zehirli 
gaz tahliye.siüe nezaret eden kimselere mahsus müvellidCılhu- 
muza cihazları kullanılmaktadır. Gemilerde efradın toplu bu¬ 
lunduğu yerler gaz geçirmeyecek tarzda teçhiz eılilmekte ve 
devamlı tecdidi hava tertibatı yılmaktadır. Bu tertibat ge¬ 
milerde bölmeleri kapama tesisatına bağlıdır. Kumanda kule- 
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lerl içifide devamlı yüksek lazyik bulundurmak sııretile gaz 
maskeldriJe müştereken gez lahiikesİnin bertaraf edilmesi me¬ 
mul ulunuyor. Gaz humbarasından « l^phaııe » kısmmd» 
bahsedıleırektır. 

Tayvan»ve karsı ınrıdafaa 

lUrplen sonra ve bıllıassa son beş sene zarfında tupçuhık. 
en ziyade tayyare silah mm kudretine g6re inkişaf eıİM bir 
silAlı olmuştur. Bu inkişaf esa.sh tetkike de^r. Aşagıki retveld» 
gern'de kullanıbn mıjlıteirf tayyare toplan gösterilmiştir. İşbu 
retvelde muhlelif dnnanmalann kullandığı topların çapında 
ne derecede defişıklik oldıı^j görülür. Italyan tay>*are toplan 
müstesna olmak üzere mulıafaza siperleri fıemen bütün donan¬ 
malarda terkedilmişlir. Bundan başka işbu toplar iki grupa 
aynlabilirler:- birinde büyük çap ve az ilk hızla meseleyi balliçin 
çalışıldığı, diğerimle ise küçük çap ve yüksek ilk hızla mûda- 
faaiıiıı temini için uöraşıldıgı görülüyor, ilkinde büyük çap 
inlifiap etmek .«ııretıle havada daha hır tesir .sahası tesisine 
çahş!lm.ıkla, bu surella isabetten sarfınazarla Uyyareyi daha 
yükseklerden uçmak için zorlan maktadır, ikinci grup i^e her 
merminin isabetini istemekledir. Bunu da uçuş mıul^lelini ve 
burumla menzili karıçin geçecek »manr kısaltmak suretile 
temin maksadı takıp edilmekledir. Ingtliz bahnyesi « Nelson » 
pemissine 12 s/m lik lay^'are lopunu tabiye ettikten sonra avni 
topu l«jşka gemiye koymamak ve 10,2 sfm İlk tayyare lopuıİda 
•abıt kalmak suretıle şimdiki halde bu çap için çalışan Ame- 
nkaUları yalnız bırakıyorlar. 10,2 iik lor>un veya daha 
küçük çaplısının daha iyi olmasına pelince; muhtelif noktaı 
naarlara güre aıiei. ceplıone teçhizatına nazaran emre amade 
bulunabd^k apırbga tabidir. Maamafih mihaniki doldurma 
tartıbatı ile doldurmağa lüzum görmeden mükemmel tıartuc 
kullanmaita elverişli olan lop çapının azami haddi 10.2 s/m dir 
Unnde sabit 60 çap uzunlu^ında t0,5 s/m iik 850 metre 

mükemmel 

»rtı cıı 28 I â 30 K? afırlıemdadır. işbu n»rmi tavayı muıik 

doldurulmakladır. 12 s/m lik 
çapın matluba muvafık olacağı talimin edilmektedir. 
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Tayyare toplan çaplannı mukayese edince; coğrafi vaziyet* 
leri mûsail bulunan, Avrupaya nazaran îşgaJ ettikleri saha 
pek geni§ ve bu itibarla tayyare hûcumlanna karşı vaziyetleri 
daha emin olan Japofiya ve Ameklka devletlerinin en bûyûk 
çapa yani 12,7 ve 12 s m İlk toplara malik oldukları jtörûlûr. 
işbu çap)Q intihabında topun ayni zamanda torpito gemilerine 
karşı müdafaa silâhı olarak kullanılması maksadı hâkim olsa 
gerektir. 25 çap uzunluğunda 12,7 m/m lik topun 610 metre 
aanrye kadar az hm ile ilk nazarda alçak irtifalarda uçabilen 
torpito atar tayyarelere karşı uhsis edild^i zannolumır. Diğer 
donanmalarda Iııijiliz ve Italyan bahnyeleri 10,2 f/ro lik topu 
( Nelson ve Hodney gemilerinde 12 s/m lik ) intilıap etmişler¬ 
dir. Ingiliz toplan tek kundaklı sipersiz oldukları halde İtalyan 
toplan çift kuııdaklt ve si peri id iri er. Fransa 9 s/m lik çifle 
kundaklı topu kabul etmiştir, mıiahharen bittecrûbe siperli 
olarak « Emile Bertin • gemisi için çift kundaklı ve Algârİe 
jle üuıjkerque için 10 s/m lik çift kundaklı top kabul eıJilmiştlr, 
(.iddi vazıyetlerde ( Akdeniz. Şimaidanizi ve kanal ) gibi dar 
sularda işbu donanmalar mükerrer uyyıre hücumlarına ma¬ 
ruz kalabilirler 

Anıerılctiı^rın 60 çapjııda 10.5 fim lik salıj] layyare dıfii 
Wplan; mermi ajıriıfı 15 Kg. mükemmel hartııcıın »Sırlıcı 30 
Kg. mermi iıi y,1k.«k;iSİ 11 km; ilk hız 850 metre «niye; 
ali} menzili 18 km; ntomayk müzik hava lomarı. be^ 
üstünde, top seSırdım.le icrayi fiil eıter. Kııvrnk kapaft 
mm otomatik. Doldurmak için mükemmel hartuç lop kt^^ 
rugımdakı kepçeye yaiınlır. Dakikada 15 mermi aUr Altla 
sac tarafta tapa kurma makinesi. Top başında ukip mûs’ir 
cihazı ala-ı aleti vardır. * 

7 5 s/m lik tayyare üafii toplar (deatmverler m.isicM.a > 
kı^ük İsveç donanması gibi donanmaianiâ çift ve tek kıındak- 

Sh, muayyen âeîrbk 

hududu içinde ag.r tayyare lopu ancak mahdut aitte ifbiye 
ej ebıiır. fakat müessir bir müdafaada lop adedink la, vi 
^tten aşağı olmaması zaruridir. İsveçlilerin noklai naar^na 
göre bir tayyare topunun mebzul cephane üe donatılması daha 









hûyûk çafiîa oiop ia buna naaran daha az ccphanaii olmasın* 
duı daha mhiıimdir. 

Çap kadar ilk hıa da biîyilk hir rol oynar, ilk hızın 1000 
melre saniye olması top namlusunun havaide kabili levfık 
olup olmamak meselesi vardır. 1000 metre sanive kabulü lıa- 
İmde, mermi 11^115 müddeti kısalır ise de tıamlumın tıayatı da 
kısalır. .Maamafilı yedek namlu kullaıifiıak sıırelile bunun 
ehemmiyeti brıriaraf olmaktadır. Otvehle Fransızların 940 
metre «niye ilk hızı olan 9 s/m lik topu «üslerilmekledir Şimali 
Amerika birleşik devletleri lopun hayatım uzatmak için esas 
olmak üzere ilk luz olan 940 m/s. yi 840 m^. ye indirdiler. Ingi- 
lızlar bu meseleye pek ehemmiyet vermıymlar. ilıııılann 102 
s/m hk toplanmn bilfiil haiz olduğu ilk luz 840 m s dır lnBİ- 
lızlerm yaptıkları heaab.a «fire 920 m/s ilk hızla bir namludan 
atılabilen mermilerin adedi 840 m^ dk hızla alılamn amk 
beşle bin kadar olabiliyor. Yedek zıvananın pemıde 20 daki- 
kaıla derişebilmesi atış kifayetini tezyit edebilir ise de işbu 
zıvananın .«ûratle aşınması yüzünden çok peçmeıieo meımi in¬ 
ilen can sıkıcı bir hal kesbeder. dahası da bir bataıravı teşkil 
^en loplardan her birinin dk hızra farklı olması intisan bûs- 
utuıı çoğaltır. İşte bundaıı dolayı (ngilızlerin vıiksek ilk hıza 
pek ehemmiyet verme-lilderinin sebebi levazzuh eilivor, Tavvare 
lüfıı top namhılarumı hayatı hakkımla. Immen yok denecek 
üörecede az malûmai vardır. 

a.disdmXad.^:^'"''''"‘“'''‘" cetvelden 

lik hız Asaîîldsb kıl ıfa 


1000 

914 

823 

732 

610 


Mt.N pemuerüe kullaıulmakla olan ümr« dafn 
■.pt™ „„„ 


Aşaüıdakılaııiammfelcrinıleeooo melre iriifsda 
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Tayyareye kar^ı miKİalaa 

Amerikalılar bamiıarp gem derilide bidayeılen beri sekiz 12,7 
a/m lik 10000 tonluk kruvazörlerinde bidayetle 4 şimdi ise 8 
adei aynı v'tpla top kullanıyorlar. 4 .«/m lik Uy ya re dafii lop 
henüz fen nen tekemmül etmiş telâkki ediimedij^i için orU çapta 
tayyare datıi top yok demektir. Italyan K^uıilen tayyarelere 
karşı eıı kuvvetli mııdataa vasıtalarına malik bulunmaktadır. 
lOOOO tonlııklanla onaltı adet 10,2 s/m lık. 6000 tmıhı kruva¬ 
zörlerle cifle kundaklı allı 10.2 5/m lık ve aekiz ilreda sistemi 
3J.«/mlık yahut altı adet V leke re • Temi sistemi 4 s/m lik 
tnp vardır. Iııgılûlerırı tayyare dafii top labiyesi eıı zayıftır. 
« Nelson » da 6 adet 12 s/ın ve diğer ı^’emilenle dört adet 10,2 
f/m lik top vanlır. 1933 senesinde Ingiliz kruvazörü ve lıattı- 
harp ire m ilerine: hücum tavyarolehne karşı kullanılmak üzere 
birer ^*ali(il ikişer adet sekiz namlulu 4 s/m lik Vıckere maki- 
nalı top tabiye edilmiştir, bu tabiye şayanı dikkat bir takviye 
mahiyetindedir. İşbu ikİ donanma arasında Fransız donanması 
lUOOO tonluk kruvazörle rinde (ilk lOÛOO tonluk « Tourville » 
>6 « Duqu 6 sne » kruvazörleri sekiz 7.5 s/m ve sakız 4 $/m 
liklerile istisna teşkil ederler.) sekiz adet 9 </m lik ve sekizer 
4 s/m lik tek kundaklı loplar vardır, n Aigörie » ve e Dunker- 
t|uö » gemilerinde tayyare dafii toplar, adet ve çap Kibarile 
tezyit edilmişlerdir, bunlara 12 adet 10 s/m lik top tabiye edi¬ 
liyor. Bununla Fransız donanması çap. adet ve kundakça Ital¬ 
yan donanmasına tukarrüp etmiş olu yur. 

Tav>*ıre silâhının yükselmekle olan kifayet ine göra, yalpa 
\*apan bir gemide topun tevcihini kolaylaşlırmak ve karadaki 
vazıyete l>eı^zer bir vazıyet lemuı etmek için yalpa ve baş-kıç 
vurma<kın müteessir olmıyan bir kundak imali için luımmah 
gayret sarfedilmektedir. Bir İsveçli mühendis tayyare dafii top 
kundaklan için mühim olan bu noktayı nazari olarak « Tid - 
krift i SjOvaesendet ■ te tetkik ediyor ve aşajtıki tekliflerde bu¬ 
lunuyor 

a) Yerinde sabit duran ve geminin omurga hattı istika¬ 
metinde tesis edilen istikrar hattı el rafında tayyare dafii 
top kundağının lıeyeti umnmiyesirini istikrarını temin 
etmek. Bu tarzda kaş - kıç vurması de^ii yalpa bertaraf 
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edilir, işin tarzı halli yüksek ağırİTga lüzum gösteriyor, 
bilfarz 7,8 s/m lik bir tayyare topu için 4,5 ton ağırlığa 
lüzum hâsıl olur, bununla topun 4«5 tondan ibaret olan 
apjrlığmın iki misline iblağı lâzımgeldıği anlaşılıyor. 

b) Namlunun şakuK makta sathında tertip edilecek olan 
bir yardımcı mlhw tatbik edilecektir Bu yardımcı 
mihver için nazaıi olarak iki şekil tecrübe edil ir 
I - Beşik bn yardımcı mihver etrafında gemi pııverte • 
sine muvazi olarak devreder. Bu yardımcı mihver 
uamlırnun dikine harekeline iştirak etmez. 2* Beşik bir 
kadran çemtıeri içinde bulunur ve yardımcı mihver di¬ 
kine harekete iştirak eder. 

Tatbikatta hangi sureti hallin daha İyİ olduğu tecrübe ne- 
ttcesınde belli olacaktır. 

.Makinuluufekler 

Az irtifalarda uçan hücum tayyarelerine karşı kullanılacak 
olan makmalıtûfek sahasında brlyûk inkişaflar olmuştur. Bu 
maksatla işbu silâhların bir kaç saniye içinde atışa hazır olma- 
Un icap eder. Fazla mermi atmak surelile az zaman zarfında 
muhacim layv'areye isabet ihtimalini çoğaltmak için işbu maki- 
nalılOfekler müteaddit namlu bir tek kundağa yerleştirilmek 
surelde imal edilmekledirler. Gemi güvertelerinde mösail atış 
sahası az olduğundan çok namlulu makinalılûfek istimali za- 
gridir. Bu hususta en çok ileri giden Itıgılizlerdir, Bunlar ba¬ 
len yalnız mihaniki bir tarzda tahrik edilebilen 4 s/m lik mü¬ 
teaddit namlulu Vickere topunu (Mulhple pompom ) kuilanı - 
yoriar. Cephane kornerleri 50 mermiiiktir, top efrddı 9 dur En 
yem sistem 62 çapında 4 s/m İlk Bofom makinaljiûfegi- 
dır. bunda cephane şarjörler içinde bulunur ki daha basit ve 
emmyethdır. Buna muvazi olarak Fransızların 25 modeli tek 
kundak)., 60 çapın^ 3 7 s m likleri yOrfımektedir. buna muka- 


_ Makina lı tı1 fekler 

3,7 s/m lik çaplan aşağı çapla olan ec maruf makinalılû- 
feklerin cetveli aşağıya dercedilmiştir; _ 

^ I T»kr:bl 

I |f«rai ilk AUş mû«ilr 

•tırUgı his »ûrtU »U» MOUb*». 
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10 luk fsrihr 

a • 4 Uf etrM 


Hic olmazsa çap Ti ilâ H m/m oımauuu, ut,,-— -7 
Yanıklıkları yükselmekte olduğundan 20 ila 25 W 
elverişlidir. Kendisinde yüksek derece.ie hassas ™“^demelı la^ 
kullanılabilecek asparl çap 2 s/m l.klır, ^ılerm noUsi 
arına göre 2 s/m lık Orlikon. irtifa ve dınsa ıç n ayrı a^ 
el tertibatlı yapılır ve hedefi kolaylıkla Takahyabiimek ıçm b. 
iki donanım arasındaki irtibat istenildiği Minan ^ 

hale getirilirse gemide kullanılmağa elverişlidir Müteaddit nam 

lıılu kundakların intihabında yııkarık. 

Fransızların «Duplei*» kruvazöründeki müteaddit 
s/m lik Dotchkiss 3000 metreden bir tavyare nmtorantm madem 
kısımlarını deler ve dört namlusu ila dakikada ' JOO mermi 
alabilir. Makinalıtûfeklerio adedi routetnad.Yen çoğaltılmak 

tadır. 

Tapu 

Tayyareyo karşı kullanılaü topların mûe«ir olabilrn^i me¬ 
selesinde lapa ön hatlı işgal eder. J.ınphans firması saatli tapa¬ 
sım Amen^ ve İtalya lıûkûmetlerıne devretmiştir, ^enka - 
iıiar çarpmağa karşı emniyet ve namlu içinde vaktıııden evvel 
istiaUlmeroesi için ikinci bir emniyet ile teçhiz ettikleri Mec- 
inical FuzeM2Upa8im meydana gelirdiler. Tapanın şekhne 
gelince balistik noktai nazarından elverişlidir, transız donanma 
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Miıdâ Drand firmasının saatli lapası kullanılmaktadır, Ingiliz 
donanmasında ise Tarannes Watclı Co. muessesesinin tapaaı 
kul lan diyor. .Saatli lapaların imalleri koby olmadıkından paha* 
hdırlar ve seri olarak imalleri gûçdV, bu yüzden ihtiraklı tapa¬ 
ların ıslahı için çalışılmaktadır. Ost lahakatarda mûvellidûl- 
lııırmıriinıii az olması dolayısile ihlirak tapalanndaki barut mıın* 
Uzaman yanmıyor ve bu yüzden bu tapalar tayyare toplan 
cephaııosinde kııllaiıilmiyür. 1931 senesinde «(*)o[ûraıİo» haltıharp 
gemisinde 12,7 s/m lik bir tayyare lopunda, 1932 lie c Trleste e 
nam Italyan gemı.si 10,2 s/m lik tayyare üafii lopunda vaktinden 
evvel iştiâ) hâdisesi olmuştur. 

Tapa kurgu makinelerine hususi ehemmiyet vt'riimektedir. 
Ingiltere ımVlesna olmak üzere her donanmada ifbn makineler 
ktıllandmakladif. Şumııı veya hıımın şayanı tercih oldııfn nok* 
tasıihia fikirler birleşme m iştir. 

.\U'ş iüarpHİ 

l'Ç buCktlen öçüncüaûndd de hareket halinin trava girmesi, 
yani tayyarelerin her suretle harekete kabiliyetli olması ve bıı 
yüzden balistik kıymetlerinde külli dei^ışıklikler lıâdıs olması, 
işbu atışlara malısın kontrol cihazı yapmafa lüzum gösterdi! 
Tekemmül ettirilen bu türlü ateş kontrol manzumeleri meya- 
nında iki grup göze çarpmakudır: tjızgi çizmek esasına göre 
çalışan grafik usul ve mûzevva süratleri ölçen usul. Birincisi 
nazari olarak daha dotru fakat yapılış tarzı itibarile pek karı¬ 
şıktır; hemhalın esası grafik olarak süratin hal halinde ölçûl- 
mesıdır. IkıncısiDİu esası ise nazari olarak daha az doCnıdur 
fakat daha basıliır, hesabıtın esası hedefin zaviye vûmındarl 
sümtmı kesiınneklır, .\lellerin hangi grupa ait oldukları alelekser 
kolayca fark edilemez. Bilfarz Vıckers firmasının zaviye yünün¬ 
den surat ölçen Preclor aleti hakkında bu mütalaalar doğrudur 
işbu alet sürat, ^viye olarak ölçerse de nişangâha nnlemeyİ 

teşkil eder. Üıı Predıctor namındaki alet 1932 senesi Kopeııhaff 
sanayi sergisinde t^hİr edilmiş idi. Ostand sahillerinde bamın¬ 
la yapılan tecrübeler, aletin nekadar basit, emniyetli ve talim 
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Âteş idaresi 

görmemiş kimselerle ne derece süratle netice verdiği gösteril - 
miştı. Alet 6 kişi ile idare edilir, bu sayıda mesafe aleti memuru 
dahil değildir. Mesaht aleti hesap aletinden ayrı olarak 3 m 
kaideli Barrand Stroiıd tayyare mesafe aleti idi. Oslandia \*a- 
pılto tecrübelerde meyilli olarak seyreden hedef 50Ü(J m mesa¬ 
fede ve 1500 m uçuş »tıfaında saatte 300 km sûrstle neyredı- 
yordü. bu tecrübede *U 20 isabel temin edilmiştir. Maamafıh 
buradaki isabetlerin merminin intişar sahaRina göte tıesaplan* 
nnş olduğunu halınla bulundurmak lâzımdır, bunlar tayyare- 
dan ve bataryadan i derece yanlama, dikine veya tayyarenin 
alt ttrafma tesadüf elliği laratsul edilenlerdir. Bu ildıarla isa¬ 
bet oeliceleri reklam esasına istinat ftliyor. Ingdizicr \ irkers 
aletini leşlıır İçio müsaade vermekle acul davrandıklaıına çok 
liefaUr teessııf elıni|leniir, ^ftnkıl basıl te lamameiı mihaniki 
Um imali dolayısile alet değerlidir; 5 saniyede biralıj umup 
larmı vermekledir. İrtifa defiştiıeıı hava lıedcfleri ıçinyııkaıda 
ima edildiği pibi bu alet kabili istimal değildir. 

Fransad,a Virkera aleli imalilıua bcn^e^ esaslar ıtelıılmde 
ımvdana gelen Sclıneider firması aleti kııUanıhyor, lı.gılı/.lenn 
Vin-kers aleti, irtifa alırısı ve difer bir Ukım Udılâlıle Ame¬ 
rika donanmasında AA, dato Compulor yalım Fınrıg Ihreklor 
MIAI namı altında bir alet kullanılmakladır, bundan laşka 
Amerikaıla sahil istihkâm hinliaşısı WiİM>n tarafından icat 
•dilen ales idare aleli vardırki mumaileyh lııuhasınııı ftlumfin- 
den sonra leslihal tlairesi ( Oninaure Department ) ile müşte¬ 
reken Sperry mûesae.wi tarafından ıslah edilmiştir ve ^.perı^ 
nın Firiiıg Director M 2 namile maruftur. Bu alet garafık 
çalışır, fakat Yirkers aletinde olduğu gibi devamlı bir ırlıfaa 
hlzum göstermez, bilâkis şakuli lashilial ilâvesile pikeye peçen 
Uyyareyi dahi yakahvahilir. Amerikalılar aletlerim süratle 
tekemmül ettireme-iıkleri için Vickera aletim salın almışlardı. 
Alet yedi kişi ile idare eılilir, 4 millik tayyare mesafe aleti 
burada dahi lıesabal aletimlen ayrıdır. Amerikanın A|«rdeen 
poligonunda 1933 senesinde tecrübeler yapılmış ve \ irkers. 
Sperrv ve I->ten Papello < dal» aşağıya bakınız) aletleri ara¬ 
sında mukayese yapılmıştır. 13u aletlerin birinin diğerine lefav- 
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vuk ettiğine dair malûmat verilememiştir. Ancak aletlerin kâfi 
derecede basit olmadıkları, pahalı olduklan ve daha basit 
bir kontrol aleti yapmağa uğraşmak lûıımgeldıği beyan edildi. 

Zeiss« Fransız Uvailols ve Amerikan Ikusch and Ijomb 
(Irmalarııun 4 m lik tayyare mesafe aletlenrıden lıangisinin daltt 
elverişli olduğu hakkında fıenûz kat't bir karar yoktur. Ameri- 
kanın sahil istihkâmlan tayyare dafii toplarda yeni tatbik edi¬ 
len ve endırekt ateşlerrie zail telâkki olunan nişan lertıbalımn 
tekrar kabulıl müstakil ateşin ihtiyati bir tedbir olarak kaldı¬ 
ğına alâmettir. Fransızların blah edilmiş li. A. Correctsur 
1917 (Mucidi houtıjı, Arnouville, tayyare dafii top talim 
mektebi) halen dahi kara tayyarelerinde kullanılmaktadır ve 
Amerikalıiann l\. A. Correctorlerinin taklidi olan A. A. IJata 
Compuıer 1917 aleti ve KstonyaU ınşaiye ıruılıendİsİ Papello* 
nıın alatı ikinci ifrupa dahildir. I^pello aleti, İsveç. Ingiliz ve 
Amerika bahri yeleri tarafından satın alınmıştır. Bn aletlere 
ilâveten Nedınsco, Felemenk. Der Berkog firmasının kumanda 
aleti de taammûm eden aletler meyanındadır. bunun ıçİn sabit 
bir irtifado uguş şart olmadığı gibi grafiktir. 

Yukarda zikri geçen top plâtformlarının yalpa ve lıaş • kıç 
vurmalarından kıırtanimalan hususunda sarfedilen mesai ubi- 
alile bdûmum ateş kontrol aletlerini de dairel şıımulûne almış¬ 
tır. Bu maksatla uyyare dafii lopların idare verlerine 2 ilâ 4 
m kaKİeli Sireosk<vik irtifa ölçme aleti yerleştirilmişti r Gaze¬ 
telerde okunduğuna nazaran Inpıliz, İsveç ve Amerikan gemi¬ 
lerinde lam icrtrp tayyare dafii ateş idare lertlhaL mavcul 
bıılanııyormuş, bunların sureti mahsıısada istikrarlan temin 
filmiş imiş. lOÖOO tonluk Ingiliz kruvazûrlermde Barr and 
Stroudm 3 m ık irtifa ölçme alelile Vickeı^üı Predidor nam 
hesap aleti ıkı kuleye yerleştirilmişlerdir. Gazetelerde okundu¬ 
ğuna ve ınupr ^n resimlere göre nijancınıo doğrudan doğ- 

lâzımgeien aniye mıkUn hesap aletinden bir ukip miViri 
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_ Ateş idar^i 

Tamamen etıdirekl nişan alma tertibatı Amerika sahil 
istihkamlarında tatbik edilmekledir, bundan maksat Uy^re 
dafii alış aleti hedefe levrih edilir, top ustası takip mûş’irine 
topun tevcih mûş’İrinİ devamlı olarak tatbik eder ve ^ylece 
lı^u dikine ve yanlama tevcih etmiş olur. Takip müşiri cilazı 
umumiyetle mütemadi cereyanla çalışırsa da son zamanlarda 
îjperry ciliazı mûtenavip cereyanla çalıştırılıyor. Uzaklan idare 
sureliİe eııdirekt levrih fikri en son lıaddine tatbik edilmiştir. 
Takip mûş'irlı rilıazındaki mııretiebat bertaraf edilir ve lop 
doğrudan doğruya kontrol aletinden işletilir. Amerikalıların 
7.5 hk tayyare dafii sahil istihkâm lopları bu lertibatla 
mücehhezdir. 10.5 s/m lik sahil tayyare dafii lapların uzaklan 
idaresi tecrübesi netice vermemiştir, çünkü iîletilmrsi lâzırn- 
gelen küllenin ağırlığı kuvvei mııharrikeye fazla gelmiştir. 
Gazetelerin verdiği malümaU Ukıhrsa daha kuvvetli leMsal 
Yapılmamıştır. 

Takribi suretle tevcih edilir edilmez bir kaç saniye içinde 
ateşe başlamaları Uzımgelen makinalıtüfeklerm aleş ıdarwi 
oldukça güçtür. Nişangâhla buna imkân görülememışUr; bu 
sebeplen dolabı makınalılüfeklerıkîn çıkan mermi huzmesini 
UraMul ederek l»İefe göre lâzımgelen lashilıau icra edebilmek 
için işbu silâlıa ait mermiler duman veya renk neşreder tarzda 
imal edilmektedir. 60Ü metreyi tecavüz eden nıesafelenie çıplak 
gözle izli mermileri tarassut elınek imkâm yoktur; bu itibarla 
bir tarassut aletine ihtiyaç vanhr. Amerikalılarm « Slreosko- 
pic direclor» namıle anılan b(>yle bir aletlori va^ır. Alış 
mesafesi dahilinde silâhten istifade edebilmek için ızh mermi¬ 
lerin göze görünme kabiliyetini tezyit için alışılmakladır. 15(W 
metreye kadar mermi izi tarassut edilebilmekle ise de daha 
büyük mesafelerde nişangâha müracaat edilmekledir. 

büyük harple kullanılan muhtelif kurslu ve düz nişangâh- 
Ur arasında çok gayret sarfeden ve muvaffak olan Amerikalılar 
« Green » ve « Negretlo » düz Dİşangâhlanıu tecrübe etmişler¬ 
dir. Sonuncasu takribi olarak önleme mikiannı buluyor, buna 
göre izli mermi atılır. « Groen « nişangâhında bir lakım amudl 
V. ufki nişangâh telleri tasıUsile nişancının topun ateş ede- 
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cefi merini Inumesinj hedefin 6n la rafına yerleşti rmesj lâzım- 
gelen önleme miktarı tayin edilmektedir. Bundan sonra İsveç 
ve Amerikada dikine ve yanlama olarak önleme mıktarile 
bunun değişikliklerinin bir kontrol merkezinden nişangâha 
elektrikle nakli için uğraşılmıştır, bu vaziyette nişancımn vazi¬ 
fesi nişacgâlı teleskopunu hedef üzerinde bulundurmaktır. Ma- 
klnalıtüfeklere mahsus en iyi nişangâh Fransız deniz zabiti 
LePrieurûn liorrecteur Le fvieur ııamıle anılmakladır, bunda 
talimini uçuş istikaraeli, uçuş sürati ve uçuş irtifaile ünleme 
miktarı elde edilmektedir. 

Tatbik edilen atış usûlleri, sayılı veya sayısız mermi ile 
sürekli ye perde ateşidir. Mufıiemel bomba alış noktasına ni^an 
alınır. Bu noklaıım hedef yüksekliği zaviyesi, tayyare sürati, 
uçuş yüksekliği ve kendi gemimizin hareketinin neticesidir. 
Tayyareler bombalarım isabet ettirebilmek için atış nukusı 
olarak intihap etmek zaruretinde bulundukları nokta lam ora¬ 
sıdır. Müteharrik hedef levhası her yerde alış lahminlennde 
kullanılmaktadır, Gündüz atışları için rengi kırmızı, gece ta¬ 
limlerinde ren ki beyazdır. Buna zamimeten sathı daha geniş 
bir yelken bezi levhasım Fransızlar tecrübe ediyorlar. İşbu 
levhanın sathı daha geniş olduğu için hakikate daha uyumudur 
levha daha süratle çekilebilmektedir, Hakiki bir tayyareye 
karşı isabet noktası yerini değiştirmek ve mutat olduğu üzere 
hedef ırtıfaını noksan koyarak atış talimi yapmak bugün dahi 
candır. Matbuatla intişar eden malûmata göre atış talimlerinde 
leitıp edilen seyirler usulü harbe muvafık değildir ve kaba 
Uslaklır. Amerika hah riyalinde isabetler nazari bir hedefe 
göre hesap edilmektedir. Tersine dönük bir şemsiye şeklinde 
olan bu nazari hedef mermi parçalarmııı veya hrızme.sinin 
ürzı levezzııuou temsil eder. Tehlike mmtabsına tekabül eden 

sapının uzunluğu 82 m 
kalmlıgı 18 m. ÎHUur 91 m, şamsiye kısmı mııkaarınu) kalınlj|. 
16^ m dır. Ame- nkalılar infilâk noklaian fotoerarmın kıvmt 

5oÖm^f'Vir^w.î'‘r '*^*’‘‘i^"’'arındaıı miralay Jadaon 
500 menlik bide levhasınm ucuna tertip edilen fütoSraf maki- 
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İsabet delicelerinin hesap şekilleri yekdiğerinden ayn olduğu 
içil) ve infilâk noktalan vaziyetinin tesbiıi muhtelif ve derecei 
sıhhat farklı bulunduğu için isabet hakkında kat'i bir fikir 
verilemez. Bundan başka takıp edilen seyirler, yükseklik ve 
süratçe dahi farklıdırlar. Islah edilen kontrol aletleri le günbegün 
isabet neticelerinin daha fazla mûsbo.tleştiği şüphesizdir. Aşa- 
gıki rakamlar bize bir fikir verir: Ingiltere 1928: V® 14,4 
( 1924: V, 3 ), Amerika 1928 */« 9,5 İsveç 1928 - 1930 V® lü,4. 

I>inlı=une nleıleri \e ışıldak 

Uıçbir memlekette ıliııleme aletlerinin bugünkü hali beğe- 
oilmemektedir. Bu itibarla yabana memleketlerde ve bilhassa 
Amerikada bu işin tekemmülü için mesai sarfedilmekledir. İlk 
nazarda karada kullanılmağa elverişli aletler mevzuu bahsolu- 
yor. Gemide pek çok gürültüler olması ve geminin seyrinden 
mütevelli t rüzgârdan dolayı şada meblıasine nazaran gemide 
dinleme işini halletmeğe imkâu görülmüyor. Karada kullanı¬ 
lan dinleme aletlerinde huniıırn en muvafık şekli ve bu şeklin 
ebemmiyetsi/ gürültüleri almıyacak bir halde yapılması düşü- 
nfdmektedir, bundan maksat sıhhatle sadayı dinlemek ve din¬ 
leme mesafesini çoğaltabilmek tir. Sadanın yavaş yavaş lezvûdi 
sürat etmesi sadada gecikme için bir çare düşûnülme.<ıini lû- 
zulu göstermektedir. Çünkü arada geçen gecikme müddeti zar¬ 
fında he<lef istikametini değiştirmiş bulunabilir. Bunun ancak 
muayyen bir mesafe ve hedef sürati dahilinde tatbikına imkân 
vardır. Bu maksatla hususi bazı aletler imal etlilmiştir ve 
bunlarsız dinleme aletlerinin verdiği netice kıymetsizdir. Sperry 
firma.smın ve Çekoslovak Görz firmasın m bu tarzda aletleri 
vardır. Bu son aletlerde hararet lesirile sadanın inkıtaı nazarı 
itibare alınmıştır, fabt rüzgâr için tashihal düşünülmemiştir. 
Dinleme aletlerinin en iyi bir tarzda takip edildiği memleket 
Amerikadır. Amerikada mahnıtl ve exponentjel huni şekille¬ 
rinden sonuncusu daha muvafık bulunmuş ve boyu kısaltıl¬ 
mıştır. Huninin yapıldığı madde şada ya mukavim bir madde 
olmalıdır; Amerikada yapılan huniler için alûminyom tercih 
edilmektedir, buna mukabil Ingilterede mahnıtl huniler ko- 

5 
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layca bnknlûp kiTnlabilen bir maddeden yapılmakladır. Frao- 
sız liarbier > Türene fİrmasıımı TĞl&sİmMre Perrin altında 
mûtdaddii mahruti hunilerden mürekkep iki adel « Myriap* 
horıe » kullanılmakla ve bununla şada toplanıp kulağa veril¬ 
mekledir. Alçak uçan tayyarelere karşı ateş eden makineli 
silahlar içİn ayni firma saıleleşt iri imiş iki hıınili bir lale ile 
şada gecikmesini meımden bir aletten ibaret bir ciİıazın 
imtiyazını alınıştır. Tayyarenin mevcudiyetini ihbar etmek ve 
kabataslak geldiği istikameti göstermek üzere Fransada yıldız 
şeklinde altı huniden ibaret bir alet kııllamlmakiadır. İbrçok 
tadilM yapılmış olmakla beraber hiçbir memlekette dinleme 
aletlerinin şimdiki vaziyetinden memnun olan yoktur. 

Bu sebeplen dolayı Infm *• kırmızı yahut hararet şuaları 
vasılasile hedefin vazıyetini tayin etmek üzere foioğraf almağa 
teşebbüs edilmiştir. Bu maksada hizmet için de Ingiltere ve 
Fıansada tayyare motorlarının sadasını hafif )ettirmek için mu* 
vaffakıyelli tecrübeler yapıldığı rivayet ediliyor. Amenkada böyle 
bir tecrübe aleti ihzar edilmiştir. Fransa ve isveçte böyle 
tecrübeler yapılıyor. Maamafıh şimdiye kadar dinleme aiellerile 
rakabet edecek derecede ilen gitmediği de muhakkaktır. Bu 
aletin esas düşüncesi şudur:* bir infra kırmızı ( matahletayıf 
kırmı/J ) renk neşreden ışıldak işbu şuaalı neşrediyor; bu şu* 
aat tayyareye rasgelirse infra kırmızı renk tayyareden geçme- 
yip tekrar geldiği istikamette aksettirilir ve avdet eden şualar 
ılıUrak noktasında iki fotoğraf böcresi ( zelle ) bulunan alıcı 
tarafından toplanır. Fotoğraf seleleri dikine ve yanlama mûş'ir- 
lerile irtibat halindedirler. 

Dinleme aleti ile ışıldak yekdiğerinin mütemmimidir; gece¬ 
leri her iki alet müştereken ^hşmak şartile muvaffakiyet me* 
muldûr. İşıldağın tenvir mesafesi yüksek kifayetli kömürler 
kullanmak ve ışıldak kutfuou büyültmek surelile mümkün 
olmuştur. Aynayı soğutmak için kullanılan koruk ayni za - 
manda aynanın kirlenmesine ve böylece tenvir mesafesinin 
azaimasuıa mani olur. Temiz ve seri halinde ayna imali müşkül 
olan cam ayna yerine Fıansa ve Amerikaıla madeni ayna 
imaline başlanmıştır; Franazlar donanmalarında gümüş saühlı 
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aynalar kullanıyorlar. Işıldak evi alüeninyom dökümünden ibzar 
«dilmektedir, Ağırlıktan iktisat surotile 150 «/m lik sahil ışılda¬ 
ğının miilulıanık yapıln\asına imkân bnhınmuşLıır Sperry ta¬ 
rafından imal edilen ve bir Stıerry dinleme aleti le birleştirilen 
böyle bir ışıldak Amerika sahil topçuluğunda en yeni bir aleti 
temsil elliyor. İtalya ve Danimarka tecrübe nısksadile bıı yeni 
cihazdan birer nûmuiıe getirtmişlerdir (Fransız Barhier-Tü¬ 
rene firması yüksek kabiliyetli ray üzerine müteharrik 150 
.s/m İik ışıldak yapmakladırlar: 8Ü0 milyon mumluk 150 am- 
perllk, 9 km mesafeyi tenvir eder.) Sp«rry ışıldağı, dinleme 
aletile ışıldak nra.sında İKiğlı bulunan bir « liompulor» tevcih 
aletile idare edilmektedir Dinleme aletinin cereyanını kesmek 
Miretile bu aletle ışıldak yalnız olarak idure edilelıilir. Aydınlık 
gecelerde dinleme aletine müracaata nmhnl kalmadan ışıldağı 
tevcih edebilmek üzere Amerika sahil islihkâmlan kuvvetli bir 
gece dürbünü kullanma.sun tavsiye ediyorlar. Alçak uçan 
veya tedricen a üzül erek inen tayyarelere karşı lüzumlu görünen 
iyi İşletme donanımı içİn Amerikada yapılan tecrübeler bin um 
lüzumunu UiM\ etmiştir. 

Bir de Ingiliz bun>aşısı sSavage'in garip şekildeki ışıldağı 
şayanı zikirdir. Bu ışıldak sureli m ah.su «ıdt yapılmış bir adese 
icrtiba(ile aynanın önııne ışık mahrutunu neşreder ve semada 
büyük bir sahayı kaphyan bir yere muayyen el/adı haiz dört 
köşelerden mürekkep bir ağ şekli peyda eder. Tayyare bu şe- 
k>ekenin dört köşelerinden birine girer girmez isti kam ol ve sür¬ 
atinin tayini kolaylaşır, işbu şekildeki ışıldak lalhikatuıiD deniz 
hedeflerinde <ie faideli olduğu söylenmektedir, ancak hava he¬ 
defleri karlar faide melhuz bulunmasa gerektir, Gemilerde 
ışıldak ciliazınd.ı şayanı kay İl bir değişiklik yoktur. Normal 
kutur 90 s/m dir. tngilizler buna zamiıneten 60 s/m lik ışıl - 
daklar da kullanıyorlar. 

Gemilerde ışıldağa istikrar temini için ya sehpa üzerinde 
omurga haltı istikametinde tertip edilen ve tevcih lerlıbalile 
doğrudan doğruya rabıtası bulunan bir kadran çemberi kulla¬ 
nılır. yahut ışıldak tevcih aleti üzerindeki nişan aletinin istikran 
temin edilir ve üçüncü bir mihver mili ile ışıldak bilâ vasıta 
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uzaklan idara edilir Ibreket lıalinde bulunan gemilerde tevcih» 
mümkün kılabilmek maksadile yapılan bu Qç mihverli ışıldak 
lartibalı çoklanben Italyan Oalileo firması tarafından imal 
edilmektedir Işıldaklar bugı'ın dahi eLseriyetle lıemm ışıldak 
plâtformları altında bulanan mahfuz yerlerden g^o mihaniki 
vasıtalarla ta lirik ve idare edilmektedirler. (Ingiliz gemilerinde 
öyledir.) Uzaktan elektrikle Uhrlk tertibrlı daha işlektin ^ - 
uUer - Ilarli, Breguet ( Fransa ) Sporry ( Amerika ) ve Ever- 
abed (Ingiltere ) elektrikli sistemlerinde. ışıldaibn yanında bu¬ 
lunan bir motor, kontrol merkezinden harekete getirilerek tarz¬ 
da imal edilmlfür. Berveçhı ati firmalar ışıldak imal ederler: 
Ilarlâ, Breguet (Fransız) 200 s/m lik mûtelnrrik bir sahil 
ışıldağı imal etmiştir. Sfıerry ( Amerika ), Oalileo (İtalya ). 
Paraoıı (Ingiltere). 

Harpten sonra geçen İlk 10 sene zarfındaki tekâmül devre- 
.sinde. sürati yüksek olan Waslıington krnvatörü e&as gemi 
tipi idi. 20,3 s/m İik toplardan ibaret bulunan pek kuvvetli 
teçhizatı hemen rııulıaiazasız bir tekneye tabiye edilmiş idi. Bu 
kruvazör tipi yanında 40.6 İik toplan, pek kuvvetli zırh 
mıılmfazaları ve buna mukabil biç te yııksellılmiyen süratlerde 
Karplen alınan tecrübelere müsteniden Ingİlizler tarafından inşa 
edilen iki hattıharp gemisi abzi mevki ediyor. Aynı'zamanda 
beynelmilel uzlaşmalarla gemi sınıfla nnı ve lop çaplannı bir 
tıad üzerinde durdurmak zarureti hâsıl olmuştu. Son geçen 
beş senelik tekâmül müddeti zarfında Nâashingloıı kruvazörü¬ 
nün modası geçti. En yeni lOOOO tonluk « Alg^rie » nam 
Fransız gemisinde beygir kuvvetinin azaitılması. elektrikle kay¬ 
nak yapılması ve geminin tedafüi tertibatı lehine olarak ağır¬ 
lıktan iktisat edilmesi sureti le mümkün olduğu kadar işbu 
gemi tipinin tedafüi ve taarruz! evsafı arasındaki nisbetsiziik 
berUraf edilmiştir, işbu gemiye bir mükemmel ufkî (70 = 80 
m/m) ve bir amudt (100 m/m) arh güverte ve perde tertip 
edilmiştir. Büyük liarp gemisi olarak Fransızların cDunkerque» 
muharebe kru%-azdrû yapıldı; bu gemi «Nelson »dan daha 
lıafif teçhizaUı (33s/tD )ve daha az muhafazalıdır, fakat daha 
süratli ve harpten evvelki muharebe kruvazörlerine vakındır. 
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Muhafazasız kruvazör olarak harpten evvel küçük kruvazör 
diye manıf bulunan 5000 ilâ 9000 tonluk 15 s/m İik loplarla 
mücehhez gemi sınıfı bilekrar harp listesine giriyor. 3000 tonluk 
destroyer fılotilllsı rehber gemileri «Fransızların Akdeniz kü¬ 
çük kruvazörleri »de bu sınıfa giriyor. Harpten evvelki gemi 
sınıfları yeni baştan ortaya çıkıyor. Denizaltı gemileri ve hava 
silâhlan yüzünden büyüyen tehlikeye rağmen arhh hattıharp 
gemisi yine deniz kuvvetinin özünü ve a^ır topun plâtformunu 
teşkil ediyor. Hava silâhına karşı müdafaa işi bu tekâmül saf¬ 
hasında ön safı işgal ediyor. Topun, ateş kontrol cihazının, 
ışıldağın ve dinleme aletinin yapabileceği iş devamlı bir surette 
ileri götürülüyor. Bu suretle topçunun tayyareye karşı m Oda¬ 
başı o derece tekâmül ve lezayüt elmiştir ki layvâraler ancak 
büyük fedakârlığı güze almak suretile vazifelerini yapmağa 
yeltenebil ereklerdir. Bundan sonra bu sahada olacak tekâmül 
aletleri basitleştirmek ve ucuza mal etmeğe müteveccih ola • 
cakhr. bu suretle süratle çok alet meydana getirmek mümkün 
olacaktır. 


Eıd«sU FMİ^rr y. Sftofh»tjr*uod«s : 


l^viren ^ 

Di. Ilsb 

Abdürrahıııaıı Şeref 


Dcnizallı ^feıııi!»! Iıarhiııde 
dikkate şayan bir vak’a 


Dnyük liarpte M 202 ile trlauda ftçıklannda Amerika • 
yolu ûzerindeyim. Mev&im ilkbabar. Nisaoıo 
13ûncA Cuma trfmû. Hava çok berrak. Direk şapkaları 2Q 
milden gArû tabili yor. Mûrette^t dalma iı^tasiyonunda olarak 
su üstünda aj^ır yolla seyrediyorum. Köprü ûalûnde ufku gö* 
zetliyan dArbımlerimize bir yelkenli ilişti. Dizel makmaleritDİzle 
bir saat lam yol gittiğimiz lıalde yelkenlinin su lıattııu göreni* 
yorduk. Saat 19 u bulmuştu. RAzgârsız 6lû denizlerle yelken 
ve serenler soga sola gidip gelmeden yorulrDuştu. Yarım saat 
sonra girecek şafak vaktinden evvel işimizi görmek lâzımdı. 
4000 metreden yelkenliye İlk mermiyi yolladım. Bu mermi 
vazifesini gördü. Derhal bir filika mayna «Kİddi. Müteakip mer¬ 
miler yelkenleri aşağı almağa başladı. MüreUâ>at geouyj terke- 
diyordu. Yaptığı hareket iiibarile bunda da oane kadar rastla¬ 
yıp top ateşi açtığımız yelkenlilerden bİr fark görünmüyordu. 
Binaenaleyb yakından müessir isabetlerle işini çabuk bitirmek 
üzere sokuldum. 10.5 tuğumun seri ateşi bu ûç direkli tekne 
üzerinde şelâleler hâsıl etmeğe başladı. Eler türlü ihtimali na* 
zan dikkate alarak bir taraftan yelkenliyi gözümden kaçırmı¬ 
yor diğer taraftan gözcülerime civarda düşman denizaltı gemisi 
bulunmak ihtimalini ve gözlerini dört açmalannı ihtar ediyor¬ 
dum. Çünkü tngilizlerin açık denizlere yem olarak yolladıkları 
yelkenlilerin yanı başında dalmış vaziyette denizaltı gemilerile 
bizi avlamak çaresine baş vurdukları bir arkadaşımızın müşa- 
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bedesile sabitti. Bu sebeplen zikzak rotalar takip ederek eo mü¬ 
essir top ateş muıziline girdim. Dürbünümle yelken ve selvİ- 
çelerin birbirine karışmış halini ve bordasında açılan yaraları 
iyice görüyordum. Yaktığım 90 mermi yelkenliyi bat ıra ma mı ştı. 
Süratli ateşe devam ediyordum. Deniz gayet rakıt. pereskop 
görmeğe çok müsaitti. Maamafih etrafta şüpheyi davet eden 
hiç hır emare yoktu. İhtiyatı elden bırakmıyarak yarım devirle 
yelkenlinin üç direğim bir hizaya alıp kıç Urarından yaklaş¬ 
mağa başladım. 

Bu esnada yelkenli acınacak bir halde idi. Köprü ûslündeki 
dürt dürbün keskin bakışlarla yelkenlinin güvertesinde bir ha¬ 
reket sezmeğe müheyya idi. Ihı anda ondan mesafemiz takri¬ 
ben 10ü metre kadardı. Başımız onun kıçına pek yaklaşmış 
vaziyetle dümeni iskele ablıanda ettim ve tornislanla gemiyi 
durdurdum. Bu sırada ondan takritıen 80 metre açıktım. Var¬ 
diya zabitine orta direk hizasında su kesimine üç mermi yapış- 
Urmasıru söyledim. Aıl>k bu lıerif albura olmalı idi. Bir ta¬ 
raftan bir kaç dikkatli göz düşman pereskopu gözetlemekle 
devam ediyordu. Bu kadar dikkat ve teyakkuza ve sarfettiğim 
mermilere acıvordıım. 

Yelkenlinin Ulmasma intizar ederken birdenbire kulakla¬ 
rım keskin bir ıslık sesile çınladı. Bn ande bütün vücudum 
iğnelenmiş gibi idi. Vardiya zabitim sapsan olmuş parmağile 
^na yelkenliyi gösteriyordu. Topumuzdan çıkan mermi yelken¬ 
linin su kesimine yapışıp mûhip bırçatıniı ile aksi sedasını et¬ 
rafa yaydığı sırada lıarap yelkenliye dikilen göklerimiz önünde 
onun yaralı hnğnmlan bir anıJe ûç uzun namlu üstümüze di¬ 
kildi ve grandi direğinde İngiliz harp Imyrağt sallandı. İçimden 
gelen acı bir ifade ile bituk dedim. liakikaten bu feci vaziyet 
karşısında kurtuluş çaresi görûnmüyonhı. Güvertedeki topçula¬ 
rım gayri ihtiyari tehılilkâr feryatlarla son g.ıynetlerini sarfa 
koyulmuşlardı. Vardiya zabitimin omuzunu tutarak n Allah 
yardımcımız olsun » derken düşmanın ilk salvosu baş dst gü¬ 
vertede patladı. İhı cehennemin içinden çıbbilmak için kaçmak¬ 
tan başka necat çaresi yoktu. Derhal dizellere üç defa son yol 
ileri knmanılasım verdim. Ve dümeni iskele alabandaya bastım. 
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Müteakip kn mamla lan m ( Ateş.. Ateş.. Ateş.. Tep başından 
ayrılma.. Tüfekler köprü ûstılne.. ) Aynen İcra ediliyordu. 
Kuledeki mavzerler bir hamlede yelkenlinin lopçıılannı nişan¬ 
ladı ve yaylım ateşe başladı. Fabl düşman da makinalıtOfek^ 
lerile bizi taramakta goçikmedi. Bir taraftan mûtlıiş infilâk ve 
trakalar diğer taraftan kurşun vızıltıları etrafımızı sarmıştı. 
Baş<;avuş Bay yHiımnJa vuruldu ve yıkıldı. Baş top neden ateş 
kesti diye û tarafa süratle baktım. Top efradı kanlar içinde pö- 
verteyo serilmiş tnp la kürsüsünden kopmuştu. 

Geminin kımıldayıp dümen dinliyebilmesi için peçen sani¬ 
yeler bir türlü hilnıfk bilıuiyûrdıı. İlOÜ tonluk bir kütle ha¬ 
rekele pelerek, hızlanarak ve nihayet su ü.itOnde kayaraktı. 
Bu hadisat için zamana ihtiyaç vardı ve bu zaman içinde bi¬ 
zim de maljvolmamız mukad<iîrdı. Geminin başından kıçına 
kadar piıverie üstü düşman ısabellenle yanpın yer ine dönmüş» 
inre saçlar yırtılmış, kopan her parça havaya (lojm ayaklan¬ 
mış bir halde idi. ttfıverle altındaki mıuık hava şişeleri patla¬ 
mış. 150 atmosfer tızyi kında ki lıava, önüne pelenı fırlatarak 
etrafını sihp süpürmûîtü. fîasılı maprur pemımiziiı su ılstüo- 
deki kısmı harabezara dönmüştü. Vardiya zabitimi tekne içinde 
bir Imsar olup olmadıfiını, içeriye su nüfuz edip elmediöitıi 
öğrenmek için santraia pömierdim. Arlık çok şükür pemi yol 
alınış ve kıçını korkunç düşmana çevirmiş bulunuyordu. 

Etrafımızdaki deniz bir çamaşır teknesi pibİ köfiök İçinde 
blmışlı. Mermi sukutlarından çıkan su sölıırılan şelâleler ha- 
lııjıkı hanıp güverteye dökülüyordu. Sanki deni/e girmiş gibi 
sırsıklam olmuştuk. Gemi olanca bizde ilerliyor, ateş kusan 
canavardan gittikçe uzaklaşıyordu. Dizel motorlarımız şimdiye 
kadar yapmadığı lievirle çalışıyor ve geminin gövdesini kopa¬ 
rırcasına saı*8iyordu. 

[h*y büyük Allahım bu cehennemden bizi kurtaracak mısın? 
Bu sefer kurUılnş ümidi hemen hemen yoklu. Tali perileri 
bize ellerim uzatmış görünmüyorlardı. 

Sadık (femım lalıammûlün son kudretini pösteriyordıı, üaşı 
lavaya kalkmış, sancak daima sarnıçları tamamen suya gö¬ 
mülmüştü. Fakat bu halinde bile bizi ölümden kurUrmak 
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için ateşlen uzaklaşmağa çabalıyordu. Şimdi baykuşlar bizim 
tepemizde ötüyorlardı. Daha damın bu felâket ha ine acıdıg- 

mu yelkenlinin üstüne Çökmüştü. Gunıp olmuştu. AhS b r 

karanlık olsada bizi ağıışıına alsa.. Alaca karanlık ıçmde 

man namlular, üstümüze % ""tir 

ancak dört beş yüz metre kadar ıızaklajabjlmışlık. Yem tur 

salvo kulenin dibinde patla,lı. Kalın lıır su kfitksı 

bastırdı. Seyir gediklisi bağrından 

esnad-a geminin sarsıntısı 

lamı derinden galen lıoğıık se«ı artık çıkmıyordu. DOşmaıuıı 

isalıeilen makineleri sakallamışiı, İşte ^'^î'ıTJblI 
etmişti. Muinsiz ve müdafaadan mahrum 

hedef ulmuştuk. Gözüm bu »'"I® vS 

sukut etmemiş görünnyoran. Batarken dahi ateş etmek vazife 
mizdi Köprü üstünden fırlayarak kıç lopunu dört kışı 'e ^ 
tık Süralle doldurup ateşe liaşladık. Alara karanlıkla hâlâ 
üzerimize alev püsküren canavarı anslurmak azmılo hırlım 
peşinden yedi sekiz mermi yolladık. Gemi .?Si 

Fteniz. lop haşinde diz kapaklarımızı ıslatıyordu. Metanetimizi 
m..hafaza,U devam e.livordnk. Bu sıra.la gö/:ienmızın önünde 
şiddetli bir şimşek çaktı ve dehşetli bir hava lazyıkıle yere 
serildik Bn şeılıl î^ademo içinde aramızdan birinin bışı göv- 
desinden kopmuştu. Su girdabı büyük bir kuvvetle ellerm 
yapıştığı yerlerden sökerek bem kıça doğru sürûklıynıaiu. Sağ 
elimle sim sıkı sarıldığım son noktadan da Kayır yoktu. Keıı- 

dimi denizin içinde buldum. » » ^ • l* ı* 

Bana sonsuz gibi gelen o kısa zaman zarfındaki f^ı had- 
seyi hattâ en lıüy.lk düşmanım için bile arzu etmem. Boğul¬ 
mak çok korkunç. Çünkü insanın beyni boğulma an arındaki 
kadar keskin ve buhranlı hiçbir zaman dfişunernez. Bu azaptı 
dakikalar ölüncive kadar hafızamda nıenkuş kalacak. Denizde 
üşümek ve titremeyi düşımraiynrnrn Butun f 

S kalanlarla meşguldü. Bir 

Yüzmeğe başladım. Onu duman içinde bir haşa let Iiahıde 
farkedebilivordnm. Başı yukarıya kalkmış, kıçı kuleye kadar 
suya gömülmüş vaziyette idi. Sancak dalma sarnıçları tamamen 
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dolu imiş gibi jemi sancağa fazla yatmışü. Düşman mermileri 
ölüm yarâlanle muzlarip enkaz özerinde merhamel<iizce yakıp 
yıkıyordu. Zayalİl gemim gittikçe dalgaların içine gömülüyor. 
Sanki zalim fnsanlann elinden kurtulmak için dalgalardan 
medet umuyordu, («öz bebeğim olan pereskopun ııcıı kısa bir 
müddet gözüme ilişti. Sonra o da seyimlı gemimin ısiak me- 
»rr içme meyıısane Uışını soktu. Kalbim çok derin bir acı 
ile sızladı, Hayat ve istikbalin sonuna ılayanmışiım. Beynim¬ 
den 13 rakamının uğursuzluğu şimşek gibi çakıp geçti. Bu 13 
nisan gfınû hakikaten meşum ve felâketli bir göndü. O göne 
gelinciye kadar gazamız muvaffakiyetlerin doğurduğu neşe 
içinde geçmişli. \b failin güzel yûzû şetaretle gülmekte devam 
etmişti Fakat lam vatana duneceğimrz sırada bu kederli 
akı^lle karşılaşmı.^tık. Meslekdaşlardaıı bir çoğu gilıi boğul¬ 
mak, mahvolmak tehlikeleri içine yuvarlanıyordum. Denizaltı 
filomuzdan biri ilaha ademe sürükleniyordu. Bunun müseb¬ 
bibi maalesef ben idim. Vatanımda arkadaşlar, Âmirler, 
ahbap ve dostlar, ana ve babalar, kadın ve çocuklar haftalar¬ 
ca Uklıye«kler meyus ve mûteellim bizden ûmitlenni kese¬ 
cekler... O zavaflhlar göz yaşbriie topraklarını ıslaUcak bir 
mt^ır bıılamıyacaklar. baş vurmadıkları yer bırakmıyacaklar. 
^kın biüm nerede ve nasıl can verdiğimizi öğren e m ivecekler 
Ah! bu düşünceler nekadar azaplı idi. Elbiselerim suyu tama¬ 
men çekmiş ağırlaşmıştım. Henüz takalım kesilmemişii Ölû- 
mun ^n^me çabuk düşmemek heviile kendimi su üstünde 
uğraşırken içimden gelen bir ses bana meUnel lavsive 
ediyordu. Ukın bu kabil mi- Bacaklarım artık kurşun gibi 
^ırlaşmış vucudnmu aşağıya doğru çekiyordu. Yalnız kollarımın 
kuvveti başımı suya gummeklen kuriarabiiivordu. Devnimde 
Vm şu düşünceler ^yda oldu, Kurtulmak ümidi yok. Uğraş- 
m k beyimde deg. mi?.. Buras. çok derin n.i?, üog.Lk 
acaba nasıl olacak. Lzı,,, sürecek mi?.. Kaç vaşındayımllava- 

îârml? B'-rada klpek bahe. 

..... 'sis 

gormmun onnode l.aarello canlandı. Yaşamak afzusile rfi'â^ 
Sizlik müfekkiremde çarpışıyordu. Başım araeıra öne diişöp 
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ağzım VB burnum stıva girince bfnnjk bir enerji ile başımı 
kaldırdığım zaman zayıf bir ümit bana henüz kendinden geçme 

diyordu. ^ . . . ı. 

Karanlık, yelkenliyi sarmıştı, ölû denizlerin zirvesine çıktı¬ 
ğım zaman onun kovu havalini görebiliyordum. Ondan oldukça 
uzaktım. Ona irişmek ihtimalini göremiyordum. Burada bo¬ 
ğulacaktım. Kaderin eli alınma bu akıbeti yazmıştı. Bu kor¬ 
kunç düşünceler arasında boğuk bir haykırma duydum- Başka 
bir ses ona cevap veriyordu. Son gayretimi sarfederek o tarafa 
yaklaşmak isledim, Karanlıklar içinde bir cismin bana dc^gnı 
ilerlediğini hissettim. .Acaba bu. yelkenlinin sandalı nuıdı ... 

Şüphelerim ikinci bir feryat işitmekle zail oldu. Filhakika 
bu cisim yelkenliye aitti. Bu teknenin beni kurtaracaınn» 
umuyordum. Tekrar vaşamak iştiyakı bir ümit imlinde can¬ 
landı. İstimdat feryadile son nefesimi sarfediyordum. Huya 
gibi gördüğüm manzara köpük çıkaran bir l>odoRİamanın 
başıma çarparcasına sokııiroafu idi. O anda artık benliğimi 

kaybetmiştim. . 

Gözümü açlığım zaman kendimi düşman yelkenlmuıın gü¬ 
vertesinde buldum. Yanımda seyir gediklisi Knapî« de ma¬ 
kine çavuşu Deppe mecalsiz, dar nefes alarak sırt üstü yalıyor¬ 
lardı. Bizden başka kurtulan yoktu. Yuttuğum sulan çıkarmak 
için epey uğraştım. Ağzım tuzlu ve çok acı idi. Güçlükle teneffûJ^ 
edebiliyordum. Güvertede Ingilizler garönmöyorlardı. Onlar 
mermilerimizin açlığı yarayı tıkamak ve tekneye dolan suyu 
boşaltmakla meşguldüler. Yarım saat kadar uç biçare kısık 
seslerimizle dertleştik. Bu sırada bir İngiliz bizi aşağıya ^gırdı. 
Ulak elbiselerimiz vücudumuza yapışmış titreyerek İngiliz tay¬ 
fayı takip ettik. Alt güverte karma karışık olmu^ sn diz 
kapağa kadar çıkmıştı. Zabite benzer birisi ^na yaklaşarak 
kumandan sizmisiniz?.. diye sordu. Evet cevabını almca ^nı 
küçük bir kamaraya götürdü. Yün çamaşır vo mavi elbise 
verdi. Soğuktan parmaklarım düğme ılıklıyemıynrdu. Bu nazik 
adam beni bir çocuk gibi giydirdi. Çizmelerimi çıkararak ba¬ 
caklarımı masajlad). Damarlarımda tekrar kan devir daimi 
hissetmeğe haşladım. Fazla üşümüş olmaktan hâla çenem 
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atıyordu. Bundan beıâm korkluğımia zahip olan İngiliz zabiti 
«NVe are allbratham in chri5l» (Biz lunsiiyaıı kardeşlariz) dedi. 

Giyindikten sonra kOçûk bir salona ia&l edildim. Temiz 
kıyafetli bir geni,' büfeci çay ve sigara ikram etti. Şimdi ka¬ 
fam yerine geliyordu. Uir Ingiliz küçük zabiti falAkelzede dıfrer 
iki arkadaşı da salona getirerek soba karcısında ısuimalarını 
sOyledi. Onlara da kuru çamadır giydirilmıcti. Biz üç kişi sav* 
giii mürettebatın bakiyyesi idik, fıemide kalanlar vatan tığı ımda 
haya ilan III ölümün en mahnf şaklile söndürmüşlerdi. 

Yelkenb tekne iskeleye bayılmış Imşı fazla gömülmüştü. 
Ve gittikçe bıı vazıyet l<ölüle$iyonJıı. Bana elbise veren Mr. 
NVard içeri girdi ve tahliye tulumbamız bozuldu. İçinizde 
motorcu varsa yardıma koşsun d«ti. Makine çavuşum Deppeyi 
öne sürerek üçümüz birden baş alıma seyirttik. I^ııraıla tekmil 
tayfa ve zabitan suyu yenmekle meşguldü. Uoppe motorun 
başına geçti. Seyir gediklisile ben de su İMişaltanlann arasına 
zincirin bir lıaklası halinde katıldık. Şimdi ılüştnanlanrnızla 
omuz omuza çalışıyorduk. Vücudumuzdaki solcuk yel çeşme 
gibi akan} tere karışarak dışarıya çıkıyordu. Uıı esnada güver¬ 
tede bir sürür avaze.si yükseldi. Bu sevinç tabiiye tulıımbasııım 
harekele gelmesinden ne.ş'et ettiği anlaşılıyordu. lû.sa bir za¬ 
manda bölmedeki .suyun alçaldığı liissolundu. Bir kaç saat 
sonra bu vartayı da atlatarak tekrar küçük salona girdik. 
Arkamızdan bizi esir eden yelkenlinin süvarisi rüzgâr gibi 
içeri ginli ve derhal iki elime sarılarak yardımınıza çok teşek¬ 
kür ederim diye tak t lirlerini izhar etli. Kavi bir sporcu vOcııde 
malik olan hu zat 200 tonluk Q 22 markalı yolkenli kapan 
geınİHİni ideal bir muvarfakıyetle idare elmiş Saiıdere adlı ben 
yaşla bir kıdemli yüzbaşı idi. Dize hazin bir nazar atfederek 
elini omuzuma koyılu ve bana (zavallı kumandan.. Senin bu 
lıalin için müteevssirim, lâkın bana merdane hir savaş fırsatı 
verdin ) dedi. Makine çavuşumu göstererek bu olmasaydı bizim 
haliraiz^le feci olacaktı bit a bile Deppenin elini teşekkür ve tak¬ 
dir ederek sıktı. Bu cesur ve centilmen zabite esir olduğumdan 
teefaûrûm lahaffûf elti. Yelkenlide 22 mürültipten 7 si ölmüş 
7 si de yaralı idi. Kaplan Sanders geminin emniyetine bak- 


Denizaltı gemisi harbinde dikkate şayarı bir vaka 497 

mak için saloıı.laıı d.şur.ya çıkarkan arzu ve 
imkân nispetinde temin içm emirler verdi. Itn demir yûrekı 
temi? ve mûtevazi askere kar^ı lıılımelım arttı. Bize verilen 
yemek fena defıldi. I.âkin bir tfırlıı boCazım.z.iaıı asaŞıya 
eitmiyordti- Yemekle, bizi denizden bolla kurtaran Mr \Vard 
ismindeki genç zabit olduğunu anladım. Üna demze_ dökulen- 
lenieı. bajka kimse norûp Bormeılıgıııı sordum. .Sız 
başka kimse yoktu cevabını verdi. Hayret ellim. Murettetat 
gamivi düzeltmek için uğraşıyor. Makine çavuşu l,'BPF ö* 
fasılalı surelto tabiiye lıılumiKisını çalıştırıyordu. I.ernıımı 751J 
Ueyırir kuvveünde iki motoru v.ardı. Birisi lam ısaleslle parça¬ 
lanmıştı. Diğeri bozulmuştu. Deppe parçnlan.au motorun akşa¬ 
mından da istifade ericrek iskele laraf motorunu ısla!. eHi 
ve çalışlırmağa muvaffak oldu. Hemıyo 2.5 mil snral «m»» 
edildi. Irlandadan lakriben 2») mil açıkla idik, belide y. kla- 
.smra bir pcmıye raslıyamk imdat bulmak umıdı vardı. .' 22 
de kaldığımız beş Rüu zarfında kaptan Sanıiersden tam hır 
misafirperverlik gürdük ve e.siv olduğumuzu umıUıık '^..ralı- 
laıAan en ınuzlarip olanı motorcu idi. Bunun s.ağ kolu omuz 
başındım kopmuştu. Biz üç. esir yaralı mûreltel.ala basla iKakua 

vazifdMİru aldık. .. ,,, , 

Bas gün sonra sahilcien tokrıbon 30 mıMö idik. I ır kara- 

kol ıtomisine rasladık. Kaplan Sanders bizi yepnstovvn limanına 
mensup karakol gemisine vermedi. Kendi Bemısuıın aıl olduğu 
Kinsale limanı kıımandanınıii bize iyi muamele etmesi için 
tavassutta bulunacağım süyliyerek oraya teslim eimeğe karar 
verdi Karakol gemisinden uelen doktor yaralılara bakarak ağır 
olanları aldı. Telsizle çağırılan bir avcı motorboUınun yede¬ 
ğinde Kinsale limanına girdik. Krtesi günü yelkenlinin güver¬ 
teye toplanan ve bize selâmet temenni eden civanmert gemici¬ 
leri arasından Go«i by ile ayrıldık ve bir lunbaşı refaka inde 
karaya aklık. 8 saatlik tren seyyabatınden sonra Ingılızlerm 
ûseraya talısis etlikleri Donııiııgton hail namında garnizonun 
büyük demir kapısından içeri giniik. Yeknesak ve .sıkıcı ^ret 
hayatı başlıvalı üç hafta olmuştu. Bir ırûn sabah erken kalktı 
ğım zaman' karşımda U 81 kumandanı NVeısbacb. buldum. 
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1lu arkadaş 30,000 tou batırdıkları sonra Allantikle bir İnciliz 
denizalu gemisinin torpiloşuna burboıı olmuştu. Şimdi dertlerime 
bir ortık bulmuştum. IJir öjle ûslû idi. Oarnizocı kumaııdam» 
mu üdusıria çagınldım. Mr. Piquoui Una U 202 nin salimen 
Almanyaya döndüğünden balıseUi ve lemiual makamında bana 
Londradan gelen telgrafı okudu. O ane kadar gerek Unim 
ve gerek gemimi batıran kapan gemisinin görftş ve ifadeleri¬ 
miz sevimli denizaltı gemtmin gark ve nabedit olduğunu bil¬ 
dirmişti. Demekki Ingiliz istihbaratının son tebliği bu ifiıdelarin 
aksini isp.it ederek hakikati meydana çıkarıyordu. Öylem i?.. 
Kvvelâ buna inanmadım, fakat bu muammayı hail için uğraş¬ 
tığım günlerin birinde karımın mOtehassİrane yazdığı mektup 
o telgrafı tevsik ediyordu. Zavallı kadın kumandansız dönen 
202 nin karşısında benim muhabbetle dolu ağuşıımıı görme¬ 
mekten mütevellit derin teessür içinde başını öne iğerek elemli 
göz yaşları dökmüştü. Bir taraftan müşfik zevcemle çocuğuma 
vfl sevgili annemin hali pür melaline acırken diğer taraftan 
mûretlebatımm sağlığına seviniyordum. Çünkü, üstümden bü¬ 
yük bir vicdan azabı atmıştım, 


Çevirenin mûlaleası: 

U 202 nin kurtuluşu büyük lıarpie denizaltı gemisi harbi- 
naı şayanı hayret bir vakasıdır. Müteaddit mühim harp an^jt- 
larııu izale ederek su altında gemilerini emniyetle seyrettiren 
mörellebatın kifayeti her türlü takdirin fovkindedir, Bu vak*a 
aikrm clalı^na mahsus korna düğmesi kule bporlasımn hemen 
ağzıno tertip odilmiş olmasından ileri gelmiştir, Yani çok basil 
bir «bep felAkeller intaç etmiştir. Kapan gemisinin isabetlerin¬ 
den bir içirin düğmeyi parçalıya rak konuk yaptırmış ve korna- 
ann çelmmasıle AlArm.. dalışı kumandası verilmiş zannedi¬ 
lerek san Ura dan imlâ edilmiştir- Kule kaportasının nasıl ka- 
pandıgına gelince güverte.le top başındakilerin düşman ateşile 
sûpürulduğunü gören kuledeki bir zabitin kaportayı kapattığına 
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hükmedilebilir. Gemiyi selâmete hiriocizabii yüzbaşı Gröning 

çıkarmıştır. . , , t» 

^oUco: Teblikoler ekseriya basit şeylerden vukuagelır. 13ıı 
sebeple denizaltı gemiciliğinde basil görünen şeylere de 
büyük ehemmiyet vererek tedbirli çalışmak gerektir. 





ı^viretı 

Paris Abdnrnthınaıı 


İdeniz Lsliksafkınada tııfru-Kırınızı .şualardan 
isUfade etmek 

'Yabancı millellerirı deniz hizmetlerinde foto fi ra fcı lif m ve 
^ bahusus infra - nij şualannın oynamağa Mşladığı rol 
ve «^(^rmeğd bavlıdığı iş cidden dikkate değer. Fenni harple, 
fotoğrafçılık ı^i luşlı başına bir iş imline ^elmi> ve muhtelif 
donanmalar erhlnıimrbiyeaınde mûsbkiİ bir şube halini almıştır, 
(«erek istikşafta ve ı^erekse layyareye karşt gûzcfılûkte mfra-nıj 
şııalaniiHu (tÖrdûfiO hizmet, fenni harple derininlibalarbırak* 
mağa labiyede bazı değişikliklere sebebiyet vermeğe nam * 
zettir. İlu)?un değil ise yann infra * kırmızı şuaların bilhassa 
deniz harplerinde çok tesirli ve gayrı kabili ihmal bir muvaf* 
fakıyet amili olacağında ştiplıe kalmamıştır. Aşağıdaki letkıka- 
ümın deniz muhitinde dorin akisler uyandıracağını Qmit edi * 
yorum 

Asıl Imhse girmeden fizikte maruf bulunan bir lıidlseye 
işaret etmek islerim: Bir ışık hüzmesini. ]s.^ç Nevvlon'un yap¬ 
tığı gibi, dar bir delikten sızdınr ve mihveri işbu hûzmoye 
muvazi bir menşur vasıtasile beyaz ışık rengi lablil edersek 
alâimbema gibi bir tarafında menekşo ( viyoİet) ve diğer ta - 
rafında kırmızı (nu) renkten ibaret herkesin bildiği yedi renkli 
« tayfı ziyal) veya spekter husule gelir ki, kırmızı, portakal, 
san, yeşil, mavj. çivıdi ve menekşe renklerinden ibarettir. Göze 
görünen bu renklerden menek^ renginin dışında kimyevi bir 
laamûl yapan ultraviyolel ve kırmızı rengin dışında haruri bir 
kıymeti haiz bulunan İnfra • ruj renkleri vardır; bunlar göze 

görünmezler ise de her ikisi diğer renkler kadar fotoğraf camına 
müeMirdırler. 

Son zamanlarda camlara tatbik edilen bir madde, şimdiye 
kadar infra-kırmızı şuaalara karşı alelade camların gösterdik- 
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leri hassasiyetin bir kaç mislini teinin edebilmiştir. Böylece 
şimdiye kadar nazariyat sahasında kalan hassasiyet hassası, 
tatbikatta da bûyûk bir rol oynamağa başlamıştır. Tatbikat 
saltasında infra-kırmızı şuaların arzetligi istifade leri n bazı lan 
aşağıda tetkik edilecektir:* 

1 _ Uaık mesafeden ve sisli havalarda fotoğraf almak, 

2 - KaraniıkU fotoğraf almak. 

3 - Alman fotoğraf lıallarının keskinliği. 

4 -* İlim salıasııuia infra * kırmızı şnom talbikı. 

I - mestifeılfMi vo sisli Inıvulanla rııtı>ftnıf 

nlııınh> llav.ıdûki normal su İmlıannın ışığı dağınığı, kır¬ 
mızı şum maviden daha çok ve infra • kıımızıyı kırmızıdan <la- 
lıa çok nöfnz ettirdiği malıtmdıır. İhı ıliliaHa sisle resim al • 
mak istediğıımzdr yalnız iııfnı - kırmızı şualara karşı hassas 
ramlan knllannıakla kahmnıyacak birde yalmz infra - kıı mm 
şuaların nüfuzuna müsait hnlnnaıı ve diğer şuaları rtın,vs«drbilen 
bir infra - kırmızı filtre kıiibmiiğımız takdirde aıJı ve Imltö. 
panehroTuatik caralarb siste elde edebileceğimiz netice ile kıyas 
kabul etmez bir nolice elde ederiz, aksi takdirde ınfm • kırmızı 
şualarla meydana gelen n*snn maskelet'erak camlara fana tesir 
şTipabilecv'k olan diğer şualarda geçerler. 

Son defa Times gazetesimle resmi intişar eden Fransız sa¬ 
hilinin DoverMen alınan fotoğraf isi bu larrda yapılmıştır. 



Dover’den Fransız sahilinin görOiJöşû.- işbu resim Fıansız 
sabiU ^plak gözle çizgi halinde gözüktüğü bir havada Dover’in 
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srkaHindakİ iHd parktan alınmıştır. Hu re^im nzııu budO mih- 
rakih bir fotoKiaf aletılu ulmmıştjr. ll^rnekadar buıııbrı evvol 
Dovordoji Fransız sahilinin resmi alnanış ise de hiç birisi bu 
derdCa narmal lilyut ş^ırtlarj ullında alınmış deildidi. Uzunbııdfl 
mihrakdl fotopraf makinesi fıayaü yaklaşlırdıgı için Fransa 
sahili Imkikalte oldıı^ınıdaıı daha yakın kanal daha dar 
göıûnüvor Fransa salıiliaden görünen kısımda gorOnen Hris 
Naz lıkriİK^n 20 mü musare<lodir. Dalların vâlnrialanıı hııtntu 
vüsaır nlıniye D'simdû iyi görünüyor Anrak orbinal resimde 
ıbha ziyade samhal bıılundıiıru bildiriliyor. Hu resim uzak 
mesafelerden fnioj^ı-af alnıanın lerakkİsmi gusiermeKsi itibar ile 
şayanı rlikk.ıttir. 

2 kumulıkin rolufırufıılnıaK > Yukarıda sr^ylendii^i 
pbı infra • kırmızı şuu gozo gOnuıniöz ve iııfra ** kırmızı filtre 
diiSer renklenil mıfıızuna müsaade etme/. Ihı itibarla infra * 
kırnıı/.ı şua fıUn^si de ortdliı kuvvetli elektrik L^rnbalan olan 
bir salonda karalık lıAkım olur. Fakat ayni &.aluii(kı iııfra 
kırmızı ramla fnloj^nıf almak mOmküıuhV. İhı takdirde ade - 

ayrır.ı bir flitn* tathikına lûzıırn kalma/. 

3 ^lınıuı ruto(ynır lııılinnııtıı koskiıılİf|i > İkizi 
yeşillik ve ya(iraklı yerh’f ve boyalı maddeler vesaire a lebde 
veva ınfm • kırmızı şııalaıla tenvir edildikleri zaman daha l>aşka 
hır manzara arzederler. Ihlfarz yeşillik mfm • kırmızı rengi 
kuvvetle in'ik5s eltııır ve negatif ıizennde sıyalı, resitn kfığıdı 
üzerinde is** lıeyaz olarak gözükür. İhı değişiklikler tetkikat 
için çok kıymetli vasıudarılır, hu vasıtalarla mmide arasındaki 
taJıii veyıı .suni farklar tahkik ve tetkik e^iilebilirsa çok dikkati 
calip neticeler elda edilir [lu gibi hallerde gündüz ziyaKiıan 
ınfıâ > kırmızı rnürfkkıbındon istifade edılehilir. fakat gündüz 
aydırdıgımlan dalı a ziyade infra • kırmızıya karşı hassas olan 
yarım vat ışığına rnnmcaal edilir ise poz daha kısa olur. 

4 — İlini saİuisiiKhı iıırru-Kırım/l vııuın (atldkt:- 
lîlfîüktcn fotoğraf ahnakla.rc^paclroHCopy v ve diğer fen şubelerinde 
jiıfra-kırmızıya kaışt lıas'a? «ilan madde hemen jvk fuideli 
işler g*»Mij.‘ktedif- Lhıınlan sonra ilim >alıasmda ^iulıa çok 
talhık ycîicri buhnıa^'ağr jniıhcsız^lır. 


Uzak mesafelerden fotoğraf.almak 

İnfra - kırmızı umumiyetle bir infra - kırmızı filtre ile bir¬ 
likte kullanılır. Huda ya adese tabakaları Arasına bir infra- 
kırınızı jıdâtın tal>akası tılâ e{iilmûsi veya adese üstün** birfiilre 
konuİınası stmdile olur. Adeseler kırmızı şua tashilıatuıu ptre 
tertip edilmiş olduklarından bu fİlli'enin talbikile bııdû mihraki 
değişir ve boylece fotoğraf makirıesiniıı mikyaKİannı tadile lü¬ 
zum gürfılûr. Bazen kırmızı filtre ile aletin mılırnkıju ayar¬ 
lamak mümküıııJnr. Totoğrafı alınarak madde inha - kırmızı 
şua ile tenvir edıimeılikçe yeni infra-kmu/ı camından matlup 
istifade temin edilemez. 

Uzak mes.nrelerde ve uygunsuz niyet şartlan altında uıfra- 
kırmızı fotoğrafın verdiği şayanı hayret neticeler, sun soneler 
zarfıiMİa askerlik ve bahusıı.^ deniz ışlrn istikşaf işlerinde fn - 
toğrafcıhğın ölıemmiyrtle telAkki eıiılmesinc sebep «ddu. İşbu 
san alin şimdiki gösterdiği kifayeti tavzih otrııuk v** lımuuı hak¬ 
kında kar^diiiıabılerek tnııİKil&ğuiann ününü almak için İsveç 
doiıiınma knmandiuılığı erkAmharbiyosı fotoğıaf vr filim şul>esi 
taralından Ti^bkı ift M. Tlıorâa I Sjovaevndet » in Mayıs 1933 
nüsiıasmda hali hazır tatbikatı izah maksadile n<'ŞriHİılcrı ııın - 
kalenin e^slı noktalan a>ağiya nakd ve derroüılımştiı :* 

r^ak rıip<tır<dur 4 İ<'iı fotoj^raf tılııuık 

Mesafe luaıiıkça knyub^n ve bakana nzük maddeleri giz¬ 
leyerek maddeye ait renkleri kaybeıien mavi hava tabakası, 
havanın rnııfıtivj olduğu su, toz ve ıs zerreJermin güneş ışı¬ 
ğında mevcut hıllunan mavi ve ınenckşe renkleri unkiis ettır*'- 
hilmelerİndeu iloıî gelmekledir. Bu jtıbarla aleldde futoğmf 
camında tayfın diğer rerıkiurine naıuırarı m.avi ve menekşe 
renklere karşı hassasıyol [1| ilaha fazla ûldıığıından dolayı 
bu hıhlise daha çok gOzo çarpıyor. Mavi rv-nge kaı^ı olan hu 
haiidınılen fazla hassnsiyel. fotoğraf makinesi objektifinin Olıûno 
umumiyeti*' san ram il&İıklcn bir lunk fdtıcsiııı koymak 
eııretÜd mdklneııin iç lurafma rnavı ^mılarm sızması hır dne* 
*'eye kaıkır tadil eıblıvor. Hakikatte bir renk tillre**! ancak 

(1| Boa d«fa pl)r««tjrA <ık«MiAn p«aAUrocn»tık omİArıo h«r raast kkrfi 
hAMA»iy«Uarİ birdir. 
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keı^di renpfHİakı ^ımlann geçme-^ınt^ mOsaade eder, di^er renk¬ 
leri ve hllıa5^ı mfılemnıinı renkleri bir dereceye kadar t»»]*eder. 
Unk ma^fed*^ İmltıımrı maddeleri 6rien rrıavl perdeyi 
mahsus snn r.nnım hassası bem^'n epey zanıan evvel anlaşılmıç 
vö koyu renkler ktıllaumak sureiilc fotoğraf makuıesirıın rrsim 
alma mesafesi çoj^lhlan) ise de portakal renginde kovu renkİf 
filtreler olıJııkça geç kullanılmıyor, çunkû kııllnıalniı 
camı ve filimi bûyûk lulıımevçli şunlara karyi lıem'ız kAft de¬ 
recede lussas ık'gil idi. içinden geçen şualara kAfi derecede 
haiMs olmadıkça fiUreııiu masselıigı ıjıfa mukabil fotofraf 
camına fazla poz vermek icap ftler. Ililfarz koyu kırmızı bir 
filtre camı kullanıldığında foloCraf camı lybıı ko>nı kırmızı 
renge karşı kafi derecede fıassas yapılmış olmadıkça verilecek 
poz 1000 misli olacaktır. 

Koyu san ve porukal renkli filtrelerin verdijjı netice, 
kırmızı veya imkân iiâiinıle infra - kırmızı gayrı meı’i şualan 
fiUresilö daha iyi Deliceler elde ed|]ebile»*efl ümidini veriyor 
idi. Yorulmak bilrniyen telkikal 1931 / 32 senesiride lıetİefe 
isal elti. Yûkvk derecede hassas c.anılar ırai oltındıı. Un cam¬ 
lar fie tay yareıien va 50i) kilomelrevi mûiecavfz mo-âfeden 
aztm lıır sahaya çokeu koyu perdeyi aşmak sııretıle [1| fob^raf 
resimlen alınmıştır. Resmi alınan saha gfizle gonilemıyecek 
derereıJe kesif bir p**nte ile kapanmış bulnnııyonlu. 

Fotniraf alma mesaresinin hıı tarzda tmyûdn. vakarda 
.^»yleiiilıfı gıhı mavi ı«rd« la rafında n icra edilen daCUnıa hâ¬ 
disesinden goze gArûnmıyen şnalann az miıtoe^sır olrrıalanle 
izah edilebilir. Hava nıUıbfliı çnffnldıkça fotofıaf re.sml üze¬ 
rinde mnhlehf şuaların nfıfıı/kndrcilrri erasindakı lark U g6zd 
Ç*rfvır. Maamafıh mnblıVJayı wven hnı evrakı maibııada 
N'azıldıfı ^’tbı ıııfrn-kırmızı şuaların fıer kovu perde.len geetİLU. 
manası anlaşılmamalıdır Bilâkis hm kovu tabaka navilnri 





Ş«kU - 1 

aa klloBAtre cB»Mf»d« baluoAfi Fruıaıı Mbül«riaâ«a rvıcal kimaa 
Siljt kaj&ljktu ibvat ta^lUı «Akilleri 

İnfra - kırmızı şualara karşı üa gayrı kabili nüfuzdurlar. Fezada 
uçan su habbeciklerinin muayyen bir kütle halinde işbu koyu 
tabakada bulunmaları bu şualara karşı gayrı kabili nüfuz bir 
tabaka teşkil edebilirli). 

Son zamanlarda sun'i sis lâl>akalannm bu şualara karşı 
nüfuz kabiliyetleri tetkik edilmektedir. Gun<İtiz infra * kırmızı 
ile fotoğraf alınırken objektifin Sofine objektife uygun bir infra- 
kırmızı filtre camı koymak sıınHite gön'ınebiien renklerin folo- 
j^raf makıııe.si içine ve orada bulunalı cama geçmesine mOma- 
fieat e<iılir. Ortalık tamamen karanlık olursa bilâkis filtre kul¬ 
lanılmaz. Herhalde resmi alınarak maddelerin esaslıca infra 
•kırmızı şualarla işba eıiitmeleri icap eder. Maddenin muhtelif 
laraflarından In'ikâs fllırcn şualar ço^'aldıkça işbu kısımların 

11] AB^rUiAB bAadırâiı • HtabAiuo « ««poruBUD • kirnu; foıogrif 

oihACi n« yADUg* t«erftb« dibi bu BMAlAİari Ujıt «iBİftJr. Bu âlk«« dtkl- 
kbdA bir oioaııık olArAk bir retm ıdıyor «• d«TbM>p« «dlpbr. 

tO / 1 , 1094 iArlbli Tibm {»«(«slode. BfifAblb h«v« furUtri oIm dAhI 
«İ« t«b*lusiPiB aafuaoA bbr «•»«& İllul •dUB«B«ıl lA«ım(«nntl B«Ue«* 
■Uib «ArUdıgı yASil^dır. BafiUBİb bbrAbbr b«otl« t«erabal«rio aBtleAİaamttdi* 
gia* d« IşBMi «diijjor. Huaborg • f«eti lo|*AU U«rab4 maMtuibtİ il* Hbib. 
burf ' Am«nk« • LlaJ* İflaiB» k«ujBia boaı b«ac«r sOftArsk Merbbblerl. 
kMlI MAİBrd« foiofraf •l«bll«<ek sMAf«file kiftAngıoı fStltrdi. £00 • 300 
BBlTAji BatBMTİj ««liAlird» k«t'l bir urıdâ «iı ubAkMiudAii «Ö 1 u« «Uaek 
bgiaaBssıiUr. 
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resimdeki vaziyetleri daJıa sarih gCzûkfır. Yekdiğerine uymı- 
yaıı m’ikftslardan ahenksizlik ve bir nevi lezal hâsıl olur ki 
bunlar bertaraf eıhlmedikçe alman resimilen bir nelkeye var*^ 
mağa imkân ^(^rûnmea. Infm • kırmızı fotoğraflarda manzara 
resimlerİmn ağaç ve çimenzar kısmıları lıas^Un keskin görü* 
nur. çrtnkû ne^taUn yeşil rengi ftivkalâda infra • kırmuı 
ifi’ikâs ettirebilen bir renktir. İhına mukabil açık mavi 5«ma 
resimde simsiyah gorılnfır; zira yukarda söylendiği gibi mavi 
renkleri filtre hei'eder ve güneşten gelen infra - kırmızı şualar 
havayinASİmIdeki toz ve sil zerrelerinden pek az miktarda xu'\~ 
kâs ettirilir. Mavi sema sakin bİr deniz sathından in*ıkâs etik 
ği İlden deniz sathı resimde aiyuh gnzukOr. İtil farz hıına m li¬ 
ka hil herhangi bir gemi infra - kırmızı şuaları aksettirir ve 
resırmİe keskin hatlı olarak gOzûkûr. 

Fnvkah^dı» Imss^asiyei, \Hy/. vnsairo 

Poz. fotoğraf camının infra - kırmızı şualara karşı olan 
lıassasiyetine tâbidir. 1886 taribindö hu usule gOre alınan ilk 
fotoğraf resmindeki poz saat ve hattâ gün lıesabile verilirdi. 
Ancnk 1910 da pozu, dakikaya ve ondan sonraki on sezıa zar¬ 
fımla saniyeye indirmeğe imkân hâsı) olmuştur. Son senenin 
inkişafında göze çarpan fevkalâdelik infra - kırmızı şuaa karşı 
hassas olan camlatın artık piyasaya çıkmış olmasıdır. ( llıı 
camı imal edan en maruf firmalar: Amerİkada t^siman*K(^ak, 
Ingilterede Dford. Alıuanyada Agfa ve Fraiısada Guilleminot- 
dur. ) Şitmlikı poflar 2 iiâ 3 .saniyedir. ( F/8 dK'afıam ile ); 
hattâ bun dan sonra ık saniye olabilecektir. Cam ûslûudekİ kim¬ 
yevi tabakanın mfırekkebatı ve işbu tabakanın yüksek derecede 
hassas olabilmeli İçin ya lan a mel iyeler lıakkıııde makaleyi 
yazanın mfıialeasım yazmak ta u sarfınazar ediyor ve bazı ram 
pozunun m Nâ A saniyeye indirilebİldiği lıakkındaki mnlâhazasile 
iktifa eyliyoruz. Maamafih bu gibi camlar hararete mûleham- 
mil değil leıdir ve 10 saniye mi ıra İmssasıyellernmı bir kısmı m 
zayi ederler. 

Tayyareden i nf i ra - kırmızı fotoğraf almakta rionnal güneş 
ışığında A ilâ A >aniye poza lüzum gösteren yukarki usulde fev- 



Ş«kıl - 8 

Yuk«rfcı ^ tâkdlK kit&ın aysi 

l«(r« kir«ıt> U* ıliBM rtmima 
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kal&<İ6 İjassas yapılmış camlar kullanılıyor. Tayyareden alınan 
alelade fotoğraf resimlerinde ancak «niye poz verilenelmekte 
oldııfmıdaiı başianp^ta ne auretie keskin foloizraHar alınabildiği 
şayanı tetkik ı;6rûl0r. Fil hal y.'inlama inlıimrın sûral» saatle 
200 kilometre yahni saniyede 55 metreye Imlig ohıvnr. Ibı da 
mutat olan mesiifelerden tamamen Kaşka mesafelenio folagraf 
alın maaile izah adi (ehil ir. 

IlıUnin uunııniv&si tamamım keskin hu* resim almak late- 
nıldı^'i takdirde, fotoğraf nııktneHİle resmi ahımcak madde ara¬ 
sındaki yanlatna intıirnfın, pıız »şuasında, makuıenirı mihveri 
istikaınelındefilon resim moM fesinin ,„jc m te ra v Uz etme¬ 
mesi kaidedir. Yanlama hareketten yalnız makine mihverine 
amut istikametle bııhın&rn dahili hesap olnr. Yalnız hu nuktai 
nazanJan yukarda zikri {taçen 50ü kilometre mesafe ve 55 metre 
saniye yanUma inlıirafla 9 saniye pozun layyaredetı resim al¬ 
mağa k.lfı gelmesinin binnazariye dognı olniüsı lâzım gel ir. 10 
kilometre rnesafo için hutia m file nazır poz i ilâ i saniyedir. 
Süratle cereyan eden yanlama hareketlen başka tayyarenin 
sarsıntıları, tayyarenin gayrı kahİh içtinap sallanmaları ve kuv¬ 
vetli rüzgâr mukavemeti fotoğraf nbıurı aleti sakin tutmak yo¬ 
lundaki vazifesini j(â saniyeden yukarı pozlarda (emiz ve 
keskin fotoğraf almasını işkâl eder. 

Uzakta İnil iman gemilerin fotoğrafını almak için nekadar 
poza luzıım gürüleregi eş.ıgiki misalden anlaşılabilir, llt'sım 
alan ve resmi alınan gemilerin karşılıklı rotalar üzerinde sey¬ 
rettikleri ve her birinin 35 mil süratle ilorledİgi kabul edilir ise 
yanlama inhiraf miktarı saniyede 36 metre olur. Yukaçla söy¬ 
lendiği gibi poz esnasında yanlama imrekeıton mı'ıtevellıl farkın 
fotoğraf aleti mihveri istikametine amut olarak mesafenin 
ni tecavüz etmemesi temiz foiojraf alabilmek için lüzumludur. 
Buna binaen azamt poz berveçhi ati olur: 

15000 metre mesafeden alınacak ful of rafta \ saniye 

10000 « n n « î I î ® 

5000 <( « « « J « olur. 

Bilfarz poz müddeti fş saniyeye İndirildiği takdirde normal 
şerait altında yüksek süratle seyreden bİr gemiden emniyetle 


_ Objektif, budu mihrak), resim büyüklüğü vesaire 509 

fotoğraf alınabilir. Son zikredilen poz pek az zaman sonra piya¬ 
saya çıkarılacak olan infra - kırmızıya karşı hassas cam ve 
filîme kabili tatbik nlabilereklir, Önceden gemide fevkalâde has¬ 
sas yapmağa lüzum görmeden bu malzemeyi doğrudan doğru¬ 
ya kıılianmak mümkün olabilecektir. 

Doylece herkes için kabili tedarik olabilecek infra - kırmızı 
fotoğraf ramlan ile hali fıarekctte bulunan bir gemiden seyir 
halinde buluımn diğer bir geminin fotoğrafım almak mümkün 
olabilecektir. Ancak göze gürünerı bul ün şuaata karşı gayrı ka¬ 
bili nüfuz olan İııfra • kırmı?.ı filtre yerine kırmızı şunlara da 
bir derer.eye kadar nüfuz kabili vatı bahşeden bir filtre kulla¬ 
nılmalıdır. Bundan sonra cem için verilmesi lâzımgelen f>oz 15 
saniyeye mukabil külli miktarda farklı olan bilfarz |a saniyeye 
inebilir, bittabi bu da yalnız infra - kırmızı şuaların geçmesine 
lüzum gürülmiyen ahvale maksurdur. Filvaki fntoğmf ınc.>iAfesi 
bir miklar kı.^ahr, ayni zamanda koyu tabakalardan şuaların 
nüfuzu da aznilır. Mnamafih bu mahzurlar bazan kısa [Hızların 
temin ettiği İstifadeye nazaran hiç kalır, iiu ililiarla infra-kır¬ 
mızı şunlarla birlikte kırmızı şualara rnüraraal hususu tayya¬ 
relerden resim almakta şayani tavsiyedir. 

iKıjuklir, bıulii tiiilıraki, ıvsiıtı bnynkltij^rı Nt'saire 

Uzakta bu liman matidenin resmi pek küçük ve belirsiz ol¬ 
mamak için fotnğmf almakla kullamietı alet kürıığünün (budü 
milıraktsinin ) uzun olması iktiza eder. Bundan başka aydınlık 
ve canlı resim çıkaralıilen iyi bir objektif ile mücehhez bulun- 
malıdır. İliç olmazsa yukania zıkroddou vasıflara nazaran kısa 
pozlar noktai nazarından l>üy)e bir objektif ehemmiyeti mah- 
sıısayı haizdir. 



I 
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Infra - kırmızı şualar ile beyaz ışık arasında bmlû mih¬ 
rakı farkları dûiayısile objektif ve cam arasındaki buut 25 s/m 
bu<iû mihrakı de la.'^hihaU lüzum posterir. 120 j/m budfı mih¬ 
rakı»! olan bir fotoğraf makinesinde bu fark dsj^rl olarak 
5 m/rn dİr. 

î*zak mesafelerden folojnf almak için fotoğraf aleti inti¬ 
habında (F) budû rnihrakisSİ esastır, bu halde objeklif ile ram 
sathı arasındaki Inırılten ibarettir (ı^kil - 4 e bakınız) zir:» (V) 
budO mibraklsi (l/N ) mikyasını lesbıt ve tayine esastır, yani 
ram nzerind*^ (B) ite gösteri ten resmin brıvuklngı'l ve lıakiki 
(A) bOytıklngû ara çuldaki nisiıel bununla tayin olunur. Hesmi 
alınarak maddenin bulunduğu satha muva/ı olarak fotoğraf 
makinesi ÇA) mesafesine puro tanzim eddir ve dış kenarlarda 
objektiflen geçen L' vı^ I. batları uzatılırsa mikyas berveçhi 
ati nishelien elde edilir: 

H 1 A F : Z = l/N 

25 s/m bııdd rnibraklli bir makine için N metre besabıla 
4 Z, ye müsavidir. Budû mibraklsi 50 7^^ olum N kuçûlûr ve 
2 Z olur, bıımian maksat resmin mikyası iki misline çıkar. 
Duna gOre lOOÛO metre mesafeden fotoğraf alacak 50 s/m budO 
mihrakın bir makinenin tersim mikyas ve 25 s/m 
budû mihraklli alelin tersim mikyası olur. Bu itibarla 
150 metre uzunluğunda balnnan bir gemi, ilk makine ile alınan 
resimde J s;m boyunda gOrfiıutr. İkincisinde iİh bunun ya¬ 
nsı yanı 3 { m/m olur. 

Şekil - 5.0 1 i ilâ 2 \ kere bOyrdleıı bir pertavsız ile bakıl - 
dığı takdirde resmi ağrandısm^ma vermeden leşlıis nltııek mhm- 
kûn olduğu gofrjlBC.îktlr. Burada gurıınfin resmin, hakiki resim 
kadar sarih olmayacağı tabiidir. 


Mukayese rnaksarlile gösterilen şekil • 6 ila ki kuş bakçı resimj 
su yûzhnde bir denizaltı gemisi ilebirvağ gemisini 9CjQt> metre¬ 
den gûstoriyor. Budu ımtı^akf 50 s/m olduCuna gofte bu ge- 
mdorın buyûklûiîft 8)0:i rtiıUro Irlifaa tekabül cdjvnfv 

Fide bulunan bir (B) r'esmj içm (şekil - 4 If) A rrsiro sabnrsı 
- Z mesafesinde - F bııdii milıraklsi daba bOyfık ol<tu#u takdirde 
küçülür. Buna mukabil B. L, ve I,. arasındaki irtisam zavi- 
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yesi değişmemek üzere F budû mihraklsile mülcnasiben bü¬ 
yürse resim sahnesi hiç değişmez, İrtisam zaviyesini büyütmek 
s üretil e B büyürse resim samıesi de genişler. 

Bazı ahvalde küçük bir resim .sahnesi rol oynıyabilir; ya¬ 
naşık nizamda .seyreden gemilerin yahni malüm ve muayyen 
bir istikamette seyreden münferit teknenin resmi al mirken 
hal böyledir. bu vaziyetle resmi alınacak maddenin mümkün 
mertebe büyük ahnmasıistenir. Diğer bir vazıyette resim Rah¬ 
nesinin küçük olması hazan resim alma vazifesini pek çok işkâl 
edebilir; Bilfarz görme kabiliyetinin azlığı dolayiRİle göz ile 
istikşaf saiıası mandul bulunan geni; deniz sahasımn keşü ha¬ 
linde vaziyet böyledir. Bu halde daha büyük bir buıifl mih¬ 
rakı ve daha büyük fotoğraf kıt'ası intihap edildiği bkdırde 
umumiyet ilibarile fotoğraf makinesinin nlçûleri de artar ki, 
bu bal bir dereceye kadar aletin kullaniiisını haleldar eder. 
İler halde gemide kullanılacak fotoğraf maKİneleri budu mih¬ 
rak isin in 25 s/m den aşağı olmaması ve umumiyetle 50 s/m den 
fazla bulunmaması iktiza eder, resim 13X18 7”^ 
kıt’ada olmamalıdır. Objektif sureli daimedo « namûtctiahi » 
üzerinde ayarlı bulunacağından mesafenin sabit olması daha 
münasip olur. Böylece makinenin terlibatı basitledir. Sahil istih¬ 
kâmlarından fotoğraf alırken sabit sehpa emre amade bulunur 
V 0 makinenin ölçülerine bağlı kalmağa lüzum görülmez. Mün¬ 
ferit bazı maddelerin fotoğrafı a hm iken büyük budfı mihraklyo 
müracaat etmok lâzımgelebılir. (Bilfarz 20 s/m budfı mibraklsi 
olan bir makine İÜ kerre büyültme kuvveti olan bir teleskopla 
birlikte kullanılır ise 2 metre budu mihrak! ile alınan resimlere 
mukabil resimler elde edilir.) Bilâkis utkun büyük bir kışınım 
istikşaf etmek i.Rlendiği zaman mümkün mertebe geniş irtisam 
zaviyeli bir fotoğraf makinesi kullanmak irap eder, meselâ 
donanmada kullanılan kabili devir optik sistemli paosrama fo¬ 
toğraf makinesi bu kabildendir. Optik sislemi resimlerden ker¬ 
teriz ve zaviyeleri kolaylıkla alabilecek tarzda lertip edilmiştir. 
Billıassa fotoğrafı alınmak istenen maddenin gözle görün meşin e 
kesif tabaka mâni olduğu zamanlar bıınDiı çok faidesi vardır. 

Umumi harp .sıralannda tayyareden fotoğraf aJıımıası sayanı 
ehemmiyet bir hava biikşaf vasıtası haline gelmişti. Harbin 
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son .saflıasjuJa 120 iiâ 1509 roslre irlifaın esas telâkki edilmiş 
olmai^ma mukabil bu^unkû topçuluğun terakki yatı hu irtifa] 
6000 metreye yıUsel İm iştir. Tayyare dafii toplarla mücehhez 
kruvazörlerden mürekkep İstikşaf kuvveti olınaM rnul^akkak 
bulunan bir düşman kuvvei kûlliyeMiıiıı meyilli olarak üstten 
resmim almak istendiği zaman, fotoğraf almak için yukarda 
zikri (reçen uçuş irtifaıııın İki mlelini yani 12000 metreyi in¬ 
tihap etmek icap edecektir. Ihı takdirde aiehde fotoğraflarda 
ve iyi şerait altında alınsa dahi ancak luitutu belirsiz olan bir 
resim almağa ve büylece bize fa idesi oimıyan bir fotoğraf 
çekmeğe imkân bulunmuş olur. İte^min mikyasına t^alince, 
nislıaten kha buöü mîhraklli makinelerde bile oldukça huyûk 
mesafelerden alınan resimlardett bir fikir alınabileceğini şekil 
5 ten anlayoruz. 



ş«kn - e 

Oq \VuhliislOA «iDjfj |•ıxtlalo pmibİ. 
aOOOO Ri«uad6B»eO*k«rt«Fİa. 60 budn mib* 
f*kl { PUbtkIkft sHİlıjrııtmdtlı] 9*ml 
n»d«Jl«Pİad«n 6 t/m budo mlbrAklll bir 
4İlQBl|t}r. ) 

GOrme sahalarının darlığı dolayısile gemide ve sahil istih¬ 
kâmlarında kullanılan alelade fotoğraf ile alman resimler mak¬ 
sadı temin etmez. İnfra - kırmızı fotoğrafta bunlara bir de uzak 
mesafelerde veya rûyet kabiliyeti az olan ahvalde gözle istikşaf 
hususu inzimam eder. 

Maamafih yeni istikşaf vasıtalarının imkânlanndan istifade 
edebilmek için harp gemileri ve bilhassa zırhlı gemiler, kru¬ 
vazörler ve destroyerlerle sahil istihkâmlannm iyi yetiştirilmiş 
efratla idare edilen münasip fotoğraf aletleri ve fotoğraf çalışma 
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yerleri bulunmak icap eder. Fotoğraf çalışma yeri mümkuuı 
olduğu kadar kumandanın veya filo erkânıharbiyesinin harp 
mevkilerine yakıtı olmalıdır. 



ş«ku - e 


Orijlul rtılmltr ıtarMikopIk «Jıanif 
l«« d* bur*ıİ4 jrjUni» bir MfiT e0Bt«rUml|Ur. 

Goiland » tayyare gemisinde buna elverişli yerler temin 
edilmiştir. <( Sverige p zırlıliMnın tadilen yapılacak uışaatmda 
bu cihet nazarı dikkate a İmaca kur. Persoıtal. ta biyede ve fo¬ 
toğraf almakta iyi yetişmiş zabitler ile fotoğraf almakta veatelye 
işlerine melmret kesfietmiş işaret. torpİto. denizaltı vo mayn efrat¬ 
tan ayrılmalıdır. Foloğruf resimlerinden, askeri kıymeti haiz olan 
malûmatm sıhhatU ahnabilınesini temin için bilhassa havadan 
alınan fotoğraflardan stereoskop vesaire optik aletler yardımı 
ile malûmat alabilecek ve bunun için takip edimesi lâzimgelen 
usulleri öğrenmiş bulunan mörellebat aranmalıdır. Bundan 
başka hu işte çalışanlarım istikşaf layyareleriııin nasıl çalıştık¬ 
larını, muhtelif resimlerin ayn ayrı arz edebilecekleri safhaları, 
resmin ne suretle meydana geldiğini ve resim ölçülerinin esas¬ 
larım bilmeleri lâzımıİır. Yaliancı milletler gemilerini tanımak 
ve bu gemilerin alâmeti farikalannı bilmek ve kuş bakışı halinde 
dahî bunları tanımak ve alâmeti farikalarını .sezebilmek ve 
umumi sevkulceyş ve tabiye vaziyetlerinden anlamak bu müret¬ 
tebat için ehemmiyeti mahsusayi haizdir. 
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lUnû?. tökAmûl safhasında ç<ık ilenUmemiş bulunan infra- 
kîrram fotoğraf almanın verdimi neticeleri ve rlerldo kendisin- 
den beklenen çok kıymetli vazifeleri talıarûz ettirmiş oldutu- 
muzu zannediyoruz. Du itibarla tekâmülü adım adım takip 
etmeliyiz. [1] 


tll tnfra kitmitı proi«ktaTİ«r* mUk odlHieı buDd^a 

iyi sdticıı Aİifldtftt )ukkiBd4 di^ar biy nakalaoıda itti babU Tardif. Heoûa 
MkAaOi aafkaUDi atUuauu| olmakla b«rabar bu vaaı kaaii aaTao) 
dikkattir. »w 


Çeviren 

Ds. Bob. 

Millıal 

Gemi inşaalında 
Kayııakeılık m 

t *'emi inşatimda kullanılan iki nevi kaynak usnlfi var¬ 
adır: 

Hirisi Ozy-aı»lyİana diğeri metalic arcdır 
Ozy-acelyİejıe ile kaynak ıısıılıı gemi dizayn ve inşaatı iş¬ 
lerinde fazla mahal kazanmak için hendz kâfi dererede dikkat 
ve alâka celbetmemiştir. ÇOnkO elektrik kaynağına nazaran 
daha az yumuşak, akstikldir 

Hararet tesirde hisıl olan tazyikiarı azaltmak ve içtinap 
etmek için fazla dikkat iMer. 

Maahaza bazı cins inşa işlen için son senelerde lekâmıll 
eden luısusi usuller ve boru tertibatı kullaııılınak şartile Ozy- 
aceiylene lehinde noktai nazarlar dermeyan edilmektedir. Ve bu 
usul üzerinde ısrarla yapılacak araştırma ve telkikat ile bu 
günkü kıymetinden çok yüksek neticeler çıkan laca gı yazılmak¬ 
ladır. Hararet leşi ra tının tovlit elliği müşkülât yenildiği veya¬ 
hut bu usulün saglamlıguıa fıararel tesirinin mühim ve mü¬ 
essir bulunnnyacagı inşa işlerinde tatbiki sııretile istimal sahası 
tahdit edildiği takdirde Ozy-acelyleııe usulü bazı ahvalde gerek 
çabukluk ve gerekse ucuzluk cilietile daha faideli gürülmek* 
tedir. 

Uzun tecrübeler, Oxy-acetyletıe usulü iyi bir sıırelle istimal 
edildiği takdirde melalic-arc ile yapılan kaynaklar derecesinde 
kuvvetli ve ^yanı itimat oldufunu göstermiştir. Ve bu nokta 
pek mühimnir. 

|1] Mevcu IbtlitM tâJiUâk 44«r Btı elh«Uo «ahAİ h^^Ar to ibBiaJm 
UAt» «dilntmlt *• bir âtniz SAbUlol »UkodAr «dvook turotM Urop oail • 
atfUr. 
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ICskukıı zayıf olan gaz kaynacı ijçiliginin orta ya koyduğu 
tecrübeler Oxyacetylene kaynajl'inıu kifayeti hakkında şüpheler 
uyandırmış ise de son senelerde elektrik kaynağındaki terak¬ 
kiydi C)xy*acelylane kaynağında da ayni veçhile inkişaflara yol 
açmıştır. 

Binilin en sarih misali şudur: Berrl Avrupada bir çok ka* 
zan kapakları ve bu gibi tazyik taşıyan tertibatın üstleri Oxv- 
acetyleııe ile yapılmıştır. 

Fakat gemi inşa işlerine de elektrik kaynağı (maden) elek¬ 
trotlar kullarnlarak) Dxy*acetyl6ne ıısıılDnden çok fazla terakki 
etmiş ve aşağıda bu elektrik kaynağımlan bahsedilecektir. 

Flekirik aiT usulü 

tki çelik p;ırçayı birbirine raptetmek için elektrik kaynağı- 
nuı iyi ve sağlam bir usul olduğu senelerce evvel keşfedilmiş 
bulunmasına rağmen gemi İnşaatında tatbiki çok ağır olmuş 
tur. Ve o kadar ağır olmıışUır ki bu gun hilo hu usul hemız 
iptidai bir vaziyoltedir. Gemi dizaynerleri bu vadide elân uğ¬ 
raşmakla sağlam, feııııt, tir^rt sahada iktisadi neticeler verecek 
bir bal tar/.ı için çalışmaktadırlar; ve buna vâsıl olımıınra 
ideal netice yatıi bfıtOn gemilerin kaynak ile yapılması tahak¬ 
kuk edecektir. 

Mühendisliğin diğer şubelerinde elektrik kaynağı itimat edi¬ 
lir bir vasıta olarak çok sağlam ve esaslı bir mevki kazanmış¬ 
tır. Ameli, pratik eşhas elektrik kaynağile çok mükemmel ve 
iyi inşaat yapılacağını ve çok iyi yüksek eserler vûcude gele¬ 
bileceğini m Om k un görmektedirler. 

Bir çnk memlekelitirde ve son defa Ingil terede elektrik kay¬ 
nağı yüksek tazyikli kazan dramlarımn yapılmasında kullaml- 
mıştır ki bu çok mühim ve mes'ulryetli bir iştir. 

Bununla Waber şu hakikatin de nazardan kaçmaması der- 
meyan edilmekledir. Tamamlanan kaynakların yumuşatılması 
(tavlanması) arası keşi İm eksizin temadi edecek muselsel bir 
işiip ki böyle bir ameliyenin bir gemi teknesi için lâzım olan 
uzun ve ağır kaynaklarda tatbiki kabil olamaz. Ve bu mühim 
noktaya lâyık olduğu ehemmiyet verilmektedir. 


Gemi teknelerinin inşaatında elektrik kaynağı usulünün lat- 
bikındaki terakkİyal seri olmadığı gibi bu iş uygun bir surette 
cereyan etmemesi gerek Ingılleredeki mOtehassıslar ve gerekse 
muhtelif memleketlerin mütehassislan amamda pek mühim 
noktai nazar ve tecrübe farkları lıâsıl olmuştur. 

Diğer şubelerde olduğu gibi bir gemi teknesini yüksek taz¬ 
yik tecrübesine tâbi tutmak imkânı yoktur; bir fırtınada gemi¬ 
nin maruz bulunacağı kuvvetleri tamamen hesap etmek te kabil 
değildir; bu hesap edilse bile bu kuvvetleri gemi bünyesinde 
tatbik için gemiyi deniz ve lıava lazyiklanna manız bırakmak¬ 
tan başka çare yoktur ki bunda da yine gemi <r ahrıormal » 
dalga şeraitine tâbi bulunmuş olacaktır. 

işte bu hakikatler sebehile gemi mşaatımln elektrik kayna- 
ğımn tatbik edilebilmesi için Ingılterede ve diğer bir çok mem¬ 
leketlerde ileriye doğru kat*l adımlar atılmaktadır. Tamamen 
elektrik kaynağile yapılmış bir gemi aksi bir talie uğrarsa bu 
hal fevkalâde nedamet ve aksUlâmeli İntaç edecek ve bu şubede 
elektrik kaynağımn inkişafını tamamen durdurmağa sebep 
olacaktır. 

Elektrik kuyııa|4tııııı teknik va/j)(ni 

Gemi inşaatında elektrik kaynağım kısmen kabul ederek htı 
usulün nederece ve hangi kısımlarda tatbik edileceğini lesbii 
için talimatlar çıkaran (ClaKİfication societies) tasnif meclisleri 
vardır. Gemi inşa eden memleketlerdeki bu cemiyetler ıneya - 
mnda ezcümle şunlar zikredilebilir: 

Germanisher l.*oyl. registero nevale ed aeronautico, I^oyt re- 
gisler, Britisfı corporaUon. 

Veri ta s bürosu yalnız iç sularda seyrüsefer edecek gemiler 
için tatbik edileceğini kabul etmiş ve diğer taraftan Norske verl- 
lası bu günkü inkişaf dahilinde bu usulün tatbiki hakkında 
bir talimat kabul ve neşretmem iştir. 

Amerikada bahriye inşaat ve tamirat şubesi tarafından bu 
hususta bir çok talimat ve emirler çıkarılmıştır. 

Amerika ticareti bahriyesi de Amerika bahriyesitniı ortaya 
koyduğu ve üzerinde çalıştığı (bnş tel veya hafif kaplanmış 

7 
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alektrollanu kabulü esasına istinal etmekle beraber) bu tarzı 
kabule mütemayjidır. 

Hu muhtelif mûe.sseselerden, Loyl register ve üritislı Cor¬ 
poration gemi teknesi imal işlerinde kullanılacak elektrollariD 
muayyen tecrübelere Ubi lululmasiin takvil ve teshil etmiştir 
ki bu Ukyidal ve esaaat çıplak tel veya hatif kaplanmış elek¬ 
trotların i*^t)maliııi bilfiil menetmiş demektir. 

Ingiltere Admiraltısı irtibat ve lakviyo maksadile elektrik 
kaynajının istimali iıakkmda hiç bir talimat vazelmemi>tir- 

Fakat (bap gemilerinin inşaatında elektrik kaynağı) başlığı 
altında 1933 aenesmda resmt bir surette cereyan eden muİıa- 
We v$ mimakaşadan. yalnız yüksek tecrübeye ktbi tutularak 
iyi netice ahııaıı elektrotlanu tekne inşaatında kulianılacatımn 
Admiraltı la ra tından kabul edildiği anlaşılmaktadır. 

Admirallının koyduftıı kayit ve esaslar (Uriiisiı registratıon 
societies) in koydııjtu kayitler dorecesindd fazla sıkıdır. 

Ingiltereden l>aşka diğer memleketlerdeki teşekkıllierin ka¬ 
naati [»M kaıinr yOksek ve sıkı kayitlere lıızum g^rûlei'egl hak¬ 
kımla ayni delildir. 

Hıırada elektrik kayııa^nın gemi inşaatında 16 senedir gAe* 
lerdıgi inkiş.'ifı kısaca yazmak faideli olur; 

Harp esnasında ve harpten sonraki kısa bir müddet esna¬ 
sında tekne inşasımb tugilierede bu usul kullanılmış ve meş¬ 
hur Fııllager gemisi de bu tarzda yapılmış ve yüksek limitlere 
düşülmüştü. Halbuki bu gemi Ingilteredo (malüm akıbet se- 
bebilo) elektrik kaynafiile ınşaati tamamen durdurmuşiur. 

[tundan sonra elektrik kaynagıle gemi yapıİması fikri harp 
gemilertniıı daha hafif yapılması için inşaiyeler üzerine ko¬ 
nan tazyiktan ve vaki olan taleplerden tekrar meydana çıkmış 
ve canlanmıştır. ( Çünkü beynelmilel muahedeler mucibince 
harp gemilerinin tonları talıdit edilmiştir.) 

AImkiji ve Amerika tecrübeleri 

Almanya vo Amenkadn elektrik kayrıagmın gemi inşaatında 
ûç» dürt senedenl>ari pek ciddiyetle tatbik edildiği hakkında bir 


çok numuneler vardır; bütün elektrik kaynaklarında çıplak tel 
veya hafif kaplanmış eleklroülar kullanılmıştır; 

^yanı dikkat nokta Ingiheredeki mütehassıslar ile bu mem¬ 
leket mütehassısları arasında fikir farkı bulunmasıdır. 

(temi inşaatında müstamel normal çeliklerde mevcut yumu¬ 
şaklık eviafııu lıaiz olarak derecede, kaynaklanmış akşamda da 
bu yumuşaklığı temin edecek tarzda çıplak tel veya hafif kap¬ 
lanmış elektrodların yapılması kabil olmamaktadır. 

işte hu mühim hıkoml evsafa hâsıl olan ihtiyaca rağmen 
bazı Alman ve Amerika mütehassislan çıplak lol veya hafif 
kaplanmış elektrodlaria iş yapmaktan sarfı nazar etmemekle¬ 
dirler ve bilhassa Almanlar, intişar eden rossmi va mevsuk ma¬ 
lûmata nazaran gemi inşaatında elektrik kayna£mıin henüz tam 
birkifaytii ve kâl’iyeti haiz hııhmmadığı beyan edilmekle bera¬ 
ber bu tarzda amoliycye devam etmektedirler. 

Hu bapta fiK misal şudur: 

Bahri tetkikat vc laharriyat için Almanlar infilâk veseir 
tecrübeler yapmışlar; perçin ve elektrik kaynağı de yapılan 
irtibatları mukayese etmişler ve binuetıca yaptıkları harp ge¬ 
milerinde müiıim mikUrda elektrik kaynağı kuilannıışkarıhr. 

Çıplak tel veya hafif kaplanmış elektrodlaria yapılan mü¬ 
him gemi inşaatı hakkında aşağıda v.vzılan noktai nazarlar 
görülmektedir. 

ilbenııarine Kiauart Buklıardt tarafından 1932 de yazdan 
bir yazıya nazaran: 1931 senesinden evvel yapılan işler meya¬ 
nında Leipzıg kruvazörünün iıılaııl n frame »lerı elektrik kaynağı 
île yapılmıştır. 

Deulcbland zırhlısı ile müteaddit küçük topçuluk ve karakol 
gemilerinde de böyle olduğu gibi hunlania dahili bölmelerinde 
gövde akşamına elektrik kaynağı ile bağlandığı anlaşılmakladır. 
Keza 1931 de yapılan Ersalz I^ılhringen gemisinde harici kap¬ 
lamadaki tuldnl kenarlar müstesna olmak üzere (bunlar perçin 
ile yapılmıştır) tamamen kakmak tatbik edilmiştir. 

Amerİkada, bazıları Amerika bahriyesİne ve bazıları ticari 
hususa U ait olmak üzere ve ekserisinde çıplak tel veya hafif 
kaplanmış elektrodlar kullanılarak tamamen elektrik kaynağı 


520 


33\ rınmaral) l)enix mecmuası 


In^ilterede eiektroJiarın evsafı hakkmda ... 


521 


ile bir çok römorkörler, şahıpalar, mavnalar, yağ gemileri ya- 
pılmışlır. 

Bunlana içinde şayaıu dikkat olanları Carolin ve Lııcy ge-» 
mileridir. Bunlar gemi tekneleri şeklinde yag gemileri olup 
uztmiuk 120 ve 148 kademdir, ber ikisi de I^okııoch kaynak 
sisteminde yapılmıştır. Bu sistem kaynakta takviye parçaları 
birbirine geçmiştir; bundan maksat kaynak yapılmış rabıtalar- 
daki tH 2 yikı azaltmaktır. 

Amerikada 200 kadem ıızunbıgnna kadar müteaddit, bOyûk 
ve OstO açık şalupalar yapılmıştır. 

Bir kaç kOçılk tekne Tnıas sisteminde kaynak ile yapılmış¬ 
tır; fakat bu sistemin normal gemi inşaatında tamamen gayrı 
muvafık olduğu yazılmaktadır. 

Ikhriye için iki römorkör ve deniz tayyareleri için muavin 
gemi vazifesini yaparak layter vesaire mevcntltır. 

BıtyOk harp gemisi İnşaatında dabill aksumda birçok yer¬ 
lerde elektrik kaynacı istimal edilmiştir. 

Amerikadaki vak*alara lıakıbnca. va/iyet biraz muğlâk, ka¬ 
rışık pörfimir. 

t^önkö burada o kadar mütenevvi kaynak usulleri Ulbîlc 
edilmiştir ki bunlardan hangisinin kabul eıiildigi hakkında kal'l 
bir netice çıkarmak kabil olamaz. 

Amerika Bıhriye inşaat ve tamirat burosnnun nezareti al¬ 
tında yapılan mOhİm leorûbelerden çıkan en son neticeye na¬ 
zaran harici kaplamanın tulânt kenarları için knllaııılacak ma¬ 
denlerde yOksek miyarda yumuşaklık hassası olması lâx,imgele- 
ceği kanaatidir ve başka malOm bir netice yoktur. 

Tirarl sahada: gemi inşaalmda elektrik kaynafmm tatbik» 
için ilk talimatı l^yt register yaparak 1918 senesine kadar 
bu işle en ileri geçmiş ve bu husufta amil olmuştu. 

Fakat o zamanki bu talimata bİr takım ihtiraz! kayitler 
mevcuttu ve bu tarzda yapılan gemiler için Loyt register'de 
( hxprimenlal ) ( tecrûlıe mafiiyetinde ) diye bir kayit vardı; 
bu kayit ticarî sahada bfıyûk aksûlâmel yaplj ve bundan sonra 
terakki ya t senelerce durmuş oldu. 


1930- 1931 senelerinde Amerika ve Almanyadan elektrik 
kaynağının inkişafı hususunda yaptığı mesai tugilterede de elek¬ 
trik kaynağının istimali hakkında talimatın neşrine tesir etmiş ve 
lwoyt Hogister tekrar ikinci defa bu vadide mevzuat koymuştur. 

tıı^ilterode einkirodların evsafı luıkknıda 
ııokıahıazarhtr 

Bu hususta«Britısh Corporation »ile « Loyt register» tarafın¬ 
dan neşredilen mavzıjai arasında esaslı bir mukarenet vardır. 
Her iki.si de elektrodlarm evsafım teshit hususunda birleşmiş¬ 
lerdir. Bu da şöyiedir; Tekne inşası İçin kullanılacak elektrod- 
lardan alınmış kaynak madenleri iptidai muayene ve kabul 
muayenesine tabidir. 

Ac.aba yüksek te c nihale re tabi tutularak iyi netice gö.sldreû 
elektrodlar gemi bönye^İ işlerine de bu kadar hayati bir 
ehommiyoLİ haiz midir? diye Alman mütehassısları tımfım 
illlzam edenler tarafından mukabil fikirler dermeyen edilmek¬ 
tedir. 

Almanlar ise. yCkksek mukavemeti haiz kaynak madeni 
olmak ve ancak muayyen nisbet hududu dûnunda yumu - 
şaklık hassa.smı haiz olmamak şartile gerek çıplak tel 
ve gerekse Itafif kaplanmış eleklrodlarla. perçinle yapılan ge¬ 
milere müsavi kıymette gemi yapılacağı kanaatini İzhar etmek¬ 
tedirler. 

İngiliz ve Italyan mûtdha.ssıslan hu fikre mütemayil 
değildir. Amerika ise henüz kat'! bir em vazetmemiştir. Bun¬ 
lar da Ingiliz nokta! naz.arına yakınlaşmışlardır. 

Ticari Jioktai nazardan hafif kaplanmış clektrcMİlar lehinde 
gerek ucuz olması ve gerekse istimalinin kolay olması cihetile 
bir çok sözler söylenmektedir. 

.Alev • ile • kesine ile kuynak aıneliye^irıin iiıznrı 
lıukkırıd» Bkirler (iıı^ilterede ) 

İngiliz mütehassislan arasında uzun münakaşaları ve ha¬ 
raretli bir çok zıt noklai nazarlarm teatisini mucip olan mühim 
bir mesele de. alektrik ile kaynatılacak bir işin alev ile kes- 
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me ( Flame catting ) usulile ihıar edilip edil tn iyece fidir. Loyl 
regisler ve British Corporation aşağtdaki kavillerle buna muva** 
fakat etmişlerdir: 

«Gemiteknesinin muhtelif surette yapdmış akşamını bir 
birine uydurmak meselesi dikkatle tetkike defer. Bir parçanın 
kenan digenne uydurulmak Owre dolgun bırakılmış i.se Oxy* 
ecdtylen yaktcısı kullanılabilir; çûnkn burada har iki kısım 
arasında fa^la bir parr;a kenar vanhr. bu takdirde her iki 
kenar birbirme uyacak şekildd kesilir va badehu elektrik ile 
kaynatılabilir .» 

Ingiltere admiraltısı son defa elektrik kaynafı yapılacak 
iki parça kenarlarının Flame • cutling ile kesilmesini kabul 
etmiştir. Bu keyfiyet gemi inşa sanayii tarafından ehommiyelle 
tel&kki edilmiş ve bu usulden saflam neticeler alınması kabil 
ise de kat'i bir emniyet mevcut delildir, ancak elektrik kay> 
nafı yapılmıyacak kısımlarda tatbiki muvafıktır tarzında mu* 
kabil noktai nazarlar söylenmiştir. 

Velhasıl bu usulıln elektrik kaynağına yardım etmek üzere 
istimali iııkkmda münakaşalar cereyan ederek kat'i bir netice- 
ye bağlanmamıştır. 

lııgiUerede .son lecrübo vo ımıvaffukıyelUT 

Geçen sene tamamen elektrik kaynağı kullanılarak l'^mpel 
isminde bir gemi yapılmıştır. 

Bu gemi elektrik kaynafmm .sağlamlığı hakkında vâsıl 
olunan son tecrObeİeri temsil etmekledir. 

Gemi. Kan adadaki Great l^ake gOlhnde ve kanal lavın da 
toptan yağ taşımak için yapılmış tek kaplamalı teknedir. 

Eb’adi: 180/34J5 kademdir. Birbirine mücavir dört tauk 
dahilinde 1620 ton yağ taşır; har iki nihayetinde su sızmaz 
bölme vardır. Wigham kumpatıya.sı tarafından Bniish Corpo¬ 
ration'ııîn tasdik ve kabul ettiği planlara göre yapılmıştır. 
Bunda kullanılan elktvodlann bazısı vasat ve bazısı yüksek 
derecede lecnıbe neticesi göstermiştir ve elektrodlar buna na¬ 
zaran icap eden mahaller^kullanılmıştır. 


Tngiiterede ümitler ve tahdidat 523 

(ıı^illeıede ütniller ve lolıdidul 

Okyanuslarda seyredecek tüccar gemilerinin kaynak ile 
yapılması hususunda henüz bir terakki yoktur. 

Bunun için ûç sebep dermeyen edilmektedir: 

1 — Münasip bir dizayna ihtiyaç bulunması; normal bir 

gemi tipini temsil etmek üzere tamamen elektrik kaynağı 
ile sağlam bir gemi vfıcude getirebilmek için şayanı tav¬ 
siye ve itimat hır dizayn ve çalışma sistemi ortaya 
konamamıştır. 

2 — Brilish oorporation'ıun lesbit ettiği şerait allındn elektrod- 

larm işlenmesi ve satın alınması zordur. Buna çare bu¬ 
lunması kabil değildir: diğer memleketler mütehassıslarile 
tugilizlerinki arasında bu noktada fark vardır. 

3 — Kaynak ile yapılmış gemilerin 100 derecesinde em¬ 

niyetle tamirlerinin kabil olup olmıyacağı hakkındaki 
endişelerdir ve hu iş dizayn ile alâkadardır; dizayn 
yolunda olursa tamirinin de mümkün olması muhtemel 
görülmekledir. 

Ve son olarak şöyle denmektedir: Terakki için acele hamleler 
ile bir şey kazanılamaz. Bu eelıeple fenni eşhasın, ilerleyişleri 
saflıa safha tahkim etmeleri ve o suretle terakki ettirilmesi 
lâzımdır; her halde lüzumsuz tehlikeluri göze almamalıdır. 


Kruvazörlerin vazife ve vasıflan 
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Yazan 

üi. rsb. 

Fsıruk 

ILırpUnı sonra krııva/ör 
<li/a^ııiııiu ;;'eçirdiği 
safhalar 

Mukaddsrne; 

Ikn^ûn için bûtım denizci milletlerin irııaat programla- 

"ntıda en ziyade alöka ile takip edilen ve ençnk merak 
uyandıran kısım kruvazör inşasına ait olanıdır, fhıgûm 
bundan beş altı sene evvelki moda cereyanları n i ebelen sfıkû- 
nel bulmuş olmasına ve bellibaşlı bahriyelerde lıakiki kruvazör 
ihtiyacı yeniden bûlûtı canlı lif ile hissedilmefe başlanmasına 
rağmen, herhangi bir balıriyenin gelecek kruvazör tiplerini 
eıhhâlle kaslirmek İmkanı yoktur. Harbin sonunda kruvazör 
tipi harpten alman tecrübelerle. Ingiliz ve Alman donanma¬ 
sında, lamaraile inkişaf elmiş bir vaziyetle idi. Alman krnva- 
^rleri, bazı esbabı mücbire dolayı sile, mfıtevassıt bir lip teş¬ 
kil etmekle idiler. Alman donanmasının Skapaflow’da ademe 
sürüklenmesi d olayı sil e, Fransız ve Italyan Uı liri yel eri ne gecen 
bir iki ctV.ûlamdan başka diğerleri artık dOnva iyin mevcut 
deSıldir. Bugün Almanların inşa etlikleri kruvazörler ise. 
\ersay mııabedesımrı Inulnlları dahilinde, merhunyet tahtında 
mşa edilmiş tekneler olduğu için, tam manuKİle harpteki Al¬ 
man knıva/:orlrtriuırı tekâmül fınûn temadisi şeklinde kabul 
edilemez. Binaenaleyh hakiki lekâmûl hususunda rakipsiz ola¬ 
rak yalnız Ingıliare mevzuubahstir. 

Krııvaznr ,İİMyt3İnde en mfıliim nokta, biliıassa kûcük 
mılleller için, tipin karariaştınlmasıdır. Kruvazöre yükletilen 


vazife okadar derişiktir ki. bunların bir tek gemi üzerinde 
toplanması imkân haricindedir. Binaenaleyh bizim gibi küçük 
milletler tarafından yapılacak kruvazörlerin, bu mütenevvi 
vazifelerden, coğrafi vaziyete, muhtemel hasım lam ve tabiye vj 
düşüncelere nazaran, ilk safhada en mühim görülenleri başar¬ 
mak üzere düşünülmesi lâzımgelir. 

NVaşingion tahdidi teslilmt konferansı neticesinde kruvazörler 
tımıımiyetle yüksek bir mıunahrece çıktılar. Bunlar yüksek 
flürutll. âfır toplu, fakat mııhafaza.sız teknelerdi. Muahede kru¬ 
vazörü ve bazı durendiş zevat tarafından da « teneke kruvazör » 
tabir etülen bu teknelerden her devlet birkaç tane denize indir¬ 
dikten sonra, ilk mnJa cereyanları nisbeten itidal kesbatti. 
fler devlet kendi ihtiyacına göre, silâhtan veya süratten kısa¬ 
rak. bu kruvazörleri hakiki bir harp vasıtası haline sokmağa 
çalıştı. Bu yoldaki gayretlerle beraber, bunlardan ayrı, umu¬ 
miyetle ikinci snuf kruvazör tesmiye edilen, daha küçük 5000 
•7000 ton maimahrecinde tekneler mşa etmek mecburiyeti de 
his.sedildi. Bu suretle harpte edinilen tecrübelerle, muharebe¬ 
nin icabatına tabaiyet edilmiş oldu. 

Kruvazörlerin vazife ve vasıflan: 

Kruvazörler umumi olarak « filo veya keşif kruvazörleri » 
ve « ticaret kruvazörleri a naıuile iki kısma ayrılmişUı*. Filo 
kruvazörü, Oİo kumandanının gözüdür vo bazı ahval tahtında ana 
kuvveti emniyete alır, üugı'ın gündüz keşifleri daha ziyade tay¬ 
yarelere yapı inliyor ise de. rü'yelin fena olduğu zamanlarda ve 
geceleri filo kruvazöründen müstağni kalınamaz. Filo kruva¬ 
zörü. düşmanı gördükten sonra kuvvetli muharebe gemilerin- 
den kolaylıkla kaçmak, riüşmarı torpitolıollarile mv^cadele etmek 
ve kendi torpılolıuliannı hasrnın yanına sevketnıek için yüksek 
sürati haiz olmalı; manevra kabiliyeti kolay nlmah. mümkün 
olduğu kadar gtıç seçilebilmeli ve bunlar için de küçük olma¬ 
lıdır. Bu gemiler hafif inşa edildikleri İçin, torpitobotlardaki 
gibi sık sık makine arızalan zulıür edeceği hesaba katılmalıdır. 
Bu tipten birçok gemi hazır bulundurmak için fazla adette 
inşasına lüzum olduğundan, gemiler ucuz yani küçük maimah- 
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rdçle olmalıdır. Top kuvveti bir muhribmkine faik olmalıdır; 
daha kuvvetli bir lıanmla karşılaştığı ?.ama]i eğer kaçmazaa 
ancak kuvvetli torpılo silahından medet umabilir. Zırh hiçbir 
zaman kâfi derecede kaim yapıl mı yacaKimiaıı muhafaza ya ehem* 
mı yet verme^'B i uz um yoktur. S^haı fcyir mevcut sevkulceyş 
vaziyetine tâbidir. 

Zırhh kruvazörlerin ortadan kalkmasından sonra, hu ileri 
karakol kruvazörlerile niotillâ liderlerinin keşif hususatırıda 
ana kuvvetle irtibatını temin ve bu hafif lekneieri lıımaye 
edecek bir kruvazör tipine da ihtiyaç vardır. Bıı gemiler top 
itiİHirjle Hlo kruvazörlerine faik olmalı ve hiç olmam muay¬ 
yen bir müddet İçin filo kruvazörlerini takip edecek kadar 
süi'ate malik olmalıdır. Zırlı muhafezası aynı kııdıotte bir 
hasımla boy ölçüşmeğe ııuisaade fulec^k derecede olmalıdır. 
Diğer hususlarda bu gemilerden talep edilen vazifeler hemen 
lıomen filo kruvazörlerinin aynidir. Hu gemiler da düşmanın 
mulıarelm gemilerinin yolundan kaçmak ve muharı*bt»nın baş* 
İadığı yere çabuk yeiişob ilmek için icap eden sû rai i haiz olma¬ 
lıdır. 

Ticaret kruvazörü, ister düşman ticaretini ta)irip, isterse 
kendi ticaretini lıımaye için olsun tBiııarnile başka vazifeler 
kirşısırıdadır. Hu gemiler icahmda nuınfent hareket edecekleri 
için, daima düşman knıvazöHenle çarpışacaklarımları top iti- 
barile bunlara faik, hiç olmazaa aym kuvvette nlmainn iktiza 
eder. Hu gemilerde muharebe kıniretn hillıassa top ve zırb, 
ön .«.afla gelir. Torpito silâhı pek nadir ımıstasna ahvalde isti¬ 
mal edilebileceği için hu tiple eherumıveiı yoktur. Ticaret muh¬ 
ripleri için, umumiyetle ticaret gemilerinin sürati {lek yük-sek 
olmadığında İl. sürat okadar Hİıernmiyetlı değildir. Tıc.aret mu- 
hafizlaTi, evvelâ ticaret muiıripleriiıi yakulnmak rneclıuriyelinde 
oldııktarmdan bunlarda sfırat mı'ıhim bir rol oynar- İler iki tıp 
için de yüksek salıai seyir lazmıdır, Ticaret muhriplerinde 
kazanların bir kısmının kömür yakman faidehdır. Çünkü kö¬ 
mür her yenien, hattâ müsadere edilen gemilerden de temin 
edilebilir; yağın temini ise okadar kolay değildir, Ticaret muha¬ 
fızlarında. filo kruvazörleri gılıi yalnız yağ kıızam kubamiabilir. 


Büyük harp sonundaki kruvazör tipleri 

Ticaret muhriplerinde iskân kabiliyetine daha fazla edem m i ye t 
vermek lâzımdır. 

Kâfı miktarda parası ol mı yan devletlerin ha hriyele rinde 
- Ingiİizler müstesna hemen hemen bütün diğer devletlerde - 
bil mecburi ye bu iki tip kruvazörü bir tek tipte birleştirmeğe 
uğraşılmıştır. Her müteva&sıt tipin mahkûm olduğu akıbet 
gibi, bu gemiler de kendilerinden beklenilen luzmetlerdeıı hiç 
birini mükemmelen yat>amıyacûk bir şekil almışlardır. 

Hüyük harp sonundaki kruvazör tipleri: 

Ingiliz fılosuınırı harp içersinde en iyi netice aldığı lllo 
kruvazörleri <' sıatfıdır. Huıılan, ihtiyaca göre ufaktefek tadi¬ 
lâtla 19lSde kızaktan inen, I) sınıfı gemiler takip etmiştir. 
( Şekil - 1 ) 



4 

Normal maimahreç 4765 t. esliha: 6 adet 15 s/m lik. zırh 
bordada 75 tn/m, üst güvertede 25 m/m, ayrıca zırh güvertesi 
yoktur. 

Duna mukabil Almanların 91S dedenize indirmiş oldukları 
Leıpzig kruvazörü, filo kruvazörile ticaret kruvazörü arasında 
bir tipi gösterir. Şekil — 2 normal maimahreç 5600 1. Sadet 
15 s/m İlk top. zırh bordada 62.5 m/m) güverte 20 m/m mah¬ 
rukat 1276 t kömür, 4751 yağ. 1276 t kömürün bordaya taksim 
edilerek muhafaza grupuna ithal edilmiş olmasından, bu gemi- 
Dİn zırh kıı^ğı ve güverte.ri yalnız yağ yakan Ingİhz vahidi 
harbine nazaran daha hafif yapılmıştır. Sabai seyir 10 mille 
4900 mildir. 
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Harbin aomındaki licarel kruvazönl tipini Ingiliz Uawkins 
sınıfı temsil eder. Şekil — 3 bıı sınıf Waşinglon konferansında 
kruvazör tipinin tesbitine esas teşkil etliği için hilha5ksa nazarı 
dikkate alınmağa değer. 



$ 5 HâvAıns 

Norma! muimahreç 9800 l 7 adet İ9 a m lik. 4 adst 10.2 
»/m'lik iay>’sre topu borda zırlıı vamiU 50 - 75 m/m, üst gü¬ 
verte vaMlla 25 m m. sürat 30 mil, yalnız yag yakmakla, sa- 
hai seyir 14 mille 5000 mil. 

Bu üç gemi bize lıarbi umumiden muhtelif dersler almış 
ıkı devielııı vaziyetlerine göre inkişaf ettirmiş oldukları kruva¬ 
zör tiplerim gösterir. D .sınıfı kruvazörler, filo kruvazörlerinin 
ideal şeklidir. Un gemiler her zaman kendi hemayarlarile 
tereddüt etmeden mücadeleye girişebilecek hücum ve müdafaa 


kuvvetini haizdirler. llawkins sınıfı lam bir ticaret muha* 
fiildir. Ingİtizler için muhtemel dırşmaııların ticaret muhribi 
kruvazörlerine karşı faik bir vaziyette bulunmak dolayısile. açık 
sulan Ingiliz ucaretİue iierbest bir hale getirmek iktidarını ha* 
izdir. Almanların Leipzig 1918 krııvazöröne gelince, mecburi¬ 
yet dolayıSTİe filo ve ticeret kruvazûrû vazifelerini yapmak 
özere düşünül mCış ve daha ziyade filo kruvazörüne yakın İn ti* 
hap edilmiş bir tipi gösterir. 

Diğer İahriyelerin hemen lıepsi büyük harp c.^^nasıtıda kru¬ 
vazör inşa el madik ter inden, bu devletlere ait kruvazörlerin letki* 
kına ihtiyaç yoktur. Amerika lıûkûmeli 917-918 Avrupa nak¬ 
liyatı esnasında knıvazöreüzlüğünûrı acı ve mûşknİMmı tattığı 
için, harbin sonunda Omaha sııııfıtıdan 10 gemi birden denize 
indirmek ıstırarını duymuştur. Muharebe filosuna malik olan 
devletler için, onun gözü ve kulağı mesabesinde bulunen ve 
ileri geri hatlarını emniyete alan kruvazörlere de İhtiyaç ayni 
derecede kuvvetlidir. 

Muahede kruvazörleri: 

1922 NVaşinglon konferansında kruvazörlerin standart m^\•* 
mahreid (mahrukat ve fit suyu hariç, tam teçhiz edilmiş ge¬ 
minin sıkleti ) azami 10,000 tona ve silahlan da ^).3 s/rn ye 
kadar tahdit ediİmiştrr. 

922 deu 23 * 26 senelerine kadar hor milletin yapacağı 10,000 
tonluk kruvazörlerin tipi ûzeruide bir esrar perdesi örtülmüş 
bulunuyordu. Yavaş yavaş bu esrar perdesi kalkıncaya kadar 
muhtelif maruf inşaiye mühendisleri kendi kanaatlerine göre 
iptidai dizaynlar yapıp neşretmişlerdir. Ihı meyanda maruf In¬ 
giliz dizaynerlerinden « Sir George Thurstoıı » tarafından Bras- 
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sey’s senelik deniz kitabında neşredilen dört muhUlif dİzayni 
kısara gözden peçirelim. 

A dizayninde lulc (bulge) yoktur, difcr dızaynlenn hep¬ 
sinde bale mevcuttur B ılizayni makine ve kazan daireleri ûm- 
rinde 3 güverteyi haizjlir. A, 0 ve I) dizaynlcrinde ise makine 
daireleri üzeride 3> kazan daireleri üzerinde 2 güverte vardır. 
(İve Ddizaynlerinde makine ve kazan daireleri (Nelsoiı ve Bodney 
de olduğu gibi ) makine dairelerinin kıçmda tertip edilmiştir, 

Cetvele ilk bakışla, cetveldeki az tafsilatla mevzuu baheolan 
tipleri fıakkile tasavvur etmeğe imkân yok gibi görûnOr. liIlhaSM 
C ile I) projelerinin mukayesesinde bu tereıldfıt arlar, iler iki tip 
hemen hemen ayni evsafta hulıınmasına rajmen, D projesinde 
barbnt ve gılverlelerin 25-50 m/m dalıa kalın yapılması, 3 bö- 
yök lopun feda edilmesini icap ettirmiştir. 

A ile B projelerinin do mukayesesinde buna lıenzer huausat 
nazarı dikkati celbeder. A farla olarak 0.5 mil sürat, bir büyük 
top ve borda zırhına maliktir; buna mukabil H güverte zırhı 
kalınlığında, güverte adedinde ve torpilo balcında haizi rûçban- 
dır. Dizayner bu dört dirayni de ayni kıymetle kabul etmektedir. 
Bu gösteriyor ki yukarda zikredilen umumi evsaftan başka, ge¬ 
milerin ayrı ayrı kıymellendırilmeslnde müessir olan, fakat 
izahı »hifeler doldurabilecek kadar karışık olan, birçok lefer- 
rnai daha vardır. Bu tafernıal hiç bir mecmııı ve albümde 
tıeşredilmedıftı için tipleri mukayese ederken daima ihliyatlı 
olmak lâzımdır, 

İnşa edilmiş olan muahede kruvazörlerini tetkik ederken, 
tipler üzerinde devleller arasındaki rekabetinde müessir oldu - 
gunn düşünmek lâzımdır. 

tngillereııin ilk inşa etmiş olduğu muahede kruvazörleri Kent 
sımfı 5 gemidir, Bu gemiler 1924 inşaat programına dahil olup 
927 • 28 senelerinde İkmal edilmişlerdir. İsınları 925 - 26 
seneleri İnşaat .programlanna dahil olan ve 929 - 30 sene - 
lerinde ikmal edilen London ve Norfolk sınıfı 6 gemi takip 
etmiştir. Bu gemilerin ^Irünûşleri Şekil — 4 ta görülebilir. 
Umumi ev^auan berveçni atidir: 

Kem sınıfı; Stnrnlart maımahreç 9750 - 9850 t. eslilıa : 8 
adet 20.3 «/m iik, 4 adet 10.2 $/m lik tayyare topu ve müte¬ 



addit küçük top. 8 adet 53.3 lük lorpitn tflynbıı lıorda zırhı 
yok, güverte 76/38, taretler ve top siperleri 51/38, zırh kule 
76 rn/m. Sürat 31.5 mil. Sabai seyir (4 mille lÜ.OÜO mil. Bir 
kal a pul t ve bİr tayyare. Tor piiolara karşı) bale İle mücehhez. 
London ve Norfolk sınıfı 6 gemi de lorpilo l«lcı kalkmış ve 
sürat ayni makine kudretile I mil artmıştır. Diğer evsaf lama- 
miie aynidir. 

Bu gemilerin lıepsini A ve B projelerde mukayese odebi- 
iiriz. Ynbıtz süratte Ukriben 2-3 mil kadar bir noksanlık 
görülür. Bu da a Sir fıeorge Thurslon » nn hususi bir şahsiyet 
olması doiayısile elde mevcut (nnajdan azami islifadeyi temin 
edecek şekilde tekne ve makine sıkletlerinden tasarruf edilece¬ 
ğini kale almasından. Iıükümet mühendislerinin ise harp tecrü¬ 
belerine ve idame şekillerine göre nisbeten dalıa sağlam ve 
kunt inşaat yapmak mecburiyetinde olmalarından ileri gelmi^-tir. 

Amerikalıların ilk inşa ettikleri muahede kruvazörleri, 924 
programına dahil bulunan ve 929 da ikmal edilen Peıısacola 
sınıfı 2 gemidir, ün gemiler 10 adet 20.3 lük. 4 adet 12.7 lik 
tana re topu ve 6 adet 53.3 lük torpilo tüyubu taşımaktadır¬ 
lar. Borda zırhı 75, gûverle 25, taretler 38 m/m kahnlıgında- 
dır. Standart maimahreç 9100 tondur. Sürat 32.5 mil. Bunu 
takip eden AugıısU sınıfı 6 gemiden top adedi 9 a indirilmiştir. 
Şekil - 5 Tayyare bataryası, zırh ve sürat ayııile kalmıştır. 
Standart maimahreç 9050 tondur. 926 programına dahil bulu¬ 
nan Porlland eımfı 2 gemide müsaade edilen azami maimalı - 
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reçtenarla kalan takriben lOOÛtonhık sıklet muhafaza kısmına 
verilmek suretile yeni bir tip meydana getirilmiş ve Amerika¬ 
lılar bunu takip eden Minneapolis sınıfı 8 gemi için de bu tipi 
kabul etmişlerdir. Standart maimahreç 10,000 lon, esliha: 9 
adet 20.3 lök, 8 adet 12.7 lik tayyare topu, lorpito lûynbu 
yoktur. Zırh: bordada 75- 100, güverte 25. taretler ve .«;iper- 
İer 38 - 75 m/m. Sörat 32.5 mil. 

Japonyanm bunlara mukabil İnşa elmiş olduğu muahede 
krutazörleri 928 - 29 da ikmal edıleû Nachi sınıfı 4 gemi ile, 
932 de ikmal ©dilen Atago sınıfı 4 gemidir. Şekil • 6 Bu 





gemiler umumi evsaf itibari)© tamamile birbirlerinin aynidir, 
yalnız Atago sınıfı kruvazörler, denizaltı hııcumianna karşı öç 
tekne ile muhafaza altına alınmıştır. Stendart maimabreç 
10.000 t. Esliha 10 adet 20.3 lûk, 4 adet 12 lik tayyare topu. 
8 adet 53.3 lök torpİto. Borda zırhı 75 - 100 m/rn. güverte ve 
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taretler lıakkıııda bir malûmat verilmediğine göre her halJe 
25 m/m veya daha dun olmak ihtimali vardır. Surat 33 mİl 
sahai seyir 14- 15 mille 14000 mil. 

dapon ve Ameı İkan tipleri birbirile mııkayeee edilecek olursa, 
aradaki farkbnn gayet ufak olduğu ve her iki devletin hiı; bir 
surede yekdrğerinden aş-agı kalmamağa gayret etlikleri görülür. 

Fransızlarm İlk inşa etlikleri muahede kruvazörü Du^uesne 
sınıfı 2 kruvazördür, Ilımlar 10,000 ton standart maİmahre- 
cinde 8 adet 20,3 Ifık, 8 adet 7.5 hık tayyare lopu, 6 adet 55 
Hk lorpito taşır. Borda ve güverte zırhı İnce levha la r<ian iba¬ 
rettir. Sürat 34,5 mil, .^hai seyir 15 mille 5000 mil. Bunu 
takip eden S uf fren .sınıfı 4 gemi eslihn ilibarile hemen hemen 
aynidir. Yalnız sürat 33 mile ijıdirilmiş ve 60 nı/m kalınlığın¬ 
da borda zırhından maada bordaya kömörlûkler de tertip 
mişlir. halyaniann Zara sınıfı zırh ilibarile bu gemilere tefev¬ 
vuk elliğinden 930 programında Alg6rie kruvazörünün inşası 
kararlaştırıl m ıştır. Şekil - 7 Esliha: 8 adet 20.3 lök, 12 adet 



10.2 lik tayyare topu, 6 adet 53.3 lök lorpito. Borda zırhı 
150 nı/m. Tekneye dahili bale ( \VaIlgang) tertip edilmiştir. 
Güverte 80 m/m. Sürat 32 mil. sahai.seyir 15 mille 5000 mil. 

Italy.ınlarm ilk muahede kruvazörü Trento sınıfı 2 gemidir. 
Bunlar 8 adet 20.3 lük, 16 adet 10 )uk tayyare topu, 8 adet 

53.3 (ük lorpito tüyubu taşır, Borda zırhı 70 m/m. güverte 
50 m/ın ka İmliğindadır. Sürat 35 mil. Bu gemllerİD umumi¬ 
yetle diğer muahede kruvazörlerine nazaran İıafif inşa edildik¬ 
leri ve bu suretle tekne ve nıakinedan kazanılan sıkletlerin 

8 













sıırale veriHigl muhtelif membalardâ ncşreHilraişUn ühaıaf 
olmaM lâ7jmRe)en bir çnk mnharrfrler bu pemiler i(;in Italyan 
Innutmn Ingiliz lannndHn daha ajır çeklifti şeklinde manah 
tenkillerde hnlıınmuştıır. 

lulyaniftrm bunları takip lîdcn Zara ^luıfı 4 gemisi Itp 
flibarile harpten »'vvel mevctıl bulunan zırhlı kruvazörleri 
andırır, Huıılann ealilıaaı arkadaşlanıun aynidir. Horda zırla 
Ua la roller ve siperler 127/70 m/m kalınh^ındadır. Sürat 32 
mil vfl ulıai sevir 25 mille 3200 miMir. Şekil • 8 llalyanlar 










hıı dört gemiden sonra liolzano kruvazörünü vapmışlar ve 
bunda tekrar geriye doSnı bir adım almışlardır, Uoheno Trenlo 
sınıfının lekftmül elmiş bir şeklidir, süı-alı 0.5 mil fazladır. 

Fransız ve Italyan gemilerimle mevziin bahsolan sümiler 
dizayn süratidir. TeorObelerde ekseriyetle gemiler 2-3 mil 
dalıa fazla sürat elde etmişlerdir. 

Yukarda mevzuu bahsedilen beş mılletm muahede kruva¬ 
zörleri birbirile mukayese edilerek olursa evsaf itibarile Ingiliz 
hattâ Amerikan ve Japonun da, Fransız ve Ilaiyan gemilerine 
nazaran dun bulunduğu zannedilir. Yalnız şunu hiç unutma¬ 
mak lâzımdır ki. l^Vansız ve İtalyan kıuvazorlerl su II ite iki üç 
senelik hizmetten sonra uzun, e.sash bir tamir devresine ihtiyaç 
göstermektedirler. Binaenaleyh harp hizmet şeraiti altında, bu 
gemilerin ne kadar zaman azami kifayetlerini muhafaza edebi¬ 
lecekleri hem ınCılıiTTi ve lıem da ıtumheın bir mesele teşkil eder. 


mim 


A 


ı: 


4 , 


Alman J)Rntschland gemisinin kızaktan inmesile etrafı bir 
Rinnakaşıı velvele kapladı. Herkes muahede knıvazorleritıe 
hürüm etmeğe liaşindı. Bazı.«iynsl setıepler dolayısiie iMutsch- 
land ile mualırde knıvaznrleri arasıiHİaki mukayeselerde bilhassa 
muhal Ağaya lifi karı İdi ğı oldu. Muahede kruvazör lerluin moda- 
Miun geçmesinde Deutsrhland da ınfıessiı oirnuşlur. Ihı gemi¬ 
lerin dizaynfnddki müessirlere mmJa cereyanı demedikten sonra, 
mürevviçlerini tnuate|i tutmamanın imkânı yoktur. 10,000 
tonluk kruvazrırlerin. rasmi alazlarla bir kaç kere avukatlığını 
yapmış olan balya bile, bu gnn minimi gidişe tâbi olarak 
deniz mııahedeloHnin kendisine müsaade etliği 70000 tonluk 
büyük gemi tonajından İstifade etmek istivor. Fıansa Deulseh- 
landa karşı Ihınkenina ınıılıarebe knıvazdrünü yapmakla Injra- 
ber. küçük kruvazör inşaatına germi veriyor, tngiKerede, knı- 
var/T lipleririin her srne, bûyıU liarpto tebarüz eden tiplere 
bir adım daha yaklaşhjhm görüyoruz. 

Kifayetli bir muahede kruvazörü nasıl olmalıdır ? 

Dentsehland ve mımhede kruvazörleri münakaşası devam 
ederken, ortaya kifayetli bir mııafıede kruvazörünün nasıl 
olması lâzımgelereği meselesi çıkd. f^mumiyfltle kifayetli bir 
harp gemisi taşıdığı «ilâhla mürehhez bir düşmana karşı koya¬ 
cak zırfı mnhafazasmı lıaiz olan gemidir. Hu’^esasa nazaran 
mühendis G. M. HofTnıarın tarafından yapılmış olan dizaynın 
ana fıatlarını mevzun bahsedelim. İ^kti - 9 
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Sütidari maimahreç lOüOO l. 

Eâliha: 6 adet 20.3 m lik top. ûçılzJO taret dahilinde. 

6 « 10.5 « tayyare lopu- 
8 A 4.0 <( makineli top. 

Beycir kiJTveti: 75000. surat: 32.3 milstandarlmaimahreçtft 

30 « yûklû « 

Zırh m sureli levezzûû ^kikie curOlmektedir. 

Borda zırhı 10000 melreddiı 20.3 lûk mermiye mukavemet 
edebilmek ürkere. 

150 inlin zırh ktıle 8000 mMre mesafeden mukavemet ede¬ 
bilmek üzere. 

2(X1 m/m yapılmıştır. 

Hu diMynin Kent aımfı tucıliz kruvazörlerine nazaran farkı 
2 büyük lopu, biraz da lekne sıkletinden ıklısnl edilmek sure¬ 
ti I e zırha 1000 ton fazla sıklet ayni masıdır, ^^ûral ve beygir 
kuvvetleri arasındaki fark payet azdır. Kf'nt sınıfı 80.0tX) Ş. 
B. K.. sûral 31.5 mil; proje 75000 Ş. B. K.. sürat 32 md. 
Kent sınıfı harici bale ile mücehhez oldııgııudan daha az sürat 
için daha fazla kudrete ihtiyaç göstermiştir. Bu dizayn, muha¬ 
faza sisteminin vns'alile, Fransız ve Italyan knıvozürlerinin 
makine ve teknelerinin, bııcûııkn tekniğin müsaade etliği azami 
hadde kadar hafif yapddıpmı na7arı dikkate almadan, bu ce¬ 
milerle mukayese ı^diiınek islenirse alınacak netice tabiatile 
yanlış olur. 

Doğruya dönüş: 

Denizci devletler. muahı3de kruvazürieri Lmdra konferan.sile 
tahdit edilen tonaja yaklaşırken, bu gemilerin lıakikl harp ha¬ 
linde kruvazör ıhllyacmı dolduramıynca|ın! kale alarak, daha 
küçük kruvazörler inşr^sma kışladılar. Bugün, û.ssûbahrllorirıiii 
) iare kat sahasmdan çcık ufaklığı dolayı sil e lıususl vaziyette bu¬ 
lunan Amerika ve Japonya müstesna olmak üzere, dİger dev¬ 
letler. daha ziyade 5000 - 70(X) lon ma i ma İnecin de, filo kruva¬ 
zörleri inşa etmektedirler. Ingilizler 929 propramıııda I^ander 
tipini kabul ettiler. 30-3] propramlarmda hu sınıftan 4 gemi. 
32-33 pmpramlannda da Amphıon sınıfı 3 pemi yapmadı ka¬ 
rarlaştırdılar. Anıphinn sınıfı Leaııdeı tipinin tekamülüdür. 


Evsaf: 8 adet 15.2 .s/m lik, ikizli taret dahilinde. 4 adet 
10.2 s/m lik tayyare topu ve müteaddit küçük top. 8 adet 53.3 
s/m lik torpilo tüyü bu. 

Borda zırhı 51 -76 m/m. taretler 25, köprü ûsin 25 m/m 
kalınlığında; 

Beygir kuvveti 72.000, sürat 32.5 mil. tki tayyare taşımakta, 
maimahreç 7,000 l, 

Keşif husıısatında daha küçük tekneler daha kullanışlı ol- 
duj^u için, iki adet 15 lik top feda edilmek suretile, Arathusa 
sınıfı gemiler yaratılmıştır. Şekil - 10 



ve Amphıon sınıflannııı aynidir. Kıçtaki ikizli onbeşlik taretin 
hazfrle maimahreç 52'M) tona düşmüştür. Arellnısa vc 1.) sınıfı 
knıvaznrlrtri mukayese ederek olursak. Arethusada horda zır¬ 
hının en hayali kısnnhır.ı inhisar ettirilmek sıtrelile azaltıldıpmı 
kalınlık ıtılıarile bir fark nlmjdıgmı, lopların bu günün la bi¬ 
yesine tevfikan ikizli taretler dahiline konuhırak. asan.sörlerle 
cephanenin emniyete alındılını, zırhtaki fark ile takrilıen 400 ton 
maimahreç faz lal ipinin ve hu pünkü imâl şekillerine nazaran 
tekne ve makine sıkletlerinden yapılan iktisadın, takriben 3 mil 
sürat fazla .SI için sarfedildlglni pOrOıüz. lieyeti umumiye itil>a- 
rile Arellursa sınıfı kruvazörler. I) Muiıfı kruvazörlerin bu günün 
terakki>*3Una göre lekümfd ettirilmiş bir şeklidir. 

Ilalynjılar filo kruvoznrü inşaatına All>erlo di Giussano sı¬ 
nıfı gemilerle ba.jlamiNİaıdır. Ih uda r. 8 adet 15 lik. 6 adet 10 
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ink tayyare lopu. 6 adet 53.3 lıık torpito l^^ır. Zjrh: bonb, 
güverte ve taretlerde ince levhalardan ibaret. Standart ma i mah¬ 
reci 5080 tondur. Beygir kuvveti 90,000» sürat 37 mil. Şekil - 11 



evsafı lıai^ oldukları halde, maimahreçleri 5080 loûdan. müte- 
narjran 5855. 6791 7000 tona çıkmıştır. İLvsaf sabit olduğu 

halde maanahreçteki bu teaayüdûD» Italyaulann da ilk gemi¬ 
lerdeki tecrübelerinden sonra, bu smıf kruvazörlerde muhafa¬ 
zanın ehemmîyetmı kabul ederek, zırha kıymet vermelerinden 
ileri geldiği muhakkaktır Kn son sınıfı teşkil eden (varibaldı 
tipi ile İngiliz Ampiıiou tipi arasında yalnız 4.5 millik bir siırat 
farkı vardır Bımıın için icap eden makme kudretim ve dolayı- 
sile sıkleti. lulyanlar makmeniiı beher şaft beygir kuvvetine 
isabet eden sıkletmı, tekne Mkletıni azaltmak va salıai seyri 
kısa yafia bilmek su ret ile temin ımkAnıuı bu I inaktadırlar Yaluız, 
yukanla da zıkredildığı gibi, bu gemilerin harp şeraiti tahtında 
ıdarne şekillen [>ek emin değildir. 

Fransa Plutuiı ve Fuıile Berlin mayn kvuvazArlerinden 
soıını l.a Uaiissonıere tıpı dürt kruvazör inşa etmektedir Bu 
gemiler 7730 ton Tnaımahreıuiıde, 9 adet 15.5 .«/m lik, 8 adet 
9 s/m lik tayyare topu. 4 adet 55 hk torpile taşır Sfırai 31 
mildir Zırh hakkında verilen gayn resnıj malûmata göre: 
borda 75/1ÜO, güverte 50, taretler 140 m/m dir. Suratın 32 
mile kaıiar düşürülmesi ve buna rağmen maımahrecin gerek 
GariİMİdi ve gerekse .Vıııphıun Muıfına nazai-au 7Cü ton kadar 

fazla olmas:, zırh hakkında verilen malûmatı akla vakın gös¬ 
termektedir, Şekil - 12 
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Bizim için bir kruvazör tipi: 

Yukarda izah ettiğimiz kruvazör bpieri arasından, bizim 
için muhtelif vazifeleri yapabilecek bir kruvazör tipi seçelim. 
Kilo kruvazörü vazaifi bizde daha tâli derecede kalır. Bizim 
için lûzım ulan kruvazör keşif vazsifmi ifa etmekle beraber, 
on safta düşman ticai'etiıu tahrip edecek ve icabımla yalnız 
başına harekât yapabilecektir. Bunun için esas olarak, basmm 
hafif knıvâzöHeriae zırh ve silâh ıtibarile faik olması şarttır. 
Büyük kruvazörlerle de, ekserisinin zırhının hafif olması dola- 
yısile. mecburiyet lıalinde muharebe kabul edebilmelidir. Tekne 
ve makinede az ânza çıkma.^ ve kifayetini uzun zaman mu- 
lıafaza edebi i m esi için, mukavemetli yapılmaları, yani nisbl 
sık telleri İlin fazla olması ve zırha da mühim bir sıklet ayrıl¬ 
ması lâzımge İd iği İlden, sürat n isi »e ten düşük olacaktır. Yalnız 
bu gemi, nazaıl sûıatiıün azlığına lağınen. dalgniı havalarda, 
teknesinin dalıa muka^m olması doJayısile, süratim az tenkis 
edecektir. Diğer kruvazörler ise. gayri müsait hava şeraiti al¬ 
ımda, bir muiirip kadar hassas olmaları doiayısıle, süratlerini 
fazla tenkis etmek mecburiyetindedirler. Bıııapnaleyh aradaki 
ameli sürat farkı az olacaktır. 

Kruvazörün evsafı: 

6 adet 17/50 s.m lik top ikizli taret dahilinde. 

8 « I0.5/5t> s/m lik tayyare topu. 

4 « 40 m/m lik a o: 

4 « 20 m/m lik makineli top. 

6 « 53.3 s/m lik torpito tüynbu üçüzlü. 

t « Kalapult 

2 tt Hafif deniz tayyarp*i. 
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Zırh: kule 120, gûverle 30/50 m/m, bonia; kazan dairesi 

nvan 50/ 75 
Makine dairesi civan 75/100 

Zjrh ku>-ık Uılu: - 9ü m. dermlifji - 4 m. 

Kazan dairesi cirarmda her iki bordada taknl)en 2.5 m 
arzmda kömürlükler tertip «dildiğinden, buradaki ameli zırh 
kahniıj^i, kömürlükler yarı dolu farzedildıi^i halde biJp 150 m/m 
den a^jb olmıyacaktır, ( 12 s/m kömür » I s/ın zırh) 
Sûral: 31 mil. Kazanlano üçle bin komur yakarak, ve ira- 
bımia kullanılmak üzere yail memeleri olacaktır. 

Tekne sıkleti Almanların 918 de inşa elmij oldukları U- 
ıpzig kruvazöründeki esasa yakın olmak ve makine tesisat 
sjkleirde beher beygir kuvvpiine 2ü Ki.M>lmak üzere (bizim 
muhriplerin makine sıkleti beher beygir kuvvetine 10 Kg. dır, 
lUiyarı kruvazörlerinde bu sıklet hiç bir zaman 15Kg. ı geç¬ 
memekledir. ) yapılan iptidai dizayn ile gemi aşağıdaki ob'adı 
almaktadır: 

Normal maimalıreç- 5600ı tul 145m,arz 14.3m.çektiği su5m. 
Standart maimahroç 5230 l Normal maimahroçte Ş.llK, 03(100 

31 mil için 

Yûklû mainiahreç 6560 ı Standart malmahıeçlesüral 31.5 mil 
î*«hai seyir: azami süratle I40(i mil yüklü « « 3ü « 

Normal maimahr&jleki laknbi sıklet levziolı ve «LeipzigOlB» 
kruvazörde mukavelesi: 


MafredM 


Tekno ve tekne tpçlıizâtı 
Makine tesisatı 
Mahrukat ve fit suyu 
Esİiha ve cepane 
Zırh 

Mü rettebai, teçhizatı ve $ 


Sıkuı t 

İmuorftç . 8{ ' auiıa4hr«ç .ıl 



541 


bizim için bir kruvazör tipi 

Sıklet cetvelinde 7,4 miktarları mukayese edile^'ek olursa 
esliha ve zırhtaki tezayûde ınukahil. tekne sıklelieriode tena¬ 
kus gürülnıekteılir. Yalnız bu fark bu günün yüksek süratli 
kruvazörlerinde, sürat için yapılan fedakarlıklarla kıyas edilmez, 
tki dizayn ara.^ırıda geçen 2ü senelik zaman, bize bu sıklet 
farkını, tekne ve makine kifayetine lesır etmeden, temin edebilir. 

Oernidd esliha ve zırhın sureti tertibi şekil — 13 deki taslak 



Prc:M. 


skeçle gOsterilmişlif. bu gemi. 15 ilk top taşıyan hafif km - 
va/ürleri tahrip kudretim liaHir. Hasmııı lOüOO tonluk bir 
knıvu/.orile mücadeleye mecbur kaldı ılı m düşünürsek: 

20.3 lük topların müessir harp menzili muhleilf me m Kılarda 
8000 m olarak kabul edilmektedir, 20.3 lük mermi, mevilli 
.sukutu da nazarı dlkkato almak şaitilebu mosafeden. 2(X) m/m 
lik zırhı delebilir. 17 s/nı )ik mermi \$^^ ayni mesafeden, me¬ 
yilli snkutlâ, 135 m/rn zırhı delebilir. 

llinaenaltivlı, mnalıede knıvazurlerimlen Zara Miıifı ve 
Algörie müstesna olmak üzere, difer her hangi bir kruvazörle 
mecburiyet karcısında mulmmbe kabul edebilir, flaşım büyük 
toplarile bu kruvazörün zııhuu delerek, bir kaç lalili salvo ile 
tahrip edebilere}] gibi, bu kruvazörde 17 s/m lik toplarile 
basmın hayati kısımlanm örten zırhı delerek onu tahrip etmek 
kudretini haiz bulunacaktır. 

Kruvazörlere düşen muhtelif vazifeleri bir tipte toplamak 
imköııı olmadığım bir kaç kere söyledik. Bizim gibi mail va- 
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zjyeti dar otan devletler için, kruvazör tipi lesbiti belki en gûç 
ve üzerinde en fazla durulacak bir meseledir. Ortaya atılan 
bti kruvazör tipi, yukarda zikredilen askeri hizmetleri yapmak 
ve bu ıniukû fen ve san'at kabiliyetimize nazaran, harp şeraiti 
altında da fazla güçlük vermeden idame edilmek ve kifayetini 
bizim bakım şeraitimizle uzun zaman muhafaza edebilmek 
üzere düşünülmüştür. Ej^er bu tip, askerlik ıioklai nazarından 
konulacak matalibalı tatmin edebiliyorsa, o zaman muhtemel 
bir hasının 10,000 tonluk kruvazörlerine nazaran para itibarile 
takriben lü,0ü0,000 hra, gemi itibarile de, bir kruvazör veya 
üç muhrip veyahut dört denizaltı gemisi kazanmış oluruz. 

Silâhlarımızı memlekette yapmak bizim için en büyük bir 
ihtiyaçtır. Bugün Gölcükte omurgası konulmuş vp. yavaş ya¬ 
vaş yükselmekte olan yag gemisi bu maksat için iyi bir baş¬ 
langıç teşkil eder. Yukarda mevzuu bafısedilen tipte bir harp 
gemsin i memleketle yapmak için, evvelâ yeni tersane ve kızak¬ 
ların yapılmış olması şarttır. Bu fikrin bugün ortaya atılmasını 
pek erken telâkki edecek arkadaşlar bulunabilir. Yalıuz şunu 
unut mama ildir ki, bu imkânı bu günden düşmıOp. bu günden 
lıazırlanmakla. belki 6-8 sene sonra tahakkuk ettirebilinz.Bu 
hazırlığın tehiri, gayenin de lalıakkukunıı leliir eder. Böyle 
bir harp gemisinin, bilha.ssa teferruatının da, kusursuz ve nok¬ 
sansız meydana getirilmesi içiu, vesait ve tezgâhlarla beraber, 
dimağı ve aleti teşkil eden mühendislerimizle, işçinin de ameli 
tecrübesini anırmak lâzımdır. Bunun içinde küçüklen başla¬ 
yarak, ağır ve metin adımlarla büyüğe doğnı gidilmelidir. 
Bu inşaat kademeleri esrıı.quda elde edilen tecrübelerle büyük 
inşaat mükemmelen başarılır. 

Fenni ve ameli zarnmleri nazarı dikkate alarak bu maksjıt 
için şöyle bir program çizilebilir: 

1 — Süratli gambot 1,500 - 2.000 t. 

2 - Denizaltı ana gemisi 2.500 - 3,000 t. 

3 — Mayn kruvazörü 3,500-4.000 t. 

4 - Hafif kruvazör 5,500 - 6,000 t. 

1, 2 ve 3 deki gemilerin inşa al mûddellenm (ihzara t müd¬ 
detini de dahil) azami iki sene olarak kabul edecek olursak, 
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^>yle bir inşaat programının kabulünden 6 seue sonra biz de 
yeni tersanemizde bir kruvazör kurabiliriz. Bunun için şim - 
diden Gölcükte meydana getirilmiş olan kızağın hiç güneş gör¬ 
memesini, yokiuk İçinde vailık yaratan çekiç se.sİerinİD arlık 
biç dinmemesini temin etmek lâzımdır. 




Çevirin 

Os. Bsb. 


Salim İtefei 


llavacılıkia kullaınhııı bomhakır \e luıva 
ıııaıu^vralunndaıı almatj uetayiı; vo 
nıfıdaraa vasi lalan 


Infill^k edici ve yan(rm husule (getirici bombaların tehlikesi; 

Ilûyûk harpte bu iki dos bomba yegâne tayyare silâhı idi. 
Diğer nevi bombalar da istimal edilmişlerse de pek %7. miktarda 
kulİanılmışlarüır. 

İnfilak edici b()mbalarm harpte oynadı klan roller: 

Hombardıman tayyarelerinin hedefe hunimi şekli askeri 
esasat dahilinde icra edilir ve bombalar atılr. Birinci hatta in¬ 
filâk edici ikinci hatla yangm husule gelirin hombalar istimal 
erlilmekledii. Husus] tesire malik olan Alman yangın yapıcı 
lınnıhalar 918 AgustoMinda mevcudu kalmamıştı. Ihı yangın 
husule getirici bombalar bu tarihten iıibartm tsıiınal edilme^ 
mişirr. 

İnfilak edici ve yangın vfıcndc ı^îtırid lıorııKıların ha iplen 
sonraki terakki vatı hakkında InlOmnm hUkOıuelIcr bı'ıyUk bir 
kıymel vermişlerdir Meslek aılamlaıı kimya haılune ım^^ararı 
yangın ve İnfilak edici mâddderden ıkiha riyade korkmakta¬ 
dırlar. 

Bunların hedefe isabetinde iki hal vardır: 

Birinci hal bomitanm hedefe Isalıelı. İkinci hal ise tesirinin 
oynadığı roldUr. İsabet ihtimali iki muhtelif esasa tâbidir. Bom- 
bamn imaline, eııdahl İrt ifama ve tayyare s fı ra tine, endahi 
teni lalına ve diğer cihetten hava şeraitine bafflıHır. Endahl 
iki kuvvetin tahtı tesiriı idedir. Arzn doğru çekiş ve tııvyare 
süratidir. Zira bomba alılma usnasında layvarcden birı-rualûr. 
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Bomlvi amilden arza düşmu:ı iki kuvvetin mnhassalası istika¬ 
metinde düşer. Ru sırada irtifa ve rüzgâr hesap edilmelidir. 

Mendil dibi tayyare sııralfne, endaht irlifama, bombanın 
süratine dabn kuvvetli olarak bombanın imalâtına tâbidir, tik 
imal edilen mermi şeklindeki bombalar azami sürate nıalikti. 
150 metre/saniye ve düşme zamanı 25 saniye idi. Torpito 
şeklindeki bombalarda 350 metre/saniye süratle 33 saniyede 
düşerdi. 


Atış irtlfaı ile atış menzili arasındaki münasebeti gösteren reivoh 
Atış iriİfai Atış menzili atış ırtifaı atış menzili 


500 

600 

1000 

840 

2000 

12(XI 

3000 

1440 


4000 1580 
5000 1920 
6000 2160 


Yukarki retvel bize tayyare sürati saniyede 60 nı/söc ol* 
dııCıına nazaran attş menzili hakkında bir fikir vermektedir. 

Atış menzili alış ırtifaına bağlıdır 6000 metreye çıkmış 
olan bir tayyara (2) kilometre mesafedeki bir hudefi tayyare 
sûrnh «İlliyede 60 m/spc olduğu zaman bombaladığı lıittecrfıbe 
sabit olmuştur. Ihı hususta bazı müşkülât zuhür ederse da 
şunlann hiliomesİTie kal*l ihtiyoç vardır. Hedef mnlüm ntma- 
İldir kı mesafe Mçülebiisin, irtifa ve rüzgâr .sürati de hesap 
edihirı. Küçük kıt'aıBk) hedeflere yüksek irtifalardan vakitosir 
ihtimalân daima az olur. 


Bundan maada homha lam hedefin semtürresinden atılırsa 


hedef için tehlike yoktur. Fakat uçan bir tayv’arculn üzerinden 
atılırsa tavyare için tehlike vardır. 

.Amerikahbr en alçak endaht irtlfaı (500- lOOÜ) metro ve 
defi bataryaları Ha hata ettiği ve müsait hava >eraiti ûiHıığıı 
halde: 


% 8 
V. 11 

•/o 15 


Denizaltı gemilerine 
Muhriplere 
Knıvazürlere. 

Harp gemilerine V® 30 isabet vaki olur 

ve endaht irtifaı 4000 metre yükseldikçe hu kıymet gittikçe te¬ 
nakus eder ve hava şeraiti müsait olmazsa isabet ılılimali gok 
azalır. 
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Bombalar vııksek irtifada V.4 ve alçak irtifada •/• 2 ııç^ış 
irtifai kadar tulârıl intişar yapar Polonya lerriibelerine naza¬ 
ran azami irtifa (4) kilometrede % 2,5 ve kûçnk inifalarda 
(2) kilometrede */• 2 dir. 

Bombalara karşı mukavemet pâMeren k^ınılann mnkave- 
metlerini tetkik edelim. Bu gunûn zjrlı çelikleri murabba- 
ma 11)000 kilogram ve iyi betonlar a/m mtırabbama 300 Kp. 
aertlik gösterirler 

Harp gemileri fızerinıle yapılan terrûltelerıle: 

2-6-921 de bir .VUnan denizaltı pemisı atılan 36 45 kilo- 
lale bomba ile batmıştır 

15-6-921 de ((t. 102) muhribi ûzarine atılan 135 Kp.lık 
ile batmıştır. 

18-7-921 de (Frankfurt: kruvazörü üzerine alılan 27ü 
Kg. bk ile batmıştır. 

2ı) - 7 - 921 de (Oslfriesland) 50Ü kilüiuk bomba iU balmışUr. 

InfİİOk edici bombalar 12 Kp. dan 1800 kilograma kadar 
ima) edilmekledir. 

lüOO Kg. İlk bombanın gaz lesrri 500 metre me^fe^le ev¬ 
lerin cam çerçevelini bırakmamak «ııreiile şiddetle tahrip yapar. 
İşbu bumlwmn patladıjh mahalden 50 metre me^^afede bulu¬ 
nan tııSlaıjsn örülmüş duvarı delik deşik eıler. 

Patlayın bombaların ikırıri mfthim lesirr gaz Uzyikına za- 
mimelen parçalanmasıdır. GOO - 1200 parçaya ayrılan kıomba 
beher tanesi 10- 12 gram kadar olur. (Kyb) ve (Jııslrova) 
nazaran patlama yerine yakın olan 10 molre kadar mesafede 
zırh levhaya 15 m/m ve döşemelere 3 «/m den fazla ve 
duvarlara 45 s/m e kadar nöfnz kabildir. 

Yaşayan hedeflerdeki Olum tesiri (3(X)) metre dahilinde¬ 
dir. 7-16 Kp. İlk bombaların tnevaddı mûştaİlesi sıkletin 7» 1^ 
7p15i kadardır. Parçala nn serhe«l harrkeUe olan hedeflere 
leairi vardır. 

Modern yanpın yapıcı İHjmbalar evlerin damlarmıian nüfuz 
ederek yangın hâsıl eder. Amerikalılar fosforlu bombalardan 
12-24 Kp. a kadar istimal eylemektedirler 
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Yangın yapıcı boırılkalar iki kı.«ımdır; 

Fosforlu yangın yapın 
Rlektren İli Yangın yapıcı 

ndOmurn memlekellerde fcb^frtrlıı yairpuı yapıcılara çok kıy¬ 
met vermektedirler. Mevailüı möştaıle.M hoınh.! bir yere vur- 
dııftu zaman yanmaca başlar ve bombadan harira akarı fos¬ 
for da vaanı bombada bulunan patlayıcı madde derhal patlar 
ve yanan fosforu etrafa yayar. 

Elektronlu Immbalar da harpte Almanlar larafından Imlnn- 
mııştıır; fakat kullanılmamıştır. İştial tertibatı fosfurhı bombada 
olduğu gibidir. Hâzineye (Thermıi) imlâ edilir. Bombanın göv¬ 
desi iştnl mevadtlı ile ısınır ılahilindeki (Thermit) enmege, 
yanmağa liaşlar. (Thermit) yangın yapıcı maıldelenrı en (rh- 
likeİLsiıhr. Modern İmmbalar kullanılır. Tıpkı yanarken bir 
olunun çıtırdaması gibi yanar. Beton ve demiri kıvrım kıvrım 
yapar. 

Her ıkı bomkı da kendi vaptıkiarı tesirle tefrik olııııur. 
Fosforlu bombalar daima parıldar, yana yııkanya liognı p.alla- 
malar vapar. Ve civardaki buhla aşya. talaş vesıireye tesadüfte 
derhal \*angm baş gösterir. [Clekiron bumlıası evvelâ {iûşlnpû 
yenif vaimr ve yangu) lıAsı) eder. Ilu.'^ule getirdiği yangın fos- 
rorhı b< imladan daha fazla lİevaın eder. 

İiondm uzennp binıırİ yangın ^’spıcı bondıa lıocunuı 28- 
1] -916 da icra e<liİTnjş(ir. Halli bu bomlmlan hava gemileri 
de istimal eylemiştir. Fakat ehemmiyetli ılevecede fazla tesir 
göKtermediginılen 917 «ir p^Uİayıcı İK)mlkalar istimal edilmeğe 
başlanmıştır. 917 den 91H Mayhina kadar Alman hava filoları 
yangın vıpıcı homlnlardaıı 16 defa fazla patlayıcı Uımlıalnr 
kullanmıştır. 

Yalnız bir defa yangın yapıcı b<»mbalarla hunim yapdonş- 
lır. Bu hücumu ekinleri vakmagn matuf idi. Bu maksat tıg- 
ruıula 916 da da Bulganotana ve aynı maksatla garp cephe¬ 
sinde <le Yapılmıştır Dıı hücumlardan mak.sat müttefik 
(buları açlıC'a malıkıun ederek geri çekilmeyi lemİiı idi. Bu 
hususa Imıaeii bu bomba hareketi arası ra yapılmıştır. 

Yangın lıusula getirici boml^lann isiiklıald^ki terakkiynlı 
nazardan dur tutulmamalıdır. En tehlikeli olarak ( Vauibier )e 





548 334 nıımarah T)<*nlz mermıiâM 

nazaran ve patlayıcı tK>mba harbinin mft^terek obrak ic» 
rasıdtr. Ihıatı mukabil Alman ıX*ri(H*n İVımlaJiman layyar^i 
filo kumamianı olan ( rreiherr Von Bûlnn* ) il« ( Sıejrertle) ın 
mûtalsalanna nazaran y;ihğııı yapırıbnn tesiri Haİıa fazladır. 
nûlow derki 3b tayyare larafmibn atıbıı I8IM>J adet I kıMuk 
dlcktrıuı bombası oldııkya mûlıım tesir iri'a «br. ( Sie'.^ertle ) 
derki, yanjhn yapit'ilann (ehlikesi, olum, şnaiiıdan daha 
hu yüktür, havadüiı <lev > İm ateş püskürtlildrıj^'ûnû ve menil 
yani^mhr yapttihnı zikreylemekbıllr. Bııne mukabil obrak ta 
( flanslian ) bu cins bombayı kuibnmaklan maksat mevzii 
yanCuT) husule ifetirmektir, fakat Me dendiği kadar fazla yan- 
itu hâsıl olmaz o zamâiı vukua ı.*elen yaniümbrı itfaiyeler 
nnııiûremer. şehirler İn rap olurdu demiştir. 

hVforlu bombalardan bilhasM totriİizloriıı ( Ibby Bombe) 
Hedikleri bombalar çok meşhurdur. 

.\sıi şehirlerde beton re bir <;ok demir ak^mı Imvi mev- 
kenler pok fazla oldııSnndan infilâk husule getiren l»uml>a]ar 
kullanılmak snretile vanfim vapırdar terk edilmiştir 

Meskenle dolu olan bİr kibmetre murabbat bir sabanın 
imhası irin IOvX) ton infilâk edici bombaya ihtiyaç oİHujImi he¬ 
sap edilmiştir. Hn ırra kılınan tesir işbu maltalii allı defa 
hardalit r^zle gazlemekle anrak temin olunabilir. 

fvsas olarak 1 ton mevaddı infilakiyeye malik 2 ton infilâk 
edici bomba kullanmak ve l>omf»anın dOşlügfı V^rİD da ire d 
madar 50 metre clvarmı tahrip edecef^i kabul edilmiştir. 

Bu suretle yukarda zjkre^lilen bir kilometre murabba) yer 
tahrip edilmiş olur. Şu suretle düşünmek mılmkûndOr. Bir in¬ 
filâk edici bomba ile hunim vapjisııı ve bunu takiben bir 
gaz hftcumu yapılsın h»»r iki hücum tekOnu infilâk edici bomba 
tesirini vermez gazin tesiri pek azdır, 

Misal olarak { Berlitı) 130 kilometre mıırabbaı meskenle 
dolu olan bir satha malıktır. Thı şehri tahrip etmeği dûşımörsek 
bu gûıı ellinizde mevcut olan gece bornlıardımaiı layvarelerde 
40 X)() lon bomlayı 400 tayyaren in 100 defa hücum etmesi le 
ancak tahrip rurımküiKİür İhına bu misal daha iree edelim: 
bh şehre Alraan bomhardımam tayyareleri Mart 918 den 
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Temmuz 918 e kadar ancak bir ay suren münasip fasılalarla 
bomla atmışlar şehrin b^hcip edebilmişler ve istimal edilen 
bomlıa miktarı (la 3000 tona Lâlig olmuştur 

Bir şehrin tamamını yakmak mümkün değildir. Bu hu¬ 
susta (100) tay)*âre beheri (5) kiloluk olmak üzere mecmuu 
20000 adet yangın yapıcı bomba istimal ederse şehrin tahribi* 
mümkündür. 

Alılan 20000 bombadan hepsinin muntazam hedefe düş¬ 
tüğü kabili edilmez bunun V« 30 si serbest meydanlara düşer 
bir tesiri olmaz mûlebakısİnin bir kısmı da bilhassa yarısı kadar 
gayn mıisaıt şerait altında iştial etmez, ancak (5000) yangın 
bir şehirde vücuda getirilebilir. Söndürmek güç. olur Belki 
şehirde panik baş gbaterir. 

Muvu niunnvnıhınıuhın ulınaıı derslor l.«(ikbal 
hava liarbmin ehemmiyet ve venilikleri lıakkında sahibi ma¬ 
lûmat olabilmek için son senelerde yapılan hava manevrala¬ 
rını tetkik etmek lâzımdır. Tabi alile işbu manevralar ehemmi¬ 
yetli suretle modem hava harbini temsil edemezler. Ekseri- 
vetla man ev rai ardan alınan neticelerle hakiki maksatlara U- 
aarrüp mümkündür. Materiyalın ve takip edilen m e (odların 
büyük bir çerçeve dahilinde manevralar vasılasile tecrübesi 
nazariyat ve fanUzi düşünüşlerin hakiki şeklini meydana kor. 

Burada enteresan olan ilk iş talimlerdir. Bu talimler bize 
hava müdaraa tarzının ehemmiyetini ve bombardıman harbinde 
nasıl çalışılacağını ügrellr. Serbest tabiye tatbikatı ikinci hatta 
gelir. Size burada ehemmiyeti nokUi nazarından İcra kılman 
927 - 929 ve 1931 e kadar icra kılman büyük Ingiliz hava 
manevrasından ve bİr az 1930 da Liyon ve Tolon civarında 
icra kilmen Fransız hava müdafaa tatbikatından ve bir kı¬ 
sımda P'ran.qzlann 928 son bahannda icra etlikleri manevra¬ 
lardan ve en son değil bundan evvelki 931 İtalyan hava manev¬ 
ralarından lıahsedeceğim. 

İngiliz tatbikatının birinci kademesini teşkil eden tecrübeler 
Londra mil deH batarya la ril e ve defi tayyarelerile müdafaası 
idi. 1928 manevrasının neticesi:- Hücum eden muhasım kuv¬ 
vete mukabil -9 - gündüz bombardıman filosu a 156 » tayyare, 
«4» gece bombardıman filosu «60» tayyare mevcut idi. 

9 
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liuna ilâvuten «100:» tayyare İhbar postası, Optik ve a kostik 
biİOmum v^^itle teçhiz ediimiş oldukları halde. « 4 » tayyare 
ihbar santralı ve Londrayı havadan müdafaa edecek olan defi 
baUryaM ve ışıldak şeridi ve « 12» avcı tay>'are filosu «250» 
tayyare hu tayyarelerden 136 sı yeni vapılmışiı. !şte İncille¬ 
re yi havadan mOdataa dilecek olan kısım bu idi. [tu hava 
mfldafaa tatbikatının neticeaile şuna vanlmtşlır ki, mu a r/a m 
miklarıJa hava mOdafiu vasi lasın a raCmeiı */• lÛO defi husu¬ 
sunu temin etmek ^ayrı ınOmkûn oldu. « 57 » lıava hücumun¬ 
dan »9» gehş höcumunda ve avdetle zahınatsizce icra kılındı. 
Ve mukalıele edilemeiİL « 39 » hücum (reİişi ve « 37 » hıVıım- 
dan avdette ise hava kuvvetlerde harp icra edilmiştir. « 151 » 
{tûndûz bomluniıman tayyaresi avcı layyaresile ve « 20 »sine de 
deli hata ry as ile endahi yapıldı ve 139 avcı tayyaresi dûşû- 
rûldıV Eti tehlikeli hücumu yükselme kudreti fazla ve süratli 
olan bombardıman tayyareleri hts elti. En mühim vazifeyi 
teşkil eden ve bir çok tecrübelere mustennlen yapılmış •ilan 
tayyuro ihbar hizmetlerinin hiç biri bombardıman hücumunu 
rapor etmekle faidelı olmamıştır. En iyi vazife yOren ışıldak 
laşkditı Hİi. İhı da bilha^sn tayyare defi hususumla çalışan 
avnlara çok faide vermiştir. 

Fransızların Liyon ve Tolondakı taibıkallantıın esasını 
malık oldııklan müdafaa aletleri ve müdafaa usullerinin lal- 
bikatı teşkil ediyordu. Üu tatbikatın uetkesi lugı)teredeki tat¬ 
bikatın aksıno olarak gece bombardıman layy a relerinin tehli¬ 
kesi oldu. Bu tayyarelerin hücumundan erkeoce haberdar 
olunamadı. Fransız ililir hizmetleri çok munlazam idi. Fakat 
hücum gayet iyi tabiye esaslarına uygun olarak yapılmıştı. 
Bu da düşman defi bataryalan ist i kametine amut isti lametlaa 
ve pek yükseklerden motor gürültüsün0 keserek İcra edildL 
Toion üzerinde İcra edilen hücumda tayyarelenn motor kürül- 
tûsünü azaltacak tertibat kullanılamadı. 

1931 Italyan hava manevrasuida «Dauchetifi» bize Öğret¬ 
tiği iki noktaya tesadüf ederiz. Bunlardan biri havacı 1 arm 
haiırahn. İkincisi ise seferber edilmiş askeri sanayi ile harp 
hizmetleridir. 
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Hava harbi • Ferrera - Bolonya - Ma i lâııl-şehirler ine yapı İdi. 
Burada defi tayyareleri bataryalarından daha fazla iş gArdO. 
Hudutta ke'^if miktarda şehirler mevcut degilıli. Netim olarak 
İtalya için defi Malaryasından ziyade uzak mesafelere kadar 
hûrum ddabilerek bombardıman layya releri hava mûdafaasınıo 
bir kolu mesabesinde olarak kuvvet leşli rmek kanaatine varıldı. 

Marmıı nelıret- son senelerde yapılan hava manevralarında 
lam bir defi tayyare müdafaa*^! esası teshil edilemedi. Yalnız 
bilvasıta müdafaanın bilavasıta müdafaaya tefevvuk ettiği 
kanaatine varıldı. Hücum zamanı ve hücum şekli hakkında 
büyük harple olduğu gibi bir çok şeyler süylendı ve bir çok 
değişiklikler yapıldı. ^ kuvvetli çarpışma ohn mütekabil 
bombardıman layyarelerinin harbinde ve hava mrulafaasında 
devamlı yeni hücum »manian ve şekilleri tebellür etli. En 
son seneienie yapılan bu manevralarda elde edilen kanaat bü¬ 
yük harbin lıava müdafaasında bize Öğrettiği kanaatin aynıdir. 
F>as olarak şu ta^^bil edilmiştir ki müdafaa için karada ve ha¬ 
vada yapılan müdafaa vasıtalannı tezyit etmek vc kuvvet İm¬ 
di rmek v.> onlara Idzmıgeleıı kıymeti vermek iktiza eider. 

.MfMİorn lıııvu ıııudnrııuMiıııı yardımcı vuMluhırı vc 
priMisIfilorl :• Hava müdafaası için esas gaye süratle ve 
sıhhatle tayyare Hıl>ar vasıtasının gorülûşûdür, llıl»aı hizmet¬ 
lerinin belli başlı vazifesi, hücum eden tayyarelerin hücumunu 
vaktinde bildirmek ve cihet ve i.stıkametini vermek vc buna 
Tamimeien mü<lafaa mevkılerım vaktinde hatıerder ûvlemekle' 
lıallırı emniyetini lomiıı eylemek lâzımdır. Ihl»ar hizmetleri- 
sevk ve idare yerlerinin vazifesi ı^e halkı tehdit ve tehlike arz 
edecek hücumları hilg^ daire^'inde defetmek için müdafaa vası- 
(alannı hûsnûsurelle kttllanmaktır. 

ihbar teşkilâtı:- Mûteaddii miktarda birbirlerini hususi 
veya umumi surette bağlanmış muhabere şebekesine malik 
bir teşkilâttır. Bu le^ılâtın başında « Tayyare nöbet kumarı - 
dan lığı » mevcut olup bunu o emrinde tayyare nöbetçileri bulu¬ 
nur. Tayyare nöbet kumandanlığı tayyare nöbet mevkilerinin 
lam merkezinde bulunur. Tayyare no^t mevkilerinden gelen 
kıymet değar raporlan civarda bulunan tayyare nObel kuman- 
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danlı^una yahut tayyare sevk ve idare santralına ihbar eder 
ihbar şebekesi vâsi mikyasta ve fazla adette nöbet mevkilerine 
malık olmaiıdırki layyareyi tarassut etmek ve vakliude lıaber 
vermek kabiliyeti mûmkıin olsun. Nöbet mevkileri arasındaki 
mesafe vasati olarak niyet ve dinleme şeraitine nazaran lOkılo-^ 
metredir üu nöbet mevkilerini yükseklerde yapmak faideli 
değildir. Yüksek olan mevkilerde olursa ufkun 20 derece üze¬ 
rine kadar niyet mûmkfın olmadıiiı gibi, gürültüyü de 40 dere* 
ceden evvel işitmek kabil olmıyacaktır. Öyle mevki intihap 
olıınmaltdır ki o mevkiin etrafında gûrûltu oİımyacak ve mev¬ 
cut gürü İtil dola y isi le tarassuda ta hata girmıyecektir, Arka 
arkaya mevzu nöbet mevkileri şebekesi o in mesafesi umumiyetle 
yekdi^ermden 80 kilometre olmalhbr. 

O Tayyare nöbet mevkii 

O Tayyare nöbet kumandanlığı. 

— Muhabere haltı. 

__ . Birinci ve ikinci kademe tayyare nöbet kumanda 

irtibat muhabere hattı. 

r"" Nöbet santralı ihbar hizmetleri sevk ve idare yerleri. 



Tayyare ihbar hizmetinin ehemmiyeti, Sürat, sıhhat vo 
emniyet ile ihbarın teminidir. Bu günkü ihbar işleri mihaniki 
ve otomatikleşmiş bir vaziyettedir. Bu gün bu ihbar işleri 


_ Bilvasıta hava müdafaası, defi bataryaları 

uzak mesafe muiıaberesi ve telsiz telgrafla icra edilmektedir. 
Nfrıdahale olmadan en ziyade icra edilen muhaberât uzak me¬ 
safe rnubabare sistemidir. Ve hu sistem ianesile her İki tayyare 
ihbar nöbet kumandaniıklan mııhaberusi daha emniyetli olarak 
icra edilir. 

İhbar hizmetleri sevk ve idareleri teşkilâtı ve santra İlan 
bir şehir civarına veya mahdut bir mınlakaya ikame edilir 
ve bu merkezler tayyare nöbet mevki kıımandanlıklarma bağ¬ 
lanır. Nöbet mevkilerinden gelen ilk haber özerine « Tayyare 
tehlikesi » ihbarı yapılır ve badehu ikinci ihbarda da <t Tayyare 
alârmı » emri veriiİr. 

Bir şehrin ahalisi müteaddit müdafaa tarzlarım tecrübe 
eylemelidir. İler tayyare tehlikesinin mahiyetini tetkik ve ona 
göre tahaffuz çarelerini tecrübe etmek lâzımdır. Bu hususla 
halka tayyare mecmuaları vasıtasile lâzım gelen izahatı vermek 
ve icabı halinde cadde ve mevkileri terkederak hemen en yakın 
kapalı mahzenleri intihap etmek lâzımdır. Bu tecrübeler evvelâ 
tayyare alârmıuı ihbar için şehir ziyalarını titretmekle, hava 
gazlehni fazla gaz vererek fazla yakmakla, savrenle ve raket¬ 
lerle ihbar icra edilir. Ziya işaretleri \yx istimal edilememekte, 
Sâvreuler ise ev irtifainda olduğundan I ir sokakla çalışan 
diğerinde işidılememekte, yalnız kiliselerin tepelerine konan sayre- 
nl er kâ fule recede ihbar işlerine yaramaktadır. Bakeüer sokak kan¬ 
al ları istikametinden de atılsa yine faide ver memekiedir. Polis 
teşkilât ile itfaiye teşkilâtı arasında hususi bir muhabere şebekesi 
mevcuttur. Bıı suretle bir tehlike esnasında bu mııiıabere şebe¬ 
kesi hüsnü surellei stimal edilirse İhbar ve halkı koruma işlerinde 
faide bahşnlur. Mahzenlere iltica etmiş olan halka tehlikenin 
bertaraf olunduğunu ihbar için tramvayları işletmek ve bi¬ 
sikletlerle haber vermekle mümkündür. Ayni zamanda fabri¬ 
kaların iş düdüklerinin çalınması suretile «Tayyare tehlikesi 
^çii B ihbarı yapılır. Bu ise yine kifayet etmezse de bu gün 
için daha müsait şekli bulunamamıştır. 

Biivasıln (lava luûdurnusı, defi halaryalun > Bu gün 
hücum eden tayyarelerin definde defi bataryaları otomatik 
olarak çalışmaktadır. Yeni metodlaıa nazaran tayyare defi 
bâtar^'alanna fazla irtifa verilmesi hassası yüzünden tayyare- 
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lerö yüksek irtifelarda bile yetişi Imeklo, diğer müdafaa vasıla* 
luriie muşlarek oiaıak çalrşdmakia muvaffakıyol hâsıl olnmşlur. 
Uıı ^ûn için defi baiaryalanıun esas prensiplerild tayyarolerin 
lukum lahiyssi va lûkrıİk evsafı lesbit edilmiştir. 

Tayyarenin esas şeraitine (^oreded .silaidarıınn sürat ve üç 
cihelb) hareket kabüıyeli olması elzemdir. Di^jer silâhlar ise 
hareketsiz veyahut a(ıır hareketli lıedeflerB endaht ûdilnıeklodir. 
Defi bataryaları esas olarak seri hareketli lıedeflerle harp 
etmok için kullanılan bir vasıtadır. İhı maksada binaen gemi 
topçuluğu defi hataryahrile endaht esasına yakındır. Yalnız 
esas fark üç hareketli lıava u^planna kai'şı iki hareketli deniz 
topları olmasıdır. Ve gemi loplarının pek az olan irtifa tehav- 
vülû dolayısile pek yakınlannda çıkacak olan denizaIhlara 
karşı bu irtifa m az lahavvûlû dolayısile hiçbir iş yap»nnıaz. 

Harbin ilk senelerinde yapılan endaht tecrıTı^leri pratik 
neticeler ar/elii. Defi bataryası endahu bilgiye müsteniden 
muhteliftir. 

1 -- Zaman, defi bataryalanrım istimale konduğu an. 

2 Keşif ve taharri, fezada hedefin mevkii. 

3 — Mermi topu lerkedinceye kadar tayyarenin takıp ede¬ 

ceği yol. 

4 -• Endaht aletlerinin teshiti. 

/jıuıun: - Tayyare keşif ve rû'yel edildiği anla merminin 
femi terkeltiği an arasında geçen zamandır. İhı zaman hedefin 
takibi, topun hedefe güre tanzimi, ateşlenmesi, imlâ.sj ve m Od* 
deti tayamın dahildir. İhı toplar için şu esas;<t loommül edilmiş 
ve bu esasa nazaran hu loplar tertip edilmişiir. Taharri aletleri, 
mesafe lezayCIdû, mihaniki ve otomatik bir şekilde topların 
tanzimi topların imlâsı, otomatik ateşleme ve imlâ terlibatu 
sürati iptidaiyenuı tezyidi, müddeti tayaıatıın kısaltılması, atım 
adedinin tezyidi, ve 5lü zaviyenin olmaması, layyarenm sürati¬ 
nin tezyidi, manevra kabiliyeti tabialıle birçok müşkülât urzey- 
lemekifîdir. 

Avcı tayyarelerine defi bataryasının tesiri hemen pek yok 
gibidir. Yalnız bu bataryalar bombardıman tayyareleri içiu 
mühim bir defi vasıtasıdır. 
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Vasatı olarak irtifa yardımcı aletlerin çalışması İçin 10’I2 
kilomotrcılon fazla olmamalıdır.« 2Û(J » kilometre süratle giden 
bir homUı tayyaresi t um defi topunun ü/.oı inden geçerken 
« 6 - 8 ı> dakika topun ateş kümeli içinde kalır. Bu hal yar¬ 
dımcı ve mesafe aletlerine tâbidir. Ateş müddeti zarfında tay* 
yara ateşe manız kalır ve bu ?jımaiı gaçtikten sonra tayyara 
mevkii bıılunamAz ve aletler lâyıkiie çalışamaz. 

Tayyare defi botaryasının lakarrüp eden heıieflere karşı 
yapılan endafıdarda müe.Hsır neticeler verdiği gürCtlınüştür. 

koHİr tuhand Inuh^f luovkll vı* optllv a[^U<*i'l(^ 
bu luovkiiıı loshili: • Tayyarenin yani hdildfın mevkiini 
bulmak üç esasa tâbidir. Oaloma zaviyesi, irtifa zaviyesi, ve 
hakiki irtifa bunların bugün için bulunması müşkülât nrzet- 
memektedir. 

Irtifaın mesahası, mesafe aleüerile icm kılınır. Mesafe va 
irtifa zaviyesi ianesiie de irtifa hesap edilir. Ve hu irtifa key* 
fıyetinin tayyai'c hareketinde mühim bir kıymeti vardır. 

Fransads harp esnasında mesafenin ölçülmesi için iki ista* 
styona mevzu mesafe aletleri istimal edilirdi. Bu husus harp¬ 
ten sonra Alman ordusunda olduğu gibi istimal edilmiş ise de 
bugün bilümıım hükümetler « Monostatischen » mesafe alet¬ 
leri istimal eylemektetİirler. Bu aletlerin kaidesi 1,5-4 metre 
kadardır. İşbu mesafe aletinin kaidosinin uzunluğu dolayısile 
yapılan me^halarda çok faideli olmuş çift ısiasiyon istimali 
ve rnuhahore te'>isatına lüzum bırakmânuşlır. Fakat tayyare¬ 
nin mevkiinin teHbiti ztmnuKİa yine tki mesafe aleti ıstassiyona 
knllanılmaktnıhr. 

İrtifa ve üıılemo zaviyesi teodolayil ianeaile kumanda alet- 
lerinn tatbik edilmektedir. 

Düşmanın optik olarak mevkii k.ıranhj/a vo dumana tâbidir. 
Eğer karanlık ve duman olursa optik alellor bir fa ide temin 
edemez. Aku.stık mevki tayinleri faidoli neticeler verir. Optik 
olarik yalnız karanlık zamanlarda ışıldaklar ianesıle hedefin 
bulunması faidebalıştır. 

Akiislİk nlutlorlo hoıJor mevkiini bulmak: • Harp 
.senelerinde akustik aletlerle yapılan tecrübelerden doğan esas 
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neticeler gdzûn tefevvukuna rağmen insanın kulağına tâbidir. 
Mahm oltnıy.ın hedeflerin bnlınımasnıda bu yüksek bir 
rol oynamakladjr. 15n maksadın temini iı^ın bu alal muayyen 
bir takatle çalışan «eda dmlerne ciliazlan rnevcnUnr. 

Olnlnım^ rihii^nıııı vn/llVsI:* Oldukça ıt7!ak mesafeden 
jrlifa ve ciiıelı btjimaktır. liir dinleme ciha/ı mesafe, cılıcl ve 
istikameti iİe tam bir sedayı bulabilmelidir. Mesafe ve ciiıel 
bulmak kabiliyeti seriıe^t kulakla ve telefon vo mikrofon ile 
Um bir ışıdı lebi leeek derecede olmalıdır. 

hlııloııın nllm/ııuıı nınsnrnsİ: • Daima mfilebavviidir. 
İbi mesafe tayyare ı^ûriiltüsfıtıûo kuvvetine, dinleme aletinin 
lıassesiyelino, havanın ımkıbyet derecesine tâbidir. 

Tayyarede pıtrOltûyO tevlit eden memba la r motor ve per¬ 
vanedir. Vııkarki cûmNerdö hep bunlardan babseylerniştik. 

DupûnOıı ün belliİHişİı işi işbu pîirnltulen nnnıelRiektır » 
birinci kademe olarak pılrOltusfır. bir motnr imali nazarı dik¬ 
kate abnmaktadır. Itu kademe henılz ikmal edilememiştir. 
Tablatile yakında muvaffâkiyet hâsıl olaraktır. liıı da sfırutin 
yfizde lur miktar lenkMlc motorun pfınlIlOsn duşhrûlebilec^ıktir. 
İb'ıyûk harpte gOrOlU^yn araltmak için spratlen tenkis edilmek 
biç dİlşOnrılmomişli. Hu husus i^bu dinleme Hİetlcri meydana 
çıktıktan sonra dfışOnOlnıeğe hışlan mışlır. Dupiırı oldukça 
motor prırnluisûnûn otıû alınmıştır. Hu hususta çok çalışılı¬ 
yorsa da plrfı İl (Hû/, tayyare yapmağa imkân hâsı) olamamıştır. 
Motora >:3rnimelen pervanede rnûidm bir gfırülin membaını 
teşkil etmlökledir. I*ervane purnilösûrıûu mntnr pörfıllûsüinlen 
daha fa/.la olduğu meydana çıkmıştır. Üu hususu izale İçin 
çalışılıyor. Amerika lı.ıva halterlerinden aldığımız malûmata 
göre r^orlekizlf « Carlos (îallos » isminde bir zalın bulduğu 
hava fıervarıesinin önılen gftrfıiıOşn bir bûyûltfılmûş kamaya 
benzemekle, p-rvaue yapraklan kısa ve yus^ıltılmış ve sivri 
bir zaviye teşkil edilmiş olup pervanenin heyeti ıımumiyeye 
gorönûşû hır mabrut şeklindedir. Pervanenin merkez lıatlm- 
dan göbeğe doğru tenakus eden pervane yaprak la rıom sivri 
uçları pervane gürültüsünö azaltmaktadır. Buna lağmen yine 
pervane görül tûsunû kesmek mümkün olamamıştır. Herhangi 
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bir ipi lıava dalıilinde çevirseniz bir seda husule getirdiğini 
görûr.sOuûz. Herhalde bunun fazla miktarda önüne geçmek 
bııgûu için mümkün olmıyaraktır. 

Tayyarenin gûrûlinsûmln azaltılması bu gûnOn malûm olan 
hücum tarzına bağlıdır. Tayyare nekmlar yükseklere çıksa bu 
gûTikCı dinlemelerle mevkiinin teshili mümkündür. Bu cihetle 
kâfi dererette yüksek mevkie gelindikten sonra makine duniunı- 
hır. Bu vaziyette do motor gûrûltıHO her nekadar kesilmiş ise 
de pervane gûriillûsû olacaktır. Vekayıcı uçuş yapılarak heılefe 
kadar boylere layynroye kumanda edilir. Tabialıle tayyarede 
yine kısmen gûrûltû hâsıl eder. Çnnkû süratle b.arekot eden 
bir cisim bava lialıiiiııde Imrekelinde daima bir ıslık sonlasına 
muşa bili ve adeU fırtına ve rüzgâr gibi bir şada hâsıl e^ler. 

Duileme cihazlarında mesafe tezayûdu dolayısile mc.nafeleri 
dinlemelerle değil diğer rnesafıa aletlerde icra etmek muvafık¬ 
tır. Bu suretle mesahada hata giremez yalnı?. bu mesahaları 
ayni operatonııı yapması lâzımdır. Bu suretle iki Tne.satıa icrası 
zamana mütevakkıftır. Dinlemelerdeki bu mesafe tezayûdu 
mıkları için bir aılet (esbil edilememiştir. Bunun için bir çok 
tekerrûrlerdü cihazı tecıûho etmekle bu noktanın tesbiti müm¬ 
kündür. Yahut dinleme aleti mııavyeıı frekansa Ayar edilir. 
Sadamıı azalıp çoğalrnasile bu haüdin altında veya üstünde bir 
mesafe takdir edilir. 

Pratik olarak layyaro sedasını bulmak dinleme cihazında 
toplıyabılınok için ya İnini şeklinde veyahut kat'ı mükâfi şek- 
hmie dinleme aletleri kullanılır. Alman ordusu bu lıusus İçin 
9l6daııl>eri « Honıbı)rstch>in ılınleme cihazını kullanmakta¬ 
dır ki bu cihaz dört adet kûçûk lıuni şeklindedir. Bu aletdlS 
de torpıto diıdemesİ için kullamimış i.^e de az gûrûltû yapan 
memhaların cihetini tayin edememiştir. İyi bir dinleme «\Va- 
eUmanu»ın dinleme aletile kabildir. İlk Pr.aıı^ız dinleme aleti, 
TM I. ise Beniomâtrü acoustigue » ile Tâlâmâtre Perrin ve 
Sitimâlr^ Perriıı olup bu cihazlarda da ehram şeklinde hucey- 
reler vardır. Her bir ruhu dairedekiler bİrbirile irtibata geti¬ 
rilmiş ve tekmil uçlar bir noktada toplanmıştır. Modern Fran¬ 
sız dinlemeleri ayni şekildeki gibi huceyrelere maliktir. Üu din- 
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lemokien maada diğer bir «Satmac» tipi bir dinleme »ardır 
Dil dinleme daha iyi dinler. Ihı cihazın aflizesi teneke huniler- 
den Iftsekknl eder. V« huniler borulara nihayellenir Bundan 
sonra vine Fransız cephesinde 9l8de aBaıllaud»ın kat’ı mtV 
kâfi dinlemeleri istimal edilmiştir. Yine emniyetli neticeler 
elde edilememiştir, tıiçilizler, Krai iziz cephesinde bn maksada 
uygun olarak 3 kadem tulünde ve mahrııl şakimde dinlemeler 
istimal eylemişlerdir. Bu cihazla serlıe.st kulakla mesafe toza* 
yOdü keyfiy^'ti olrnnksızm dinlemek kabil olmuştur 918 iptida¬ 
larında bu mahrutlar «5-6» misil uzatılmış ve iyi nolic>eler 
almmışiır Bu hususla dijJer hükılmetl»'r haberdar edilmemiş 
mahremiyeti muhafaza edilmiştir. 

En ziyade mucibi merak olan nokta tekmil devletler lıarfK 
ten sonra hep ellerinde bulunan aletleri muhafaza eylemişler¬ 
dir. İler halde ternlbenin müşkülatı hu hususa sebep olmuştur. 
Ingılizler bıı gün kısmen mahrut şeklinde kullandıkları dinle¬ 
meleri « Barr Slraud » dinlemelerinde istimal eylemekledirler. 

Fransızlar ise yine avı petei^ı şeklindeki dinlemeleri diğer 
şokilierdo istimal oylomeklcdirler. Harpten sonra iki yani 
dinleme tipi meydana gelmiştir. Birincisi Amerikalıların 
« Ezpononbal » dinlemesde, Almanlanrı. « Gortz » ditıleme- 
leridir. Birinci cihaz için sedayı toplamak üzere ex;«nen1iak 
diıdema boruları istimal edilmiştir, ve mesafe lezayüt keyfiyeti 
defedilmiş, alınan haberlere güre 30 - 40 kilometreye kadar 
dinieme kabiliyeti verilmiştir. « GOıiz » ün dinleme dhazı ise 
e Baillaud » ın düşüncesi üzerine tertip edilmiş olup İni cilıaz 
büyük harpte de tecrübe edilmişti. Yine tecrübe .^hasına çıka¬ 
rılmıştır. 

Dinleme cihazlarmın açıklık zaviyesi, knla^ kadar getiren 
tesis;ttı mühim rol oynamaktadır. Birinci kademede ve İyi 
netice veren Amerikalıların « Kxponential »dinlemeleri gelmek¬ 
tedir. « Ilornboste] » ve « Berrin » ve tngiliz dlniemeleri 
büyüklükleri az ve iyj tesisata malik olmadığından ve bilhassa 
harici tesirattan müteessir olan ince borıılarla kula^^ isal 
edilmesi fena neticeler doğurmaktadır. İşte bu tezayııdü mesafe 
keyfiyeti boru tertibatının fenalığından lahaddüs elhgi .sabit 
olmuştur. 


_ Dinleme aletlerde bulunan sedaya endaht 

Elektrik! dinlemeler meydana getirilmiş ifiA de matlup neti¬ 
celer aide edilmediğinden bu gibi labratuvnrlarda tecrübe 
halinde kalmışlardır. 

Bir dinleme cihaziie mesafenin tayini havanın şeraitine 
bağlıdır. Muhtelif Imva tabakalarından geçen seda, menba 
kuvveti ve seda istikaıneli daima tehavvOl eder. Bu müşkülâtı 
arze^ien rüzgâr sürati, rüzgâr istikameti, hararet, kesafeti hava, 
bulutlardır. Eğer bir tayyarenin geliş istikametine amut bir 
istikametten bir rüzgâr esecek olursa dinleme cihazile lâyıkile 
cihet ve mesafeyi tayin güçtür 

Aletlerin mesafe tezayüdü keyfiyetinden maksat yakın me¬ 
safelerde bile hafif işidilme yüzünden hedefin uzak mesafede 
olduğu zann Bililmek te vo bil.lkis lıedef yakında bulunmakladır. 

Illıılemo nhdlorllo hulıınaıı sodııyn oııdnhl:» Dinle¬ 
melerden maksat ışıldakları hava hedeflerine tevcih etmek ve 
bu suretle defi İmbtryası defi tay)*arelerinin hücum etmelerini 
temin etmektir Dinlemeler takribi tayyarenin mevkiini verirler. 
Hava hedeflerinin süratle bulunması İçin Amerıkada hususi 
tecrübeler yapılmış ve bu suretle dinleme aletile birlikle ha¬ 
reket eden ve alet nereye teveccüh ederse ışıldakta o tura fa 
dönen ve dinleme cihazından idare olunan ışıldaklar istimal 
edilmiştir Bu suretle tenvir edilen fezada ziya sahasının bü¬ 
yüklüğü bize hedefi tam bulnıadrsa bile civarında olduğunu 
gösterir. 

ikinci mak.snt ise, hedef bulunduktan sonra ışıklak devre¬ 
den çıkardır. Dinlemeler takip eder ve ışıldak lıınilısı kesilir. 
Bu suretle dinlemeler iyi hedef takip ederler. 

[Ik defa olarak sedaya yapılan hücumlar F ran sızlar tara¬ 
fından Paris müdafaasında « Dünkirehen » de istimal edilmiş¬ 
tir. Bu husus bilâhare diğer hükümetlerce maİüm olmuş ve 
kabul edilmiştir. Fransız ve Belçika on)ulan ışıldağı devreden 
çıkararak sodaya endaht yapmaktadırlar. 

Akustik olnııynn ıncUHİlnıdo Uıyyaroyi hulnıak:* 
Şüphe yok ki. az süratle harekette ve havai tesiratm çokluğu 
doiayıslle tayyarenin mevkiini bulmak bir az güçtür. Bu sebebe 
binaendir ki diğer bir yol bulmak iktiza eder. 
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üi] husus bu ^âne kadar hiç tecrübe edilmemiştir. İşbu 
tecnı bel erle motorların iştial tertibaünm elektrik! m İkna tisi 
mOdahalatı Tasıtasile mevin aşikâr olarak bulunmaktadır. Bun* 
dan maada tayyarenin hâsıl ettiği sıcak hava (İalgası û»rinde 
çalışılmaktadır. Birinci halta bu tecrübeler İçin ahizelerin 
bulma hassası pek ntûhim bir mevki ve ehemmiyeti vardır 
mümkün olan en asgar intişar eden kudret mevkiin tayinine 
yardım eder. 

923, 929 senelerinde « Nectovisor » denilen gece gönıcûsû 
tecrûtıeleri yapılmıştır. 48 k. vatlık bir ışıldak cihazdan 5 kilo* 
metre mesafeye konmuş üzeri bir sert Lâstik levha ile kapadıl- 
mıştır Ve cihaz etrafında hiç ziya sızdıran bir şey yoktu. Csas 
bulunacak memba bir ışıldak idi, Kırmızı oltira ziyası istimal 
edilmişti gAz foto elektrik adesesi on fine getirilerek bakılmıştır. 
Fakat tecrübeler muvaf&kıvetle neticeler vertnemişlir. Yalnız 
lecnlbe bilâhare icra kılınmak û»re tehir edilmiştir. 

THyyarn der'imlo ışıldak Işıldak gece harbinde bir 
aıiâh olmayıp ancak bir rûyet vasıtasıdır. 

1 — Görfılcniyen hedefleri aramak, yakalamak ve tenvir 
etmekle defi toplan enilaht edilir. Veyahut defi tayyarelerine 
hedef tenvir eıiilİr. 

2 — Yahut hiicum eıknlerİ şaşırtmak İçin açık araziye 
monte edilir. Hakiki şehir diğer mevkide ve hakiki ışıldak ta 
yine şehir civarındadır. 

Fransizlar ışıldaklara düşman tayyarelerini tenvir vazifesini 
vermişlerdi. Işıldakların birinci vazifesi gece harbi vasıtası 
olmasıdır. Biran için topçu ile irtibatı mevcuttur. Defi toplan 
ya sedaya, veyahut dc^rudan doğruya hedefe atış yapmaları 
mümkündür. Fakat böyle olmakla beraber defi bataryalarile 
birlikte ışıldak esası teşkil etmektedir. Ve bugün için mühim 
bir uzvunu teşkil eder. Işıldaklar tayyareleri yalnız kendi kuv- 
vetlerile arayamazlar. Ifıgiliz harp tecmbelerine nazaran plânlı 
veya plânsız olarak bu arama esnasında hücum eden düşman 
tayyarelerine hizmet etmesidir, Bati hareket eden hava gemi¬ 
lerini bulur. Işıldaklar bir yardımcı aletle çalışır. Bu aletler 
ise dinleme cihazlarıdır. Bu cihazlar vasıtasile hedefi bulurlar. 
Işıldaklar şimdiye kadar kendi kendine hedefi bulamamışlar¬ 


dır. Bunun için ışıldaklarla lıedef bulmak Inısııslarına çalış¬ 
mak ve hedefi bulma talimleri yapmak çok faidelıdir. Işıldakla 
hava hedefini bulmak bir tali eseridir. Işıldak isıimaiile hiicum 
anı kaybedilir, ziya mabrutu kaçırılır. Ve hücum hattı kav* 
bolnr. Ve aüş icra edilemez. Bu suretle ışıldaklan bûyuk 
harpte tayyare bataryaları ateş ederken devre harici çıkarmış¬ 
lardır. Işıldak lan h gece lıûcumiarıııdâ kendi avcı tayyarelerine 
çok yardımı olmaktadır. Kendi ışıldakları tarafından yakalan¬ 
mış olan mıılıacim tayyarelerin tenviri sııretile kendi avcılan- 
mtzııı hücumunu kolaylaştırmış oluyoruz. Avcılarla ışiidaklano 
müşterek mesai talimleri yapılması ve bu suretle emniyetli ve 
müessir müdafaa esasını kökleştirmiş oluruz. Ingiliz lıava me¬ 
saisinde bu hi]Mi.«a çok ehemmiyet verilmiş ve gayet sıkı 
talimler yapılmış ve lıarpten sonra 927/928 de icra edilen 
çalışmalarda faideli neticeler elde edilmiştir. 

Fraosızlar bûynk harple ışıldağa ehemmiyet vermişler 
ve bir çok me^-akie ışıldaklar tabiye eylemişlerse de yine iyi 
neticeler aiamamışlarüjr. Ve bilhassa sedaya endahtta ışıldağı 
devreden çıkarmışlardır. 

Işıldakların mesafesi aynanın biiyOktûğûne tâbidir. «Bosset» 
ve «Gillmoor)* bu husufta birçok tecrübeler yapmışlardır. 150 
s/m lik ışıldak 150 amperlik bir cereyanla en fazla bir mesa¬ 
feyi tenvir eylemişlerdir. Bu mesafe 9500 metreyi bulmuş ve 
açık temiz havada daha fazla mesafeye kadar tenvir mümkün 
olabilmiştir. Siste tenvir edilen mesafe tenakus etmektedir. 
Cam gözlüklerle kapatılmış olan gözle tenvir edilen küçük 
hedeflerin arkası lamamıle rûyet edilmekledir. Siste mum kuv¬ 
vetinin lezayûdû bir faide vermez. Açık gözle karanlık arasında 
hedefi bulma tecrübeleri yapılabilmelidir. Her hangi bir ışıl¬ 
dağın hedefi tanvimide mesafe tayin edilmemeli, bu husus 
için mesafeyi dürbünle tayin eylemelidir. Bugün müstamel 
olan ışıldaklar ve tipleri hakkında « Bosset > ve «Gillmoor» un 
929 Şubat ayında « Hivistıdi arüğiieria e Gento » nam risale¬ 
de verdikleri malûmatı kaydediyorum. 

A — Koyu renkte boyanmış tayyareler. 

B = Açık renkte boyanmış tayyareler 
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Diıılenıe clhazlrile ışıldakların irtibatı uzun zamandaubdri 
iyi bir surelld çalışmaoıafvi yûzuoden Fransız ve Alman ordu¬ 
larında ayni mili vere bağlanmış olarak dinleme ye ışıldak bir 
arada istimal edilmekledir. 66yle bir tertiple de bazr halalar 
girmekle ve lâyıkile dinleme mûmkön olmadığından bu defa 
yekdi^rinderı mümkün olan açıklıkta ve yekdiğerine mûsahbih 
aleti ile irtibata getirilen şekilde istimal erimektedir. 

Dinleme ile gayet uygun olarak icrayı liareket etmekle ve 
musahhih aleti rüzgârdan ve para taksada n mütevellit hatayı 
tashih ederek ışıldağı o suretle harekete getirmektedir. 

Modern olarak ışıldakla, dinleme arasındaki irtibat «ku¬ 
manda aleti ile toplar arasındaki irtibatın ayni gibidir a. 

Tan'arf» defi Jmtarynları tesklhUı > Ayni zamanda 
ateş edebilir bir tarzda bir çok adette loplann tayyare define 
çok faideRİ vardır. Bir topun tesiri yoktur, iki topun ise kâfi 
derecede müessir olmaz, 6 lop ise fazlacadır, umumiyetle bu 
gûn bor devlet 4 toptan mürekkep ve ateş idaresi müşterek 
defi batar ya tan teşkil etmektedirler, tngilizlerde bu top adedi 
2 - 8 e kadar çıkar. « Siflredi ^ İtalyanca 926 da neşredilen 
bir makalede defi bataryalannm bir çok adette gruplara tefrik 
edilmesini teldif etmekte ve bataryaların 6-8 olarak dahili 
memlekette tesisiorıı faideli olduğunu zikreyldmekledir. 

Vauthier nam zatta yine defi bataryalânnın 3 grup olarak 
12 toptan teşkilinin muvafık olduğunu zikretmektedir. Hiç bir 
kumanda d^iştirilmeksrzin hedefin üzerine ataş konsantresi 
yapılmasını muvafık görmektedir. Muhafaza ve müdafaa edi¬ 
lecek mevat ateş hattının içine şekilde gördüğü gibi âlınmış 
olup Fransjzlann işbu tarzı 3 batarya ve beher batarya 4 lop¬ 
tan müteşekkildir. Toplar 4000 metre irtifamdaki bir tayyareyi 
dairen mâdar 7,5-10 kilometre nısıf kutrundaki irtifadan ve 
5000 metredeki tayyareyi 6-8 kilometre nısıf kutrundaki bir 
irtifadan karşı la ya bil mel i dır. Toplana muhafaza ve müdafaa 
edecekleri mevattan mesafesi 1500 - 3000 metre kadar olma¬ 
lıdır. 
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Eşil da kh ra Fransızİar buyuk şehir mûdafaalannda çok kıy¬ 
met vermişler ve bundan maksat da defi tuta rya la rina bomba 
tay ya relerin i II hûruiTuınu ilerde tutmakta ve layyarorıiu izini 
ıraede çok faideleri olmn|lur. 
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Ne zamanki (ayyare« tayyare ile harp ediyor, defi batar¬ 
yaları susmalıdır. Çünkü kendi tayyareleri havadadır. Ve tay¬ 
yareler de bilmelidir ki kendi defi bataryaları nerede ve ne 
kadar uzakladır. Tayyare defi bataryaları kendi tayyarelerine 
hücum eden muhasım tayyareleri (lüstarmeğe mecburdur. 

l>ori Imluryalanıun kifayeti> Tayyareler iktidarlarına 
irüre yüksek ve alçak irtifalardan hücum ederler. Buna mu - 
kabil mııfıtelif kalibrede defi topları mevcuttur. Yüksek irti¬ 
falar için 7.5 s/m lik loplarla « müddeti layaraıu 10 • 30 » sa¬ 
niyedir ve küçük irtifalar için ise sureti mahsusada imal edil¬ 
miş olan defi makinalitüfokleri kullanılmakta olup btınianıı 
birde man zilleri yüksek irtifalara ir i şir tarzda olanları da mev¬ 
cuttur. Toplar alçak irtifalarda müessir olmazlar. 


_ ölüm şuaj hülyası 

l^ıd:ı)ıt kifayetinin adeden teshiti mümkün del^iidir. Yalnız 
aşnj'i yukarı liarp ve talim lalbikallarma nazaran alman ne¬ 
ticeler de mııhleliflir. 

Majör \]üw larafınılan verilen kıymetlere güre 6 - metre uzun- 
luiunda ve 2-7.5 metre nerıişliCinda olan hedefe gündüzün 
530 atış yapılmış bir isalıet vaki olmuş, ayni hedef üzerine 
çok dikkatle vd azimle yapılan atışta 59 alışla bir isabet elde 
edilmiş, bilâliare 925 de yapılan enduiıtlarda isabet miktarı 
•/•4,6 ya ve 926 ortalarında iso •/• 9,3 kadar çıkmıştır. Hece 
atışı için Amerikan misalini ime edebileceğiz. 100 saniyede ya¬ 
pılan 99 alijin 19 isabet mevcuUur. Intdliereden elde edilen 
malûmatta harpten sonra aşağıdaki kifayet yükseklisi görül - 
muştu r, 

924 isabet % 3 926 isabet V. 115 

925 « •/, 7.5 927 « 14,4 

928 den beri elde edilen netayiç 927 deki kifayetin dorl 

misline kadar çıkmış oldııöıına dair bir kayde tesadüf efJilmişlir. 

^Mi'un şilin lııılyns}:« Meşhur Inıriliz âlimi «flrindell» 
«Malliows» ve Wall tarafından ilk defa 192416 bulunmuş 
olan ülüm şuaı inti^rı hakkındakı tecrübelere son .senelerde 
yine devam odilmişlir. Fakat bu hususla yOLsek telkin ve mü- 
lalealarda hulumılmnş ise de bugün için İıır netice elde edile- 
ınemişiir. Bunun prensibi telsiz vasıiasile yüksek kudrette 
elektrik' intişar «tlirmek ve sevim idare edilmekle olan tay¬ 
yarelerin motor iştial tertibatlarım ç.alışlırmıyarak onları in¬ 
dirmektir. Bu kudret kafi bir derecede tesir yapmadığı görül¬ 
müştür. Çünkü inlişar ettirilen kudretin tesiri mesafeye Ubı 
olduğundan dolayı İm Uırrûbe mıımkün olamadı. 

Eğer hakikaten bu tecrübeler fa ki el t o Isa İdi. ülüm şuaı İle 
tayyarelerin sukutu pek gösterişli ve lıayalfirip olac^ıktı. Derhal 
motor çalışmıyacak ve Uyyaıe düşecekti, Bu takdirde molor- 
hin elektrikle çalışUrmayıp mihaniki suretle bir iştial tertibatı 
iancsiln çalıştırmak mümkün olabilecektir. 

Ihılon nıaniulnn:- Bilvasıta ve bilâvasıta defi vasıtaları 
mpyanmda balon raauîalan da mevcuttur. Harpte bunların 
muhtelif cimi ve şekillen istimal edilmiştir. Bu bir tel mani- 

]0 
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a»ı olup tıpkı mayi) maııiasnıa beo^er. Takarnıp edenlere nm- 
nialık eder. Imlynnlar tarafından Venedikli müdafaam uda kııre 
şeklinde balonlar ıstiınal edilmiştir. Balon manialın $ûkûı»et<iz 
hallerde intimal edilmezler. Bir ikinci sİMem olarak Fransız ba> 
İon maniam iteiir. İşbu mania şekilde ^terildiği nzeredir. 



Bu Fransız sistemi balon maıniM küte şeklinde sabit bu* 
lonlardır Bunlann yekdiğeri öden olan mesafesi 300-4tX) metre 
olup kabloları birbirine merbuttur Inplizler ayni tıp balonlun 
istimal etierler yalnız birbirleri le ufki olarak ba*! lan m ıştır. Ve 
bu bağlanan ufki inıbailardao Hş;ıgıya ı)nj>ru hır çok miktarda 
ipler surkıUİmıştır ki hu sureti şekil balon maniasjna daha i^ 
bir kıymet verir. İşbu Ingiliz si.Memi nyııi ve umumiyetle her* 
kesin İstimal eyledijn bir balon manb&ı olup bu mAiıia Alman* 
1ar tarafından bu hırı muttur. Fransız sistemi balonlar 4000 nDet- 
reye kadar yükselirler İngiliz balonları i^ bu kadar yûksrie* 
rnezler bu yükseliş hususu balonun mukavemetine tabidir. 
Bunun için 2003 metreye kadar Ingilizhr balon İstimal eyle¬ 
mişlerdir. Bundan maada ikinci tip olarak 4(X)0 met re ve kadar 
emniyetli yükselen balonlar da ruevcultıır 


Ihılotı ıııutıiıiMnuı olı«Muuılyctİ> Balonlar bu gûn için 
riMihlelif ntıfalarda İstimal edilmektedirler. «Son iıarpte hava 
kuvvetlerine kumanda «Jen Jeneıal « lloeppner» buna çok 
«‘hemmiyet vermiştir. Hava mania gruplan küçük sabit balon¬ 
lardan teşekkül eylemiştir. Bilhassa geceleri iyi bir nmdafae 
vasilisi olmuştur Ve alçak irtifalardan gelen tayyarelere 
karşı İstimal edilmiştir. İstatistikler göstermiştir kİ bombardı * 
man hücumu yapan tayyareler bu manialar dolayısile hû - 
nıniıian içtinap etmişlerdir. «Sistematik olarak balon maniaaile 
defi batarya lamım millere k çalışması ancak manialar alt taba¬ 
ka lanla ve defi toplan ise işbu maniaların ûsileriıiden hürüm 
edenlere knrşı İstimal edilir. Bunun için hücum eden bomlar- 
dıman Uy ya releri kendi filolanndan bir veya iki tayyareyi 
hücum edeceği m intaka da mania olup olmadı^ hakkında tetkik 
için gönderir. Mamalara çarparak düşen tayyareler pek a/dır. 
Alman balon mania sn m la a Tlıionville a civarında bir düşman 
tayyaresi düşmüştür. Venedik civarındaki balon maniasında ise 
iki Avusturya tayyaresi manialar dolayı sile aşapı iııme^ mec¬ 
bur oİnıuşlardır. Gittikçe ehemmiyet verilen bu balon mania- 
MOin Paris ve l.<ondra civarında da istimal edildiği lıalde hiç 
bir liaber almama mıştır Bazı ahvalde bir veya bir kaç kablo 
tayyareler tırafından koparılmış ve bu suretle hücum edenler 
bir mevti muhakkaktan kurtanbnışUr. Ve hazan da tayyareler 
yere inmeğe mecbur olmuşlar ve bazıları da düşmüşlerdir. 
Esasen tayyarerileri balon manialarına karşı müdafaa edecek 
Lir vartaya tesadüf edilmemiştir. Efer nıüaıkûo olmuş olsa 
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idi. tayyareciler bu maniaları berUraf ederlerdi. Ia\ bılyı'ık 
mania, balon manialannırı c^&ce istimal edilmelidir. Tıpkı mayn 
maniaları gibidir. Daimi surette bilvasıln müdafaa silahları gibi 
hücum edenlere tesir yapar, tşhu maniaları bertaraf etmek için 
bir hucum balonu dererek yn mevaddı m usta ile ile harap 
etmek yaluıl kaııcab tertibatlarla yukarıya almak veyahut kendi 
tayyarelerimizle sOnltme mayna müşabih ine vat istimal eüile^ 
rek faydalı gayeler elde edilmelidir, 

f^lmılann yükselme kudreti harpte tam haddim bulma • 
mıştır. Hombnrdırnan tayyareleri ve hedefe isabel miktarını 
tezyit i^in alçak irtifalara kadar itıiyorlarıiı, 

(tündûzûn balon maninsınuı kıymeti yoktur. D Örül ît rse tay • 
yareler tarafından tahrip edilir Ve halnn maniası kifayetli bir 
müdafaa siUhı dai^ildir. uOrPidûfiıl takdirde arasından muşa - 
deme edilmlverek geçilebilir. Dlrbirı aıkasırın tanzim edilmiş 
olan balon maniaları mılhım bir maniayı teşkil eder. Transız 
hava maniaları lalimatmrnesiude iyi bir suretle idare adilen 
bidon mania teşkilâtı ebeınmiyetsizligina nazaran bazan mnhim 
roller oynnyabilir denmiştir. Dıı sebepten hır veya iki maniayı 
düşmanın gelmesi melfıuz bıılunan cihete yekdijterine yakın ve 
geniş bir sahayı kaplamak .sııretilc kurmak faydalı nlnr. Iiî>yle 
bir manianın cosamoii lakrilıeıj 4.5 • 7 kilometre XI. 5 - 2 ki¬ 
lometre olmalıdır, llıı saha beheri İD balonlu dört gıupa bıf- 
rik edilmelidir. Vû irtifa takriben 3500 metre olmalıdır. Ve lıer 
bir kablo iki balona bajtlanmalı ve birincinin irlifai 20D0 oldupu 
takdirde dikeri 3500 olmalıdır. 


Çeviren 

Dl. Bob. 

Cevıifît Kasidi 

Scvltulcejşlo licarel ve 

aelık ahlııkasınııı 
eheııııııi^eli 

« Amonkun Nayal InsiiiulH IVoceedings » mecmuasının 
' *g(.*çorı senökj haziran nfıslıasında « Flelçer iirall » 
immile ve abluka fıarbine dair bir makale intişar etmiştir, 
liu makalonin oldukça mufassiil bir luılûsası « Manne - Rııııd- 
stdıau » İllin 1 - Eylol -933 ıııısbasınıiau iktibas edilmiştir. 

Makaleniıj rnijHlbfj mnilebii devletler bahriyosınin sabık 
deniz erkânıharp reisi amiral Hrat olmadığı halde yanlışlıkla 
böyle lehikki edilmiştir. Amenkanııı bu ınfthim meslek mec- 
rauasmda mlişar odcrı ve mulıleviyatı ehemmiyeti nıahsusayı 
haiz bulunan makaleyi tenklCsız bırakmak doğnı olamaz. Al¬ 
man rnerifibiine rmııarnnt (ililmeden IMıan lıarldnde Alman 
dmnz harp nlaresı bakkjiMİ:ı ileri süflilen garip tlüşfınrolenieıı 
sarfı nazarla rtınıîlbfin abluka fıarbının imk.inhın ve tesiri bu- 
.sihiında seıdelUgı mntalca çok sathı ve lerıkide tnusalllir. 

lirat. taban lıaıiji bidayetinde Şimal denizinin uzaktan ab¬ 
lukasını tamamen fıarp ublııkas .1 şeklinde telâkki etmesi dolayı- 
sile harp ve ticaret ablııka.sı gibi »evkıılcevş bakımından çok 
farklı iki mefiuımu bir çak defalar karıştırmakla kalmamış. 
Cihan harbinden alman derslere nazaran açlık ablukasına va¬ 
ran ticaret ablukasını abluka edenin zaferim teminat altına 
alması dolayısile müstakimi deniz harbinin veprtne kabili icra 
şeklî olarak Mlâkki eUıucktedir. liıırada abluka edenin her za¬ 
man deniiie lama inen hâkim vaziyetle bulunmak mecburi ve- 
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timla nlıiuguım zikrelmegi unutuyor; blnsonaleyh «fer u^n 
Köslenligı umumi çareleri (fıakikatle IjIç gösterin i* m istir ) ancak 
hâkim olan deniz kuvvetlerine venynr ki 1922 den ‘Nonra lıarfı 
filolarının tenkisini ınOteakıp ancak hûyı’ık deniz kuvveılerinm 
ittifakı ile mfımkûndOr. Dmm da ayijjula g<*»pecegimiz gibi b6yle 
bir ittifakla olmasına imkAn yoktur, liıı tenkidi w[«ı ken Bratm 
biç bir 7aroan Milletler cemvyeli (statnte) kanunu mahsusunun 
16 ınn maddesinde zikredilen ^jıksiyon ahlnkasını murat 
etmediğini tahmin ödiyorum. Çnnkû; bu ııldukadau hiç bahset- 
mftiigı gibi Milletler cemiyeti Azasından bııbnımıyan birleşik 
devletlerin sulha taarruz edenlere karşı kullanılan bu giiıi bir 
tedbir de ya hiç alakası yoktur veya ancak bilvasıta alakadar* 
dır- Takat bululan sarfı jiimt ınrıellıf liraret ve açbk ablukası 
hainini teşkil eden pek karıcık meseleyi Uitnaınen bir larafİi 
olarak aldııka edmin h'bine halletmiştir ve bu arada t«iban 
harbinde nrta Avru|»a devletkeriıun maglObiyeti esne İtibarile 
açhk ablukasının bngııcıı leslnne istumt etmekle ise de bu feci 
neliceniıı hillıassa siyasi malıiyotlu diğer bir çnk balalardan ve 
yanlış hareketlerden doğduğu unııtııhnakladır. Buıaenaleyfı 
nbbıka harbi mesolesuu bir kerede sevkukoyş bakımmdan 
esaslı olarak tetkik etmek lâzımdır. Çûnkûr nıırak bu sayeıle 
sanlı bir hükme vAsı) olunabilir. Aşağıdaki vazılaııla bu bakım¬ 
dan mestdenin teşrihine çalışılaraklır. 

Şurası da dikkat uazanııda lulıılnmitdır ki mesele deniz fıarbi 
idaresinin >*»11117. oldukça karışık dfgil aynı zamanda mfıhim 
bir me.selesidir. Sırf misaller göstermek suretile meseleyi halle 
imkAn yoktur. 

- 1 - 

Brat makalesinin mukaddeme<iiHİii 1914 • 1918 ablukasının 
tamamen yeni bir abluka sistemi olduğunu iddia »diyor. Bumııı 
«abluka karakterİnh gaye ve lesiıinİ tamamen değiştirdiği vo 
deniz harbine büsbütün yeni veçhe verdiği » söylenmektedir. 
Fakat deniz harbi taıihi bunun aksini öğretir. Maamafib bu 
sahada yazılan Amerikan eserlerinde (»ek fazla bilgiye tesadüf 
edilemez. Ilaltû. 1920 senesinde intişar eden « Stefenks vest* 
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kof un - A lllstory of Seapavıır» nam eserinde bundan hiç balı- 
.sedihoemekte ve esas itibarile yalnız kruvazör harbi tetkik olun¬ 
maktadır. Birleşik devletlerde bizzat Amerika deniz barp tari¬ 
hinde bu bilgilere verilen ehemmiyeti yukarıda yazılı Amerikan 
eserinde 1861 • 1865 ayrılık harbinde couup devletleri abluka¬ 
sına tahsis edilen pek az ve sathi malCımat g(»starrnektedir. 
Fakat cc Stefeııks Vastkof » un eserindeki bu sathi malûmat bile 
( Bral) m makalesindeki hükümlerden daha doğrudur. Hakikatte 
'm Cihan barbiııüe talbık edilen açlık ablııkaM. tarihte yeni 
hır Şey değildir, ilk çağda bile doniz münakalâtını kesmek su¬ 
re ille Atmayı teslim oirnuga icbar eden çok muvaffakiyetli üç 
açlık ablukası icra edilmiştir. Homa ihülâlj ismile meşhur olan 
devre zarfında, ilk deniz nukliyaUnı elinde bulunduran Kibk* 
yalı deniz haydutları Bomayı her tOHû erzak nakliyatından 
tecrit ederek açlığa manız bırakmışlar ve ancak milâtları evvel 
67 senesinde « iirımpâyt» » ta rafından idare edılon büyük bir 
sefer Akdeniz Imkuniyetinı liomaya temin edebilmiştir. 

Ksaret harbinde cenup devletlerinin uğradığı ablukayı zik- 
i'oden Brat, mezkûr devletlerin mAğlübiyetluıindeki tıaşlıca Amil 
olarak on mühim Atlantik lımaiılarunn oıdıı tarafıirdaıı zspte- 
dilmesini vh cenup devlmleıinirı yalnız kimyevi maddeler ve 
ılAçlar bakııınıııhın sıkıntı çoktığmi beyurı drrıekteıhr. Halbuki 
bu iddiasında renııp devletleri onJusunn daha 1863 lo varım 
kıımanyn verildiği va 1864 ten ıhbarun et verilmediği vc cebri 
bir iılare mevcut ulmadıpı halde zenginlerin İnle domuz eti va 
mısır ekmeği ile iktifa cltikieri Imkıkatıle nasıl lelıf edilebilpceğı 
çayı sualdir. 

bu abluka da açlık ablukası değilse mezkûr mefhu¬ 
mun yeniden izahı lâzımgelir. Buna mukabil 17 ve 18 inci 
asırlardaki biihas.sa Ingiltererım Fransız in k d Abı ve imparator¬ 
luğuna karşı açtığı deniz harplerinde tatbik ettiği abhık.'ilnr. 
açlık ablukası değil, lam man&sile ticaret ablııka.u mahiyetini 
haizdi. 'Yelken devrindeki ticaret harpleri her nekadar sııf ga¬ 
nimet ha«ı lalım isiiluiaf etmiyorlaı.sa da, yine hasnım mali kud¬ 
reti vn devlet kredisini darlıeiemeğe matuf idiler. 
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Tetkikimin neticesi olarak Bral, vasall Avı tıpa devletleri ab¬ 
lukasının yani açlık ablııka.sının> Inrirıci sınıf huU .1 en kuvvetli 
siyasi ve iktisadi bir silâlı olarak le^^tlnır ettliHni ve bundan 
dolayı her deniz harbinde kuvvetli deniz kudreti Urafınılan 
tatbik edilecajtmi sftylfıyar ve hatlA « Abluka edilmiş bir mille¬ 
tin kanunen ter.rkii denbt harbinin daimi bir nsıılû olmuştur.)) 
iddiasını bile ilâve etliyor. liu l ûtnleler mefhumunu olmıyarak 
şekilde umumileştirnıektcdir. Amiral « Fon Mall/ahn » • I)er 
S6 Kirik • isimli 6lınoz eserinde pak haklı olarak ^ umu - 
mileştirmek ılo^rn değildir; her vaziyetin tetkiki neticesidir ki, 
harplerde donanmanın ne dereceye kadar mûe.ssır olabileoe^'iııe 
dair bir kanaate salıip olabilir » demiştir. 

Amiral t^.stek te <t Teorişslratittihus v adlı eserinde iktisadi 
abluka kıkknıda derki: Ahhıkn edebilecek kudrette hir haMim 
düşman donanmasına karşı açar^jtı ınûradelenln ^rtlarile al>- 
luka şartiarmı telif edebildü^i takdirde, hiçbir »iman bu usul- 
den ferağa l etini yarektir * bu suretle mrdnm iki şnrt koyan 
amiral yalnız, hasının coğrafi vaziyetinin de bazı hallerde çok 
mühim olduğunu zikretmedi unutnıııştıır. 

-2 - 

İktisat v< ticaret ablukası sevkulceyş bakımından deniz, 
ticaret barbmin mühim bir kısmı vc en mdessir şeklidir. İhı 
ablukanın iiTası için deniz iKskiiynlıntn t^arek ınııharube vo 
{?erek düşman kuvvetlerinin hapis edilmesi ( Harp ablukası) 
gerekselle hasmın, neticesi sil&ldn temin elnıckten heıhanKİ 
siyasi, veya dij^er bir schcple vazıreçmesi suretile deniz haki- 
(niyetinin kat'i şekilde elde edilmesi lâzımdır, ^niıalde deniz 
harbinin hu sistemi d<*rıız hakimiyetinin sevknlcey)i Pıarniznu 
bir şeklidir. 

İktisadı abluka düşman limanlarmm dur ve ^vniş oluşu da 
ticaret ablukası altına ahnması snretile yapılabilir, rzun sa¬ 
hillere tatbik edildiği takdirde bu abluka ancak kâğıt û/orirıde 
mevcut telâkki edilebilir, ilnyli' bir abluka yelken devri harp¬ 
lerinde vııkııhıılduğıı ve huğun de mfımkün oidu^'iı gibi ancak 
kruvazör harbi ve ganiıuel avına alıUhilir. Ve ablukanın vümİ- 
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masına mâui olmağa uğraşır. Geniş oluşu da ticaret ablukası 
düşman .sahilierinin tarassudu ve ileniz nakliyatının inen'i ile 
iktifa etmek mecburiyetinde kalırken tlar ölçüde ticaret ablu¬ 
kası münferit düşman limarılnrını klliller. İkinci nevi abluka 
(Ürat)ın pek doğru olarak ileri sürdüğü gibi düşman İimanla- 
nmn tamaniân Arûlm&si sııretile teşdit edilebiUr. Ancak bu 
takdirde abluka müessir olur. Ve nıırak ablukası mahiyetini 
alır, (lilmu harbinde .^irnaldetıızimn her iki ağzının da bir 
andd kapatılması hem harp hem ticaret ve hem de açlık ah- 
Inka.m rnahiyelırıde idi kı lanlıte böyle hır İmle ancak ayrılık 
harbinde tesadüf edilebilir. Şurasını tasrih elnıek isteriz ki 
Imrada cihan iıarbinin mümasil vakayii için kullandığımız 
«abluka » mefhıımımıı lâfza n kabul etmek mecbur i yelin deyiz. 
Çim kın Cihan iıarbinde vasatı Avrıi|4 devletlerine tetbik «di¬ 
len abluka beynelmilel hukukudrıvel kaldelenndeıı İnç hirisıle 
kabili telif değildir. 

^İlildi iklısadi bir aldııkanın tesisi için nazarı itrbaro alın¬ 
ması lâ/ımgelen Mvkulceyşl on şartların nelerden ibaret oldu¬ 
ğunu teebit edelim, Un mı şanların teshiU bntnıı meselenin 
luıilı için büyük ehemmiyeti haizdir. Ihı şartların lesbiti hir 
çok defa iddia edildiği gihı deniz ticaretini cebren mcrıetıneğe 
yellonen her leşebhüsıııı mııvaffakıynlsizliğe uğraması yüzün¬ 
den lıı/umsuz telâkki edıltnenıeliıİir. Aynlık ve cihan harpleri bu 
iıldıalann akstın isliat etmiştir. 

17. 18 inci asırların büyük ileniz harpleri de deniz nakli¬ 
yatının ıııeiiHdıirnesi ve (ionız liraretinin boğııImnM suretde 
denizde hafif olan Urafın mukavemet meııdıalaıının kıınmmsı 
yüzı imlen .suiiı akline merhnv kalındığını göstarmişlir. Haki kal 
hu günde varid inidir ? T?ıuh lekernir mü ediyor? bunla r;ı 
cevap verebilmek içm licaM ahlnk.ı.suım unsurlarını dikkat 
ve itina ile teshıt etmek lâzımdır. 

- ;ı- 

Sevkıılceyş harbinden müessir hir ablukanın unsurlan, 
diğer tabirle liarp hedefi ve lehte bir .sulbün, tir^ırol ablukası 
vasılasile toıniııi için dikkat nazaıuıJa tnlııfmak icap eden on 
şuıtlaı şunlaıtiır: 
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1 — l)enİzdeki askeri vazlyeii. 

2 — Abiiıkâ ediİenırı ıkti5âdl vaziyeli. 

3 — İlası m la nn coğrafi mi yeti. 

4 — Umumi siyasi vaziyet. 

1 — Hususi bir ticaret ablukasınm askeri 6ti şarü deniz ve 

hava kuvvetlerinin İtasına faik olmadı lüzumaıdur. Henüz 
faaliyette bulunan bir dereceye kadar kuvvetli bir durman 
donan ması Jiuı mevriHİlyeti karşısı utla müe&>ir bir ticaret 
ablukası İdame ettirilemez. Çûnkû: Abluka deniz kuvvet- 
ierinin ittifakını mııstelzim olduğu halde düşman dofıaıı- 
masının mevcudiyeti deniz kııvvelınüı temerkıkzûnıi Amir¬ 
dir. Gayn kabili ihmal ikinci a^skerl ûn şart abluka veya 
tarassut edilecek sahil yakininde münasip ûssûbahrilenn 
mevr udi yeti lOzu mudur. 

SahillerİDİn uzun olması ve bu sahiller üzerinde tarassudu 
macburı uzun lirnaulann mevcudiyeti abluka edenin 
vazifesini çok ^ûçl^ırir. bu takdirde abluka kAgıt ûze- 
rinde kalır. Ve deniz yoliannın murakabesine inhisar 
eder. İliyle bir lıalde ise Şii i ^ubi sabit teşûkkııiAtı gok 
a leyi İte ve denizde çok zayıf ha sı utlardan ^'ayn.smııı <lar 
abluka alıma alınması veya Örülmesi ga>n mümkündür. 

2 — Abluka e^blenin iktisadi vaziyeti: 

¥j) şiddetli şekilde devam ettirilen İktisat harbinin bas- 
mm iıukikatejı n)aC*lüp e^iİliTh*sı lıalindedir ki, ticaret 
ablukası tatbiki mantıki ve faideli olabilir. K^udi ilıtiyac- 
lannt larnamerı veya biç olmazsa bfıyûk bir kısmını 
bİ7zat (emin ve en mühim tıarp iptidai mathlelerini da¬ 
hil do i ruhsal eden milletlere karşı abluka müessir ola¬ 
maz. Ancak düşmanın ihracatı durdurulabilir. Halbuki 
bu da harbin çok uzud sürmesi ve nihayet bizzat kendi 
iktisadiyatı m m n zarar pormesi demektir. Napolyon harp¬ 
leri buna bir misal teşkil edebilir. Napolyonu ticaret 
ablukası değil teren İn Avrupadaki menfaatleri mağ¬ 
lûp etmiştir. 

3 — Mütekabil coğraÛ vaziyet: 

Bir ticaret abluk;u:ıuın üzerinde mOfiİm roller oynar. 
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Hasımlar Okyanusla birbirlerinden a\*rılmış oldukları 
takdirde abluka icra.sı ancak abluka edenin diğer sahilde 
uviPin ve mahfuz nssubalırılere malikiyeli ile mûmkmı- 
dür. Muhtelif denizlerde kâin uzun sahdlerin ablukası 
Amerika birleşik devletleri, Fransa pibi mevzuubahs 
olm^ mesele daha çetinleşir. Ayni hakikat uzun sahilleri 
üzeriiide birçok liman ve koylara malik ada devletleri 
için de mevzuubalıstır. Abluka edilen düşman devleti 
uzun kara hududları vasıtasile bitaraf komşulaıa malik 
ise mılnakale yollarım değiştir ir. ( Lüzumu halinde ) 
ihtiyaanı tatmin eder. Ve hattâ ihracatını da bir dereceye 
karlar muhafaza e<ie bil ir. Cihan har il a sına alılacak bir 
nazar, vaziyetin bıı şekilde inkişaf edeceğini pöslerir. 

4 — Umumi siya.st vaziyet; 

Her hanp bir tk^aret ablukasına her halde çok müessir 
olacak Ur. Askeri ve siyasi bakımdan kuvvetli bir uraHı, 
bılha.ssâ denizden abluka eden devletle karadan hemhu¬ 
dut iseler, iyi bir müşterilerinin abluka.sma bile itiraz 
kabul etmiyecelder; çfınku serbe.st deniz mûnakalnb ser¬ 
bestinin her haıijzi bir şekihte takyidi kendt iktisadi 
Ikayaüanua da ılarbe vurur, trıgilteıt bu h.'tkikati Fran- 
saya karşı icra ettiği ticaret larplerinde iki defa 1780, 
1801 mnsellâlı bitaraflıklar üzerinden tasdik eitnek mec¬ 
buriyetimle kalmıştır. Harp ancak iki dfvli^t ata.«.uıda olup 
la bütün dlunıiı bir iki devlete kaı*^! ayaklanması ha¬ 
linde tözalıûr etmezse, istikbal lıarplerıne de hu hakikat 
lıâkıtu olacaktır. Denizjle faik ve harbe karar vermiş bir 
ba.sım müessir bir ticaıvt ablukası üzerine menfi bir 
tesir yapan siyası vaziyetr, denizci hükümetleri kedisine 
çekmek veya hiç dmazsa kendi lehine bilaıaf bııtıkmak 
ve düşmanı boylei'e sıyaseleu de abluka etmek sur etile 
tasdik eıtebilir. Bu lıalin bir islisnasmı milletler kararile 
bitûruum deniz kııvvetlerinıu sulhu tehdit eden bir dev¬ 
lete karşı taüdk edecekleri «Sanksiyona ablukası teşkil 
edebilir. Ancak böyle bir tetbire taallûk d>len Milletler 
cemiyeti niza ma ti gayet karışıktır ve boş bir meflıumun 
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hâlind gelen bu ı'etnıyâlm kararlan için İUıfak hâsıl 
olması lAzımgeldrgi ve en mühim deciz bûyûk dovletle¬ 
rinden ikisi ( Birledik devletler vo Japonya) cemiyetten 
aynimjş veya hiç girmemiş olması ve binaenaleyh karar¬ 
lar ile mu İzam Inı Umması hasebi le hOy la Sarık si yon abluka¬ 
sının lahakkııku imkanlarla tasnvvmıı ııalmknn değildir. 
Herkesin bir olup bİr devleti abluka etmesi buıuaz:ıriye 
1914- 1913 de va&Ui Avrn;ıa devletleri aleyhine tatbik 
edilen ablukanm kk^^rrürûdetııekıir kı» esusen Snnksıyon 
ablukası da hukuki malnyelini ıne/kdr ablukadan almıştır. 

- 4 - 

DOşnmnııı iklısaden u Örülmesi u ınniiiyalıni alan açlık 
olıluka.sı, tir^rel ablukasının nadir bu şeklidir. İhı nevi ablu¬ 
ka tını sevkulceyş şartları aynı oMu(^u imide daba sıkı tatbik 
edilmeleri lAzıındır. tlûnkü; bn sıst»*m ablukada en mühim 
nokta düşmanın inınamen kuşalılmasıdıı ki, uzun .sahillet kar¬ 
şısında askeri bakımdan gayrı kabili UUbik veya her lıaldu çok 
müşküldür, talvııı iıarbıiüle ortu Avru)aı devletleri için im 
derece nleyhte bulunan coğrafi vo sıyası ve iktKidi hususet 
(Şimal denizi ve Adriyatiğin koiav kafiatdması lıemeıı bıiiuıı 
kara lıudııllaruuıı kıışnlılnıası. gayn k;\fı iaşe ) laıiiue ender 
fdilen bir vaziyettir. Dover, Ska|mfio ve (Hranlo gihı 
aijlııka liatlaıının yani başında bulunan bu der’ere muvafık 
rıs.«nilıareke]er. bit'iraflanrı bı'^yfık dcjıi/. kuvvetlerinin düvel 
hukukunu çiğneyen fıarekelleruıo karşı Umaııunı kudretsiz 
kal malan vo mukabil lıarakelierin im d*>rece zayıf teşkiİfttian* 
din İması sayesindedir ki «Om İme » keyfiyeti busule gelebilmiş¬ 
tir. Bunlar nlmasa idi abluka hiç bir zaman ve şekilde mûn.s- 
sir olamazdı. E«seiı Alrmuyamu haluk denizine hâkim bu¬ 
lunması bu ablukayı delmişti, hinaenaleyh müessir bir açlık 
ablukasının tesisi için ileride mahir bir sulh sevkuiceyşinin On 
şart ve vazifesi yine düşmanın sivasetçn kuşatılması olacaktır. 
Halbuki burada da drtşnnûlmelidir ki birçok milletler yiy^ece- 
ğmi temin lökmıından yirmi sene evvelkindoiı çok «lahu nııV 
sait bir vaziyetle bulunurken dijjer taraftan deniz harbi ıçm 
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mutlak surette elaım olan maimalıruk temini, bir çok denizci 
milletlere eskisinden herhalde daha çok mûşkıllâl gösterocektir. 

- 5 - 

Ytıkarıda yazılı Sidwpler dolayıslle müessir bir ticaret ah- 
l(ika^ımn ve bilhassa bunun dalıu keskin bir te/ahûrû nbuı 
açlık ablukasının teaİHİnde iıaıUi zatimie mevrut olan askeri, 
coğrafi, siyasi vo iktisadi mftşkflİâlıu bııyııklûğûne rnfıdnfaa 
terljİMiliuifi ihkiş^nfı dn ınzımımı ederek Im gibi bir abhıkuıun 
idarnesmı InYsbutun gdçleşlirmekledir. Bu lertiliai yalnız son 
raddeva kadar intİuk edilniHkle kalını varak aynı zamanda 
bunlar ınûliim inkişaflar geçirmişlerdir. Ayrılık harbinin l<*şkil 
etliği ıslisnn tekerrür eIrniyeceCi gibi cihan harbinin uzak 
mcMfe ablukası da milietlere boğum bir lirarni ablukasının 
nasıl karşılanması lAzımgıddıSun ağrelmisiir 15u hususta Bral ta 
muhakkak sıırHttc hak verilmolidır. Buna mukabil cihan har¬ 
binde ancak denizaltı tek bir lirarel gemisinin alıluk.ayı 
yardığını İddia etmesi bûyılk f»ir haladır. Bir çok Alman var¬ 
dı mn knıvazrtr ve maiyet gemflarimlen sarfuuazar bir çok 
bitaraf lira rot gemisi î^imel dmıizindaki abluka hattını gArul- 
mfrleıı ve liurdıınılrnadafi geçmiştir, ^iıı fıalıle dfıvel hukukunu 
ııvgıın şekilde ilân nddmiş nisaydı bile hu sıkı abluka dfıvel 
hukuku bakımından mılessir olmıyaraktı. 

Mû«lakl>fil bir nfduk.a harbinde abluka edilenin hır ( Filcel 
iu Fifling ) i mevcut olmıv.araklır. Fide mevrut bfttftn asken 
v.ısımlarla kısa bir «iman için olsa bile abluka yancılarını 
geçirmek ve muhafaza etmek için abluka hattının yarılması 
ificrûlıe edilmeli ve edilecektir. Deniz tayyareciliğinin cihan 
harbindenberi geçirdiği bfiyfık İnkişaf burada dalıa hafif deniz 
kuvvetine de yeni bir silâh vermektmllr Bibraf gemilerle bile 
abluka vaniması <İaha geniş ölçüde tecrübe edilecektir. Âblu - 
ka yarma hareketlerinin muvaiTakıyet ihtimali abluka edilerek 
sahiHerin coğrafi bakımımlan uzun ve binaenaleyh abluka 
hattının geniş olması nisbetftıde İyi teşkilâtlaıuhnİmaiıdır. Bi¬ 
taraf d^izcilik. bitaraf lir^ırel ve Ingiltereııin biLarafİığı halinde 
billıassa Ingiliz deniz ticareti, yüksek fiat ve navııllanle en 







578 334 numaralı Deniz Tnecmııası 

mühim fiakliyûtı memrumi yelle denıhıle edereklir. Tabiidir ki 
bu lakdirdfl memlekel dahilinde bnfncıı bir (esir icra ^en 
cebri iaşe letbirlerinden sarfmaıar edilmeli ve maalesef ribatı 
harbinde Almanyacia yapıldjfı gibi bn suretle kendi kendini 
abluka edilmiş olarak ilan etmemelidir. 

^ 6 - 

Yukarda yanlı esasalı bir ikİ misal ile tevsik etmek şayanı 
lavsiyedir. Çfınkû ticaret ablukası vaiıtasile her taraftan mılfts- 
sir bir kuşa (mağa karşı mukavemet c^re ve led^irleri abluka 
(Mİilen bakımından artmışsa da abluka eden bakımından mevcut 
olan diğer mûfkfllAlla ı dan sarfıuaaar bu gûııkû deniz kuvvet ve 
tevâ?XiDrıne gore sıkı bir abluka veya 6rme için (Azım olan askeri 
şartlar çok fenalaşın ıştır. Ingiltere cihan harbimle hemen 150 
krııvâzAr ve ki ıv veli i mütlefiklerirıin vasıtalarik deniz yollan- 
mn denizaltı tehlikesine karşı himaye ve ^imaldenizinin pek 
dar olan agızlannın kapatılması için icap eden askeri ledahiri 
tamamen icra edememiştir. Bu gnn biç bir deniz kuvveti 50 
den fazla sfı ralli kruvazöre malik deC'ildir. Halbuki duş ma • 
nın en ufak bir askeri kııvvelinin mevcudiyeti halinde hile 
Yardımcı kruva/Arlerle (ve h un la nn da adedi pek fazla dejildir) 
bir deniz sahası tamamen kapatılamaz. Bu kaide umumidir. 

Muayyen bazı nazari harp hallerinin .sathi tetkiki bile yalnız 
askeri müşküllerin hilf» ne deıv^ce huyuk oldu Sunu gösterir. 
Mecmuamızın baş mulıarrirj « Doyçe Vehr » m»'m itasında 
yazdıSı bir makalede, bugünkü deniz kuvvetleri arasında la- 
haddösO muhtemel olan ihtilâf lan tabiye ve sevkniceyş ba¬ 
kımından mufas^alan tetkik etmiştir. Bu gibi ihtilâflarm ticaret 
bakımından tetkiki mnselA: tngilterenin ve birleşik devletlerin 
deniz kuvvetleri vo vııkarda zikredilen siyasi unsurlar dolayı- 
siie biribirine zarar vermiyeceklftri tahakkuk e<ter. ( Bu iki 
ık'vletin bugOn takip ellikleri harici sivasetiu anahtarı da esa¬ 
sen bu mûlAha<:adır.) ît.ısıınlann mûtekabilen malik cılıltıkiarı 
bir iki düzine kruvazOr ve bir o kadar da harp gemisi ile ve 
bil]ıas.s.ı birleşik devlıilcr gibi .\viiipa sahilinde biç bir ûssûU 
Itarekeye malik olmaksızın basmı cihan ticaretinden ayırması 
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munıkım değildir. Birleşik devletler karşısında Japonya ve 
Japon denizi üzerinden kıta kıt’a rıwri.smdeki mOslemleketerine 
varan hayalî b.ılia hAkİm oldukça - ki bundan şüphe edilme- 
rnelıdir - İngiltere ayni vaziyettedir. Oç deniz üzerinde bulu - 
nan uzun sahilleri ile Fransa iki denize komşu olan İspanyanın 
da vaziyeti aynidir, îlalyanın vaziyeti bile, kuvvetli bir hasmın 
gerek Cebelûltârik ve gerekse de Sfıveyş ve t>nakkaleyi, pek 
dar deniz yollan ohluklariüdâiı, İtalya deniz ticaretine karşı 
kapatabilmesi dolayısile vaziyeti daha mfışkol olduğu halde 
Italyan donanmasırun salırp olduğu hafif kuvvetler ve layya - 
relerin çokluğu karsısında bir ittifaka lüzum görülmekledir ki 
bu gibi bir itlifak bile Italyan sahillerinin genişliği ynzılnden 
uzak mesafe ablukası ile iktifa etmek mechunyelinde kalacaktır. 
Yalnız Fransaya karşı Ilalyada ablukadan masun kalabilir, 
(kjgcafi vaziyeti hemen emsalsiz derecede aleyhle bulunan Al- 
manyaya karşı bila, cihan harbinde olduğu glbİ Şimal denizi¬ 
nin çok faik bir deniz kuvveti ile kapatılması her ne kadar 
mılmkûn olabilecekse de hu kuvvetin Şimal denizi şimalinde 
bir û.ssCılharekeye malik bulunması lâzımdır. Daiıa uzun olan 
Alman Ballık denizi sahillerinin ablukası ve örülmesi için 1914- 
1918 de olduğu gibi kuvvetler o zamanda kâH gelmiyerektir. 
Bfıyılk ılevlütler ara.smda ancak Rusya nm deniz vaziyeti Al - 
tnanyaiiinkfne müşabihtir. 

Çünkü: Katepals ve Çanakkaienin kolayca kapatılabilmesi 
bu devâsâ devletin deniz mürıakalatınm can damarlarını kes»>- 
lulir, Böyaz deniz nzerjııdeki deniz yoiııruın hu hususta ne 
kadar gayri kâfi nldujunu Hhan harbi sera halen göstermiş ve 
ticaretin yegâne kapısı olan uzak Vlâdivosiokun bu gûnkû 
siyasi vaziyetler karşısında hiç bir fa ide temin eılcmiyeceği 
tahmin oluna hilrr. Şu halde bugün bîr Itcarel ahlııkasının 
Dİslıelen çok tehdidi .altında bulunanlar ( Kara hudutlarrnın da 
kapatılmış bulunmasını daima ön şart koşarak) Hnmanya, 
Bulgaristan. Yug^vslavya, î^elifsian bazı istisnalarla Felemenk: 
deniz aşın kıt'aiarda yalnız Iran ve uzııiı sahiller ile (Irezi)ya 
hariç nlmak üzen» ufak Arnecİkau nıınhııriyetlon gibi 
salülli zayıf deniz kuvvetleridir. 
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Mnhtemdl ihttlâfların yuknnb arzedileıı mnhıasar ve sallıl 
tr.tkikınılan bile istikbalde İıer Ikaogı bir ticaret abluka^ımn ve 
bilhâ«t5a açlık ablukasının bilftmel nckndar mûşkni olacağı ve 
hu meMİeniij sevkıılcey^ bahsinde liaıtna biç birisi birbirine uy- 
mıynn fnnııM vakıalara tesadüf edilir. Müstakbel deniz har- 
hiıııİA zaferin kaaımlması için «Fl«l> lırr Dmlt>*ın iddia etliği 
yepAne düstur Imıada mevzun bahvılamaz. Ticaret ablukası 
meselcaı ne bakımdan letkık edilirM edilsin her hususi tesirin¬ 
den Şilphe ettirecek manialarld karşılanacaktır. 

Ün mûşknllerin, iktisadi tartla nta aynra rtaran itibare 
alUKİiğj /aman bûsbutOn arttığı görülüyor. Dir çok milletlerin 
o karşı k iktisat nizamianna doğru gittikleri dûşûıuıİûrse me > 
selA: Müttehit <ktvletler gibi memleketlerini tamamen ve Hıısya 
gibi memleketlerin de kısmen abUıkara ( ŞeHıellı) oldukları 
görülür. Mazı istisnalara (I‘etrol, bakır, pamuk) Romen, 
Fransa ve Itatlâ ( yiyecek bakımında ) İtalya ve Almanya bile 
20 sene evvelkinden daha müsait bir vaziy elledi Her. Ancak 
Ihmık Rrilanya ve her nekadar Japon deni/ine tamamen 
hâkim use de Japonya gibi aıialar üzerine müesses devletler 
harbin idamesi ve milletin la^sı İKikımından ileniz nakhyalmuı 
serbestısl ve binaenaleyh deniz yollarının açık bulunmasına 
muhtaç kılar. Rinaenıleyh hu lipvletler. bilâ istisna uzun kara 
hııdııllarına mnlik diğer ıL^nizci devletlere nazaıan. ticaret har¬ 
binden daha fazla mûtee.ssir olurlar. Amerikalı muharririn fi¬ 
kirleri iktı^ut bakmuiıdaıı lia tetkik edilirse müslakbel deniz 
harplerinde ticaret veya açlık ablııkasuun en mühim rolü oy¬ 
layacağı katıaatıııifı hır hayalden iberet olduğu görülür. 

Fabt X Rratt » m mıktle^inden doğrudan doğruya mev - 
zııumuza dahil olmamakla ber8İ>er alâkası doiayısİle zikre ça* 
yan bir nokta üzerimte durabiliriz. Müellif her ne kadar müt¬ 
tehit devletler hükümeti namına söz söylemiyor'^a da maknle- 
sının bahriye mektebi meı*muas(T»la intihar elrry^sİ mezkûr İıü- 
kürnatiıitf denirleıin s<^rhestisi a meffıuınuuun temelim tenkil ve 
hu mefhumu müdafaa etınf^k prensipUnnden ayrılmak üzere 
bulunduğuna dair hir fikir uyandırabilir. Ilaip «.‘^nasmıla de¬ 
niz ticaretine Lir dereceye kadar ha)'a( hakkı lemİD edebilecek 
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yegâne çare olan bu mefhumu Wilsonun 14 üncü maddesi 
arasında yerelmiş ve 1922de müttehit devletler hükümeti 
NVaşinglon kmıreransıiHİa bu hususu muvakkat olmakla beraber 
Ingıllereye karşı müdafaa elmiş idi. Şimdi ise Wa§ington hO- 
kümetuıİn de tngılterenın (Deniz en kuvvetli silâhı deniz ga¬ 
nimet hakkı) mefhumu etrafuıa çevirdiği kudsiyet jıerdesini 
kabul ettiği anlaşılıyor kı. bu günkü deniz silslılan karşısında 
Ingiliz ticareti: Amenkanınkinden çok fazla tehlikeye girmiş 
oluyor. Meselenin bılii belki bu noktadan mümkün olabilir 

Ingihzleriu ortaya koyduğu kayilMZ; şartsız deniz ganimet 
hakkı, yanı bütün bitaraf deniz ticaretinin de kontrol altına 
alınması ve tahbt edilmesi prensibinin, bilhassa ticaret hdrbinirı- 
<k sıkı surette tatbiki esnasında deniz kuvvetinin çok müessir 
silâhlardan bulunduğu şüphesizdir. Diğer taraftan ise deniz 
üzerinde böyle bir yağma hakkının mevcudiyeti ve buna karşı 
korunma mecburiyeti, devletlerin deniz kuvveti bakımından 
giriştikleri bu gı'ınkö silâhlanma yarışının en mühim sebebidir. 

Bundan dolayıdır ki 1929 da Ayandan ( Dorah ) in deniz 
ganimet hakkının ortadan katdınimasına matuf teklifi. Amerika 
âyanının mühim ekseriyeti ile kabul edilmiştir. Fabl bugün 
Ingiltere, bu bakımdan korunmağa icbar edilmiş bir vaziyettedir. 
Çünkü; hiçbir devlet İngiltere kadar deniz münakalâtına muhtaç 
değildir. Denizaltı gemisi ve deniz tayyaresinin bugünkü inkişafı 
ve çok muhataralı coğrafi vaziyeti karşısında Ingiltere deniz gani¬ 
met hakkından âtifadedeıı ziyade zarar görür. Deulz rabıtalarını 
bir dereceye kadar miMİafaa edebilmek için, mevcut hallf deniz 
kuvvetlerini iki misline çıbrlmak mecburiyetindedir. Ihı lıaki- 
bt bugün Ingilterede idrak edilmektedir ve bundan dolayıdır 
kı ( Sir Yuiian Corbelts )jn otoritesine dayanan telâkki tarzı¬ 
nın sarsılmağa başlaması artık mümkün değildir. Mevzııubahs 
mesele acaba ötekilerin de buna razı olup olmıyacağıdtr. 

- 8 - 

Kısaca hulâsa ediyorum: Deniz kuvveti lâkabile anılmağa 
lâyık İıer devletin donanma ve sevkuiceyş bakımından uygun 
A^ûbahrilere malikiyeli şarttır. 
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Dûnanmü. denize muhtaç bir milletin kılıç ve kalkan olarak 
ya bu hakimiyeti müdafaa etmeei veya, faik bir haama karşı, 
hiç olmazsa deniz hakimiyetinin düşman tarafından istimaline 
mâni olma» lâzımdır. Deniz hakimiyeti, deniz yoilanna haki** 
mıyettir. Milletin iaşesile harbin idamesi bu yollara muhtaç ise. 
deniz yollarına hakimiyet hayati bir eliemmiyet kesbeder. 

Düşman bu vaziyette olduğu takdirde deniz hakimiyeti zafer 
demektir. Deniz ticaret harbi dûşmaom hayıt membalanna 
karşı sevkniceyşl taarruz ve milli deniz menfaatleri o in koruo^ 
ma» bakımından eovkıılceyşl müdafaadır, Dugûnkû şekille ti*^ 
caret harbi; deniz ganimet lıakkı mefhumuna ballıdır. 

Ticaret harbinin en sıkı şekli ticaret ve açlık ablukasıdır. 
Düşmanın aç bırakılmasına matuf bir ticaret ablukası, aynen 
sıkı bir harp ablukası gibi, bugünkü deniz silâhlan karşısında 
o derece zayiatı muciptir ki müteşebbis bir lıasroa kar^ hemen 
gayrı kabili latbik telâkki edilebilir. 

Milletler cemiyeti misakı mucibince muhtemel bir Sanksiyon 
ablukası her nekadar bir istisna teşkil etmekte ise de, bugün 
cemiyete dahil olmıyan denizci devletlerin noktai nazarı da 
alınmak mecburiyeti hâsıl olacaktır, (jihan harbinde tatbik edi¬ 
len ve harp ve ticaret ablukasını İçine alan uzak abluka bile, 
pek fazla malzemeyi mucip olması ve müdafaa tertibatının çok 
terakki elmiş bulunması dolayısile istisnai hallerde mümkün 
olup uzun sahillere malik veya kart hudutları açık dt^maolara 
karşı tesirsizdir. Müessir olması istenilen bir ablukanın On şartı, 
abluka edilecek sahiller yakiainde münasip üssüIhareke)ere ma¬ 
lik i yettir. Napotyorı ve Cihan harplerinde olduğu gibi bitaraf 
iktisadiyatın kontrol altına alınması ve muhariplerin harp he¬ 
defleri hizmetine koşulması hâdisesi de ancak bütün büyük dev¬ 
letlerin müşterek bereket etmesi suretile mümkün olabilecektir. 
Çünkü: kuvvetli bitaraf deniz devletlerini iradesi altına alabi¬ 
lecek hâkim ve tek bir deniz kuvveti kalmamıştır. Ingilterenin 
deniz siyaseti bakımından 1918denbeH tamamen değişmiş va¬ 
ziyeti buradan anlaşılır. 


Mos'udiye 

ve 

ItarİKirosıın 

Jlöbarek şehilloriııiıı büyük ve aziz rulılariDa ilıiiıar 



Yazan 
Om. T*1>. 

Veiibi Ziyu 

4];makkiile nuıiıarf.batında lııgfli/. deni^aUı 
fjennlerinin aldf^ı vazifi'ler ve balıriy^^- 
luizin bu j^eiDİlerİe mücadelesi 

4 914 senesinin son gönlerinde Türk ordusu Kafkas cep- 
^ haşinde Rusları pek fazla sıkişürma^a başlamış nldufuıı- 
dan buradaki Rus kumandam başkumandanlarından Türk hı3- 
cuiDİanm durdurabilmek için kuvvei imdadiye islem^ mec¬ 
bur kalmışü. O sıralarda Almanların Lehistan ye Galiçya 
cephelerbdeki bûyûk taarruz ve muvaffakiyetleri Rus ordulan 
başkumandanına bOtûn kuvvetlerim Varşovada yı^nfiaga icbar 
etttiğinden Kafkas cephesine kuvvet tefrikim imkânsız bıraktı. 
Ruslar ordumuzun yaptı|ı tazyiki tahfif için Lort Riçııerdeo 
Tûrklerin başka bir noktadan meş$ml edilmesini rica ettiler.. 
Bu rica Ingiltere hükümeti tarafından kabul edilerek donanma 
oOmayiş için boğaza sevkedildi. Bu nümayiş bilâhare taarruza 
ve dalıa sonraları da uzun müddet devam eden muharebeleri 
intaç etti. 

Makalaııiû mevzuu denizaltı gemilerinin bu muharebeler 
eanuında aldığı vazifelerle Marmaradaki derecei muvaffakiyet¬ 
leri ve Türk bahrlyesinin bu gemilerle mücadelesini İhtiva 
edeceğinden mııharebatm deniz ve kara cephelerindeki safahatı 
burada zikredilmiyecektir. 

Denizaltı gemilerinin harekâtına geçmeden evvel bunların 
iş görecekleri sahalar hakkında malûmat vermek faideden hali 
değildir. 

Ezminei kadimede Hellespont denilen ve bir çok askeri 
harekâta sahne olan Çanakkale boğazı Geliboludan Seddûlba- 
bire kadar müteaddit ivicaçlarla uzanır ve 33 mil tülündedir. 
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El) geniş yeri Erenköy istikametinde 4 mil, en dar yor» 
Çanakbls ile Kibdûlbahir arasında 7 gûminadır. Derinliği 19 
ile 57 kulaç arasında lahavvrti eder, dip ekseri yarlerde çamur 
ve bazı yerlerde de kumlu çamurla kabuklar Kara denizde 
ekseriyetle esen poyraz rûzgârile dökülen büyük nehirler bu 
denizin suyunu Marmara yolu ile bojjazdan Ege denizine taşır 
ve daimi bir akıntı husule getirir. Vasati sürati K5 mi) olan 
bu akıntı sert poyrazlarda 3 mile kadar çıktığı gibi kale 
önünde 4.5 mili bulur, bu akıutınıu altında mukabil tahtanı 
bir akınt) daha mevcuuUur ki bunun sürati satıhtaki iie bera¬ 
ber şiddetlenir ve hafifler ve 0.5 mili bulur. Ekseriyetle 1^ 
kulaç derinliğinde tesadüf edilen bu akıntının altındaki sular 
satıh akıntısile beraber akmaktadırlar. 

Marmara daniy Geliboludan tstanbtıla kadar 110 mil tu¬ 
lünde ve Silivri ile Kurşunlu arasında 40 mil arzında küçük, 
bir deniz ise de deriolijji 670 kulacı bulur. Bu denizde bir çok. 
küçük ve büyük adalar, körfezler, kovcuklar kanallar sıralan- 
mış olduğundan deiiizaltı gemilerine melce olacak hayli tenha 
mahaller vardır, üu sularda hava daima mutedildir, Yazııv 
umumiyetle şimal rûzpârlan eser ve bu rüzgâr geceleri hafif¬ 
ler. yağmur yazın az bahar ve kışın mebzul olup kış mevsimi 
günlerle devam eden kalın lodoslar yapar, rüzgâr şimalden es¬ 
liği takdirde soğuklar fazlalaşır ve kar getirir. 

Boğazın tahkimatı: 

Methal tabyalarda: 20 adet 15 ilâ 28 .«/m lik 
Dahili tabyalarda : 78 adet 15 ilâ 35.5 s/m lik 
Üardanos ve Kepezde: ? adet 7,5 ilâ 15 s/m hk 
Seferberlik bidayetinde yukarki vaziyetle bulunau istihkâm a t 
düşman donanma5jmQ boğazı forsaya başladığı 19-Şubat-91S 
Urihlne kadar tahkim edildi. Yapılan takviye, methal istib- 
kâmlanrıı sukut ettirdikten sonra boğaza girecek düşman gemi¬ 
leri dahili tabyaların menzillerine girmedeiî uzun çaplı toplan 
ile bunları susturmağa çalışacağından buna meydan vermemek 
için Karanlık limaımı her iki sahiline 8 adet 15 s/m Lik obüs 
batarya vazolundu. Tekmil vesaitten istifade edilerek 9 maya 
hatlı tesis edildi. N’araazgâh sahiline bir torpito kovam tabiye 
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edildi. Mevcut iki ışıldağa 8 dane daha ilâve edildi. Düşman 
tayyarelerine ateş etmek ve bazen de düşmanı iğfal maksadile 
sahte bataryalar muhtelif mevzilere vaz'olundu. Mayn hatlarını 
tarama gemilerine karşı muhafaza etmek için Turguttan çıka¬ 
rılan 4 adet 8.8 lik ve Barharoslan çıkarılan 3 adet 10,5 luk 
Soğanlı dereye. Mes'udiyeden çıkarılan 3 a ilet 15 lık Baykuş 
tepe eteğine. Mu in i zaferden çıkarılan 4 adet 7.5 hık ile Ertuğrul 
yatından çıkarılan 4 adet 5.7 lik Mes’udiye bataryasının 100 
metre şarkına, Berkısalvetten çıkarılan 6 adet 5,7 lik Anadolu 
sahilinde Ak yarlara, Asarıtevfıkten ve Mııinizaferden çıkarıl¬ 
mış 5 adet 15 lik Dardanos mevkiine lıbiye edilmişlerdi. 

Bu toplardan başka Mes’udiye zırhlısı müstahkem mevki 
emrine verildi merkez grupıınun ateşine yardım maksadile 
Sansığlar koyuna baştan ve kıçtan demirlendi. Barbaros ve 
Turgut zırhlıları Nara ile Mayd^ arasında seyir halinde bu¬ 
lundurularak boğaz müdâfaasına İştirak ettirildi. 

1914 senesinin son ayı amiral Karden Dedeağaç limaniİe 
îzmir körfezini ve boğazı sıkı bir abluka tilında bulunduru¬ 
yor, buralardan memleketimize harp kaçağı girmemesine çalı¬ 
şıyordu. Emrinde, su üstü gemilerinden başka B. 11. B. 10, 
B. 9, Jüh Safir. Maryot isminde altı denizaltı gemisi vardı. 
Ingiliz denizaltı gemileri kumandanı bulunan H. Pavnol ile 
filotillâ komodoru S. P, B. Kot mevcut denizaltı gemilerile 
boğaza girilip girilemiyeceği hakkında tetkikatta bulundular ve 
neticede bir teşebbüs yapılmasına karar vererek amitaidan 
müsaade tstih.sal etliler. 

Yüzbaşı N. D. Halburok kumantbsuıda bulunan B. 11 botu 
bu tecrübe seferi için hazırlandı. Malzemesini ikmal ve tor- 
pito(arını regüleedip kovana sürdükten sonra 13 - Birincikânıın- 
914 .şahabı erkenden boğaz Önünde bulunmak üzere limandan 
çıktı, alaca karanlıkta Ik^z fıaricine vâsıl oldu ve fecirle 
beraber daldı. Bütün gayretlerine rağmen Türk gözcüleri bu 
denizaltı gemisini görememişti. İhı tarihlerde Erenköy açıkla¬ 
ra uda ki mayn maniası henüz yapılmamış bulunciiığımdan deniz¬ 
altı gemisi Dardanos istikametlerinde başlıyan 5 mayn hattının 
alUmbıı geçmeğe mecbur kalmıştı. O gıuı hava bir denizaltı 
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gemisi hücumuna müsait bulunuyordu. B. U. 905 senesinde 
inşa adi İm i) 313 tonluk 2 kovanla mûcehhes kûçûk btr deniz* 
altı gemisi idr. Kuvvetli akıntıya raj^en 4 .saat mütemadiyen 
sualtında seyretmiş ve t>eş mayn haltını geçtikten sonra perin* 
kop umkıına çıkarak bıılnndutu mevkii tayın etmek istemişti. 
Ufku tarassut ederken sancak tarafımla Mes’udiyeyi gr^rdû. 
Bu «ıım için bir nimeltr, hemen hücuma kalklı ve 800 yar* 
dadan torpİta^ıınıı attı ve derhal takipten ve M es'udi yen in 
şiddetli top ateşinden kurlıılmak için derin umka İimÜ. Torpito 
demirli bulunan bir gemiye baş hücumu İle attldıijından isabet 
etmeiTiesine imkân yoktu. Eski zırhlı aldı^ yaradan derlıal 
batmış bir çok zabit ve efradımız şehit olmuştu. 

Ilaiburok hemen avdet seyrine kıaşlamışlı. Yolda pusulası 
anza g^terdiginden hesapla seyrelmek ıncbııriyetrmie kaldı ve 
bir çok müşkülâtı yenerek Ü5sûl}urekeaine varmağa muvatfak 
oldu. Muvaffakiyetinden dolayı takdir ve Viktorya Kros mşaııile 
taltif edildi. 

Bu vak'a bize de düşman denizaltı gemilerinin NUrmaraya 
gelebileceklerin t ispat ettirdiğinden Marmara denizinde bu 1 »ot¬ 
ları tarassut için teşkilât vûcude getirildi. Bûtûıı memnrİDİ ma- 
halJjyeye. jandarma merkezieme, hcarel gemilerine bu g^^mı- 
terin eşkâli, periskopları ve bunlara karşı nasıl tıaraket edileceği 
lıâkkınJa talimat gönderildi. 

Barbaros ve Turgut zırhlıları düşman gemilerinin lıogazı 
zorlamadı ihtimali dolayısıle müsLıhkem mevki tarafından do» 
nanmadan talep edilmiş ve bu gemiler <İûnaDmadan ayrılarak 
(.lanakkaleye günıleril inişli. I hışma n den izahı gemiler miıı Ik>- 
gazdau g>‘çme.sİ ihtimali hu gemileri bûtûıı gıın seyir halinde 
bulııiKİurmage m er hur ettı^uıden ancak geceleri demrriıyebılı* 
yorlardt, 

Mes'udiyenin torpitolanması üzerine amiral Karden Ingıl- 
tereJeıı en yeni bir kaç denizaltı gemisi gönderilmesini talep 
elti. .Maksadı bu gemilerle (•^Unbula ve Ih)|aziçin6 sokulmak 
ve Türk fıarp gemilerini birer birer imlıa ve Gelibolu ştbibce- 
zi resine yapılacak nakliyatı askeri ye yi menetmekti. Alman açık 


deniz donaıımaMtıın Ingiltere sahillerine yaptıklan akınlar dola¬ 
yı sil e amiralin bu arzusu yen ne getirilemedi. 

Mart 915 te Turgut ve Barbaros zırhlıları düşman gemi* 
ieriim aşırma atış yapıyorlardı. Zırhlılar bu vazifeleri muvaf* 
fakıyelle başaıahitniHİen için demirlemek mecburiyetinde İdiler 
kı denizaltı gemilerine çok güzel bir hedef teşkil ediyorlardı. 
Bu gemilerin ekseriyetle aldanan gö7X'ülen yanlış tahminler do¬ 
lay »sile günlükleri köpükleri, leşleri, eşya parçalarını periskop 
diye haber veriyorlar ve zırhlılara boşuna mermi sarfet(iriyor* 
Urdı. Bu lıâdispler üzerine Nıırülbaİur ve Aydınreis goml^t- 
la çile .\khmr sınıfı kûçûk lorpitobotiar iKi^az dahilinde deniz¬ 
altı gemilerine karşı mücadeleye memur edildiler. 

915 llkbalıannda istihkâmlar ûzanue yapılan hücumlarda 
amiral Kıınlen denızald gemilerini metlıalde k«^şif hu.susatında 
kııllaıııvtvrdıı Büyük 18 Mart taarruzundan evvel bu vazife 
E 15 e tevdi edilmişti. 17 .Mart sabahı Kd. Yzb. T. Brodi ku* 
mambsındâ bııhiDan bu gemi sabık Çanakkale konsolosu ihti¬ 
yat Yzb. I'almerin kılavuzluğu ile boğaza dahil olmak üzere 
Ibnamlan hareket eUİ. Fecirde Soğarılıdere hizalarında dalan 
E 15| boğazın tam ortasında seyre başladı, saat 06^00 da bot 
bir kaç defa dibi buldu ve bir aralık kulesi sudan dışarı çıktı, 
ve o ande istiiıkâmlahian açılan mölhiş bir ateş sağanağı 
içinde kaldı. Sularla ıdara eddemtyen gemi Dardanos hatarya- 
lanıun sıhdinde karaya oturdu. .Kbhu mermiler kuleyi ve 
akumûlât'ir İmiaryahnnı parçalamış sû^‘ari ile bırhktealtl nefer 
maktül ve diğer mürıdteKıt esir olmuşlardı. Gomİnın tarafı¬ 
mızdan yûz<lürülmı*sınB çalışılmak üzere iken. Kd. Yzb. Ho- 
ben<()iı kumandasın (ki ki toıpıto tanıyan iki donanma Mımbotu 
tarafından ertesi gece hücuma uğradı ve torpiloiandı. 

E 15 ın zivai Ingiliz donanmasında büyük bir teessüre bâdi 
oldu. Amiral bir iLıha deni&dlı gemilerinin böyle tehlikeli 
İştere girmemeleri için emir verdi. 19 nisanda boğazda deniz¬ 
altı gemisi görüldüğü lıaberı bataryalara bir çok mermi sarf 
ettirdi. Ihkikalte ise bütün düşman denizaltı gemileri Mon- 
drosta bultınuyorlardı. 
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Nisan 9t5tfl amii'al Dorobek emriıide. 8 In^nlİz 4 Fransız 
ki ceman 12 ıleniultı vartlı. Hu lî'^mıler boj^zılan 

(Tepmek ^fa^ma^aya <iahit olmak ve Almanların Şimal detıizrnde 
ve Hahrisefitıe ya{iUkiarı gibi ticaret rnulıarelM^leri yapmak ve 
ÇanakkaİKye yapmakla olduğumuz iıakhy;ıtı iz’aç ve sekteye 
ufalmak istiyorlardı. fW kumandanları bırbirlenle müsabaka 
mrCftMiıe amıraldai) te^bbûse rmısaada rçİn rica edıyorlanlı. 

25 Nisan 915 b* karaya ılıraç ışinm haşladıiJı ^ıın bo^z 
mûd'ulafaasıııa iştirak edecek Türk zırlıhlanna hiVum etmek 
ve oradan da Marmara ya j^ı^rük nakliye ı?emılerıiıi batırmak 
Özere A Fi) 2 .Avustralya deuualtı {lermsi mûsat<le istihsal ede¬ 
bi İdr binbaşı Sloker kıımaııdasuıdı ol.ııı bil ı:emj hamızla 
beraber lıarekete gece karanUiInnrlan istifade ederek iVf 

kuldu, sabahın alaca karaniıimda top<;nlânmız tararın<{an gö¬ 
rülerek üzerine ate^ açıldı de .süratle dalarak mermi yağ- 
murunıİankurtuimajhı ınuntrak oldu. Ikarin sularda seyir yaparak 
ıçerig^rnegeçalısjyiirdn. Maynmanmlarından geçerken 
bir kaç defa aû'irhk balatfannın l>onjasına sûrfdıirıgunfı işitti. 
Topçularımızdan korkuıgnrni'in periskop umkuna çıkamıyor 
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olura kalka ilerliyordu. ı^nakkaie istikametlerine gelince pe¬ 
riskop umkuna çıkmağa karar verdi ve ağır ağır yükselerek 
etrafı tarassut etti. Çok uzakta gr>rdûgn bir gambota torpito- 
sıınu attı ise de isabet ettiremedi ve torpiiolar tarafından takip 
edilmek korkıısile tekrar derin uınklara inerek yoluna devama 
başladı. Bu seyir esnasında bİr kaç defa dibi bulmuş va ken¬ 
disini çabuk kurtarabilmişti. Saat 8,30 da pek ziyade yoru¬ 
lan ve heyecan İçinde bulunan Sloker mürettebatı dinlendirmek 
ve karakol gemilerinin şüphelerinden kurtulmak için Anadolu 
sabilinıJe dibe oturdu ve gece saat 21 e. kadar dipte iştira* 
hat elti, (lece satlvt çıktı ve ha ta ry alarmı imlâ etti, tekrar da¬ 
larak Marmarayı doğru yol verdi. Saat 4 te Turgut zırh¬ 
lısına hücum elti, fakat zırhlıdan görüldüğünden şiddetli bİr 
ateşe manız kaldı ve liemen derin Milara daldı. Saat 9 da 
Marmaravâ dahil oldu. 27 nisanda I^arharoa zırhlısına hücum 
etti fakat muvaffak olamadı, ayni günde iki defa ila Turgut 
bu geminin hücumuna manız kaldı. 

29 * nisanda bir lorpıto ve 3 nakiiyeden mOrekkop bir kon¬ 
voya hücum ederek torpito allı lâkin isabete muvaffak olamadı, 
binbaşı Stoker denizaltı gemileri ile Ma rm a raya girmejte mu¬ 
vaffak olan ilk kumandan şerefini kazandı ise de seferi lama- 
mile mııvaffakıyetsiziikle geçmiş hiç bi r Türk gemisi batı rmafta 
muvaffak olamamıştı. 

Marmara da ki nakliyat bu zamana kadar serbestçe yapılı¬ 
yordu. Bir denizaltı gemisinin iıogazdan geçmeğe muvaffak 
olm»! İL 1 İU zırhlılara hücuma kalkışması hoğaz kumandanlı- 
^nı pek haklı olarak endişeye düşürdü. Birbirini takip ederek 
girecek düşman botlarım dalıa boğazın içinde yakalamak ve 
imha etmek için elinde kâfi karakol gemisi olmadığından do¬ 
nanmaya şu telgrafı çekli: 

< Boğazdan geçen düşman denizaltı gemileri nakliyatı aske¬ 
riye yi ve bitmelice bütün I»rekâtı askeriveyİ tehlikede bırakı¬ 
yorlar, bunların mevkileri Gelibolu ile İstanbul yoludur. Bun¬ 
larla mücadele için kâfi miktarda torpitobot göndermenizi 
ehemmiyetle rica ederim. 

Amiral Ozedom » 
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Ibnanma kıı inanılanı bu rica 0x6rina IVykişevket, rfayreti** 
vataniye ve kfıçOk torpitoI)otu bojhız kumandanlığı emrine 
gönderdi. Uilöhara bu knvvel l^eykten başka 8 büyOk ve 9 
kOçOk torpitobota gıkanlüı. YadİK^r sınıfı 4 mnbrip Isianbul 
ile Gelibolu, »Samsun sırufı i muhrip (teHbalu ile civar li- 
manlar araınmlaki nakliyatı himayeye, SulUmhisar ve Akhisar 
snnfı lorpıtabollar Nûra civarında ve iıoj^az dalıilinde taraS' 
suda, denizaltı gemisi bkıbino, aşırma alış yapan zırhlıları 
muhafazaya memur edildiler. Nakliyeleri fıeliboluya getiren 
muhriplere Istan bu la avdetlerinde rcfakailerinde 1k>ş gemi 
olmadıkı takdirde Marmara adalarını, körfezleri ve boğazları 
lahaiTi etınalen emri verildi. 

Bilâhare Başaljmaııı adasında denizaltı gemilerini takip içm 
bir ı^ssûliıareke lesı.s edilerek kûçûk lorpiiobollaria rüsumat 
idaresinin üç vapuru bu O&sfılhareke urnrine verildi. CiörüJen 
lüzum iızenoe zaman zaman bu üssOlhareke Marmara sdasm* 
daki Palatya limanına, Haydarpaşa ya ve tekrar Paşalimanma 
nakledildi. Marmara sahillerinde birçok tarassut postaları ika¬ 
me olundu ve bu j^laiar telefon ve telgrafla Gelibolu ve Is- 
larıbula lığlandı. Fazla miktarda bahrîye zabiti bulunmadığın¬ 
dan jandarma vo ordu yardı m ile vûoııde getirilen bu tarassut 
postalan Marmara adasında bulunan 5 deniz zabiti ile 14 deniz 
neferinden mûıekkep merkez grup una mıde^iiidi. Bu postalar¬ 
dan gelen rapoılar Ozerind donanma ve bngaz enırimie bulu¬ 
nan boş tnrpılular lıcmen o mevkie gönderilerek taharri yapılı¬ 
yordu. ih'du mensubuııudeıı müte.şekkıl fioMalar Alman ve Im 
gıhz bolhınuı farkedemiyorlar, oksoriyotle aldamyorlûr ve bawn 
(Ja yanlış balıerler vererek turpitolan beyimde yere yoruyorlardı 

26 - lik'iııda Sııltaubİsar lorpilobotunun himayesinde Lstan- 
buldan Çruıakkaleye gelen içi asker dolu 38 numaralı Şirket 
vapuru t\E 2 Avustralya ılenızaltı gurnisinin luırıımuna manız 
kaldı. Periskop sürülür sürülmez lorpilo gözcüleri la rafın dan 
görüldüğündün vapur ha borda r ftlilmiş ve alılan lornito vapu¬ 
run güzel bir manevrası ile savuşturulmuş ve Sullanbisann 
muşa ileme etmek üzere yaptığı manevra üzerine denizaltı gemisi 
derinlere inmiş vc büıuımu tekrar etmemiştir. 

29 nisana kadar Maydos ile ^luakkalrt arasında denizaltı 
gemisi gözciliyeu Su İlan hisar vazifesini başka bir torpiloya bı- 
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rakarak 30 nl.^iıda tstaidnda harekeletti. Alıhğı emirde doğru 
bir yol takip etmiyerek mevnıuliyeti ilıbar edilen düşman deniz¬ 
altı gemİMni Kniek ve Pajalimanı d varında aı ayacaktı. Kara* 
burun hizalarında iken Murmara^adası mn şima l cibetındup. 
nzak mesafede Ali) 2 Sııltanbîsar vardabandıralannıu güzüne 
ilişti. Torpitolıot derhal istikametini değiştirerek hücuma kalktı. 
Saat 8,20 de lorpitobot küçük topu ile aleşo başladı. Saat 8,40 ta 
düşmım 2000 metre mesafaile peri-skopu sürdü. Torpılobol der¬ 
hal periskopa ateş açtı. Pens kopun ikinci sürülüşünde düşman 
torpilosunu atmıştı. (>üa>l bir manevra ilo tehlike atlatıldı. İkinci 
torpito çok uzaklan geçti. Saat 9,45 te l)otun kulesi su üzerine 
çıktı, tekrar lialds. Aldığı isabetlerden sualtında ka lamı yan bot 
bir kaç defa kulesini çıkarıp tekrar daldıktan sonra nihayet tes¬ 
lim oidu. 3 zabit ve 29 nefer esir alındı. Ve AE 2 batınldı. 

Bn denizaltı gemisi 1914 senesinde inşa edikmiş 800 tonluk 
yeni bir bot olup Avustralya bahriyesine mensuplu. Macerası 
5 gün sürebilmiş ve bu müddet zarfında Turgut ve Barbnrosla 
naklıyelere, şirket vapurlarına İmcıımlar yapmış fakat hiç bir 
muvaffakiyet kazanamamış ve nihayet 97 tonluk Sultanliisann 
kurbanı olmuştur. 

Amiral I^orobek boğazı muvaffakiyetle geçen hu gemiden 
bir Türk gambotunu batırdığı Imberini ( hakikat değildi ) se¬ 
vinçle aldıktan sonra E 14 denizaltı gemisine de Çanakkaleye 
yapılan nakliyatı men için Marmaraya girmesi emrini vermiş 
ve AE 2 ilin diğer muvaffakiyetlerine intizar etmiş bir haber 
alamayınca Minerva knıruvazörüııü Muarız körfezine İrtibat 
temini için göndermişti. Oıınlerle verdiği işaıellere cevap ola- 
mıy.ın kruvazör botun zayi olduğuna kanaat gelirdlğini amirala 
rapur etmeğe mecbur kaldı. 

Kıdemli yüzbaşı Boyl kumandastıuia bulunan E 14. !7 ni¬ 
san gece yansından sonra su üstünde boğaza dahil oldu. Mak¬ 
sadı torpil liatlarına kadar su üstünde gitmek burada dalarak 
gün doğduktan sonra karakol yapan Türk gemilerine hücum 
etmekti. Fakat Kaptan Boy) Soğarıdere ışıldağının lııızmesl 
içinde kalıverince derhal dalmış ve top ateşlerinden güç kurtul¬ 
muştu. Mayn hatlarını geçtikten soni'a yine satha çıkan E 14 
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bûyûk bir cesar^elle bo^7. dahilinde su Clstö seyri yapmış Ça¬ 
nakkale ve Sfın civarında hıılunan karakol gemilerine h^cum 
için dalmışı ı. NAra istikamollerinde bir gambolumu?.a attığı 
torpito isabet etmemiş ve bu gambotun mennilerile periskopu¬ 
nun bir tanesi ortasından kınlnnştı. İkinci bir denizaltı gemi¬ 
sinin Nâra civarında gr^ı^ılkmesi üzerine civarda bulunan torpİ- 
tûbotlar teşkilât alarak l>ogaz dahilini taharriye başladılar. 
Kaptan Boyl bn gemilerin pervane gOrnl idlerini her Ura İlan 
duyduğundan aatlı? çıkamamış bataryaları da boşaldığından 
çok müşkül vaziyette kalmıştı. 

Bu gemi 29'nisanda 3 destroyer ve iki nak)iyeden mürekkep 
bir konvoya hücum etti, fakat muvaffak olamadı. Torpito botlar 
Kaplan Ikıyla güz açtırtmıyorlar periskopunu nerede sürerse 
üzerine saldıran bir gemi gurûyordıı. 29- nisan gecesi iki de¬ 
nizaltı gemisi randevü noktalarında buluştular. AE 2 den ha¬ 


rekâtı hakkında mah mat alan E 14 ertesi gün buluşmak üzere 
ayrıldı ise de bir daiıa bu gemi ile birleşmesi mümkün olamadı. 
Çünkü AE 2 ertesi gfın Sııllanhisar tarafından hatınimıştı. 

I mayısta E 14 karakol ganıbotlanndan birisine hücuma 
karar verdi, attığı torpito gambotun dümen kırmasile kıçından 
geçti, ikinci bir gambota attığı torpito çok uzaktan farkedildi- 
gindeıı bundan da kurtulmak mıımküiı oldu. 10 mayısta Oay- 
reli ıValaniye 5000 tonluk Gı'ılcenıni ve Patmos vapurları 
refakatinde oldıiSu halde bir fırka askeri tslenlıuidan t^nak- 
kaieye getiriyordu. E 14 asker yüklü iki uaki iyeyi gürünce 



AB S pi bAiırta SıütubİMr tprpUobolu 

derhâl hücuma kalktı. Birinci torpito Patmos vapundan çok 
uzak geçmişti, ikinci torpito Grdcemalin pruvasına isabet 
ederek bir rahne açmış fakat gemiye bir teİılike vermemişti. 
Bu gemi askeri ve malzemei harbiyeyi çıkardıktan sonra ye¬ 
dekte Istanbuia götürülerek kısa bir zaman zarfında tamir edildi. 
Ve tekrar seferlerine devam elti. Uu denizaltı gemisi 13 ni¬ 
sanda gördüğü küçük bir vapura hücuma kalktı, fakat torpi- 
tosu daha kıymetli olduğundan sadece takip ile bunu karaya 
oturtmağı çalıştı, küçük geminin mürettebalı tüfekleri ile E 14 ü 
daldırmağa ve oradan uzaklaştırmağa muvaffak oldular. 17 
nisanda (orpilolarmın hemen kâsesini sarfetmiş bulunan de¬ 
nizaltı gemisi aldığı telsizle geriye çağırıldı. Boğazdaki kon- 
trola rağmen çıkmağa muvaffak oldu. Süvarisi a mı ra la verdiği 
raporda bilhassa topsıızluk yrızımden kaçırdığı fırsatları zikretti. 
Muvaffâkiyetlerinden dolayı terfi ve laltif edildi. 
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AE 2 ve E 14 denizaltı tremilennin Marmarada bıılnndıık- 
lan anlar ifiDeral Hamiltın Aiçjlepeyi almak için çelin laar* 
nızlanııj yapıyordu, Bir lıafia devam eden şiddetli mulıarebe- 
lerde Ingiiliz jeneralı daima karşısında Uze Tıiık kuvven bu¬ 
luyor, an uda ne hûrıunlan Türk azim ve resareli karşıcında 
kınlıyordu. I]amiltiu Maımaradaki denizaltı gemilerinin nak¬ 
liyatı lamamüe d urdu raca gum ve Terkler tavafından ceplmya 
yeni kuvvetler getirilmedikçe muvaffakiyetine iman ediyordu. 
Bu pemilor nakliyatı iz’ara muvaffak oldularsa da inrpilolan- 
nmızm grtz açdırmaz dikkat ve savletleri uakliyelerimizi dola- 
yıeile takviye kıtaatını ihraç iskelelerine kadar selâmetle isal 
ediyordu. 

18 mayısla ussûlbarekesine girmejte muvaffak olan K 14 ten 
boğazdaki mayii hatları, karakol gemilerinin mevkileri; nakli¬ 
yat yollan, ihraç iskeleleri hakkında malnmat alan E II de¬ 
nizaltı gemisi ayni gUnde boğaza hareket etti. BıHûn tehlikeli 
maniaları, karakul gemilerini, sahil i.stihkâmatmı mu valfa kıy etle 
aşan bu gemi 19 rnoyısU marmaraya dahil oldu. 

20 ve 21 mayısta g^rdûgû nakli yelere yanlarındaki torpilo- 
bollardan korkarak hücum edemedi. Mnrmaratun şark kısmına 
hareket etti. 22 mayısta boş bir yelkenli yakaladı, bunu bor¬ 
dasına alarak ııakl iyeleri aldatmak için beraberce seyrederek 
bir av aramakla meşgul oldu. Akşam üzeri yelkenliyi serbest 
bıraktı. Ve Oksiya adasında geceledi. 23 mayısta erkenden 
hareketle garba seyretti ve Bakırköy açıklarında bir duman 
gArdü. Gürdûgû gemi barut fabrikalarını muhafazaya memur 
F^elenkiderya isminde eski bir gambottu. 890 ton maimahre- 
cinda olup 1897 senesinde Kilde inşa olunmuştu. 2-7.5 Itık 
ve 4 -5.7 lik lop taşıyor aum( 14 mil yafiabiliyordıı. O gün¬ 
kü sert poyraz denizi beyaz kApûkierle doldurmuş periskopun 
izi gambot gözcüleri tarafından gürûimemişti. lyİ bir denizaltı 
gemisi kumandanı olan Nasmis uzak mesafeden hücum •zavi¬ 
yesini ve mesafeyi tahmin ederek periskopunu pek az kullan¬ 
mış ve Pelen ki deryayı gafil avlamıştı. AUı5ı lorpilo tam va- 
câttan İsabet etti ve gambotu batırdı. Top başında bulunan 
nöbetçiler torpito izini görür görmez ateşe başlamışlar ve E 


r. İT' Tivmen uamrav ımcuma geçti, t^okal 

12 



596 


334 numaralı Denia mecmuası 


AE 2 ve E 14 denisalb gemilerinin Marmarads bulunduk* 
lan anlar jeneral Hamiİtin Alçılepeyi almak için ÇHÛn taar* 
ruzlannı yapıyordu. Dir lıafla devam eden şiddetli muharebe 
lerde Ingiliz jeneraiı daima karşısında taze Türk kuvveti bu* 
luyor, aııudane hücumları Türk azim ve cesareti karşısında 
kınlıyordu. Hamiltin Marmaradaki denizaltı gemllefinin nak* 
liyatı ta ma m ile durduracağına ve Tûrkler tarafından ceplıeyO' 
yani kuvvetler getirilmedikçe muvaffakiyetine iman ediyordu. 
Bu gemiler nakliyatı iz’aca muvaffak oldularsa da lorpitolan* 
nmızın gdz açdırmaz dikkat ve savletleri uakliyeleHmai dola- 
yısile takviye kıtaatın] ihraç iskelelerine kadar selâmetle isal 
ediyordu. 

13 mayısta tlssûlharekesine girmece muvaffak olan E 14 len* 
boğazdaki m a yu hatları, karakol gemilerinin mevkileri; nakli¬ 
yat yollan, İhraç iskeleleri hakkında ma 10mat alan E II de* 
niza iti gemisi ayni gfıode boğaza hareket etti. Bûtûn te İtli kel i 
maniaları, karakol gemilerini, sahil isuhk&matını muvaffakiyeti* 
aşan bu gemi 19 mayısta marmaraya dahil oldu. 

20 ve 21 mayısta gördüğü nakiiyelere yanlarındaki lorpitc^ 
botlardan korkarak hücum edemedi. Marmaramn şark kısmına 
hareket etti. 22 mayısla boş bir yelkenli yakaladı, bunu bor¬ 
dasına alarak nakli yeleri aldatmak için beraberce seyrederek 
bir av aramakla meşgul oldu. Akşam üzeri yelkenliyi serbest 
bıraktı. Ve Oksiya adasında geceledi. 23 mayısta erkenden 
liareketle garba seyretti ve Bakırköy açıklarında bir duman 
gördü. Gördûfû gemi barut fabrikalantn mıılıatazaya memur 
Peleukiderya isminde eski bir gambottu. 890 ton maimahra* 
cinde olup 1397 senesinde Kilde inşa olunmuştu. 2-7.5 luk 
ve 4 - 5.7 lik lop taşıyor azami 14 mil yapabiliyortfu. O gOn- 
kû sert poyraz denizi beyaz köpüklerle doldurmuş periskopun 
izi gambot gözcüleri tarafından görülmemişti, iyi bir denizaltı 
gemisi kumandanı olan Nasmis uzak mesafeden hücum 'Zavi¬ 
yesini ve mesafeyi tahmin ederek periskopunu pek az kul lan¬ 
mış ve Peleokideryayı gafil avlamıştı. Attığı lorpito tam va¬ 
sattan isabet etti ve pmbolu batıcı. Top başında bulunalı 
nöbetçiler lorpito izini görür görmez ateşe başlamışlar ve E 
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II re isabetler (emin etmişlerdir. Geminin demirli olması (or* 
pil odan kakmak im k Anını vermemiş ısa de kahraman mürette¬ 
bat dalgalar top knndaklanna çıkıncıya kadar ateşe devam 
etmiş re denİ 2 âltı gemisini bir periskopundan mahrum etmiş¬ 
lerdi. 

24 mayısla lek periskopu ila garba doğru seyreden K 11 
300 ton hık Nftra ismindeki vapura tesadüf elti. Yolsuz bir 
gemi olan Nâra denizaltı gemisinin dnünden kaçamamış ve 
onunla muaademâ etmek imkânını da bulamamıştı. Su üstünde 
hiicam vaziyeti alan E i 1 açtığı tüfek ateşi ile vapuru tevkif 
ve taharri etmişti. Hamulesi Çanakkaleye ubiye edilmek üzere 
Yavuzdan çıkarılmış 15 lık bir lop İle 250 adet 15 lik ve 350 
adet 8.8 lik mermi idi. Gemi derhal berhava edildi, lliraz 
^ra dumanım göıdû^ bir nakliyeyi takibe başladı, nakliye 
mürnkûrı olan sürati vererek Tekirdağ iskelesine yanaştı. E II 
'lalarak hücuma geçti allığı torpile gemiyi yaraladı, denizaltı 
gemiai sahilden açılan tüfek ateşi ile uzaklaştırıldı. E 11 bura¬ 
dan uzaklaşır uzaklaşmaz dikenli tel yüklü bir gemiye tasaduf 
elti. Bu gemi derhal lienizaliı gemisine bindirmeğe teşebbüs 
etmiş ve bilâhare süratle baştankara ederek hamulesmi mahv 
olmaktan kurtarmıştı. 

25 mayısta tstanbula hareket etti ve zevalden sonra kaptan 
Nasmisin kendi tabinle «İstanbul içine dalmış » bulunuyordu. 
Ogım bir fırka askerimiz Çanakkaleye sevkedilmek üzere Ga¬ 
lata nhümmdan gemilere irkâp edilmekte idi. R 11 çok fena 
bir zamanda bu gemileri ^kalamışü. Bunların bir kısmı 
hıncahınç askerle dolmuş bir kısmı da hezûz dolmakta idi. 
Büyük bir rasaret sahibi olan kumandan liman içine kadar 
sokularak bu gemilere İki lorpilo almağa muvaffak olmuştu, 
.\tilan torfûtotardan biri Tophane nblıiDina diğeri de 3359 
tonluk İstanbul vapurnmın bordasındaki bir mavnaya çarpmış 
ve na kİ iyelere birşey olmamıştı. Bu vak’a üzerine asker va¬ 
purdan çıkarılmış Wradan Çanakkaleye sevkedilmiştı. 

27 raavısta gece vansı Istanbula yaklaşmakla iken Barba¬ 
ros Havretlin zırhlısına tesadüf etti. Muvaffakiyetlerini bununla 
bitirmâ isthen E 11 hemen dalarak hücuma ge$ü. Fakat 
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zırhhyı emniyete alan torpılobotlar Urafımian çijıtenmekleu 
korktu ve hücumdan vazgeçti. 

E 11 28 mayıMa bir torpflomnznn refakatinde bulunan 4 
nakliyftlen mürekkep bir konvoya lesadOf etli. Allıjı lorpiV» 
Bandırma vapuruna lesadûf etti. Ve geminin bulmakla oldııju 
afkorlerden 250 kişi şahit oldu ve mûtebaklei diğer gemiler 
tarafından kurlarıldj. Bu vapurun parktlo 7(X)0 adet sabra 
mermisi de Myi olmuştu. Torpıtonun devamü takibi .sayesinde 
diğer ûç nakliye hûrumdan kurtuldu ve vılâmetle Cebb<ıluya 
vâMİ oldular. HOşman denizaltı gemilerinin Ma rinamda yap¬ 
tıkları insan zayiatı bu 250 neferden İbaret kalmıştır. Ayni 
günde Bandırmaya doğru seyretmekte olan bir vapura hûrum 
etti, ise de attığı torpito isabet etme^iı. 

31 mayısta Bandırmaya girdi. Limanda Istanbııla gAlûr* 
mek üzere arpa, sabun ve zeytinyağı yûkliyen Madien Hikmers 
Alman vapurunu bilâ ihbar torpilledi. Bu gemide asker ve 
levazımı harbiye namına hiç bir şey yoktu. Geminin yarası 
hafif olduğundan sahile baştan kara elme.si mümkün oldu. 

1 haziranda Yeşilkrty açıklannda 700 yaralıyı hâmil Uh 
Rikmers hastane gemisine hûrum etti ve attığı lurpılo lıeılefe 
isabet etmedi. Bu gemi beyaza boyanmış ve bordasımla kır» 
mui bop ile hilâl ve saiibiahmer işaretleri ve d ire kİ erinde 
de hilAİiahmer bayrakları bulunuyordu. Bu vak*a ûzennı^ 
hükümet Ingiliz deiıizaltı gemilerinin lahi mukavelesini ihlâl 
etmekte olduk lannı protesto etmekte gecikmedi ve büyük ka¬ 
rargâhı umumide hasbhane gem il eri inle Amerika .sahbıahmer 
mensuplanmıı birlikte seyahat etmelerini teklif etli. Fakat bu 
teklif kabul edilmedi. 

2 hazıraiMla tstaııbııldan t^nakkaleye gitmekle hıilunan 
bir vapuru lıalırmafa muvaffak dan E II ayni günde diğer 
bir vapura attığı torpitoyu isabet ettiremedi. Ertesi gûuû iki 
torpıhdıoi refakatimle bulunan hır koııvova hücum elli. Peris- 
kop torpılobotlar tarafından pnnıldiiğı'ımlen yapılan manevra ile 
tehlike atlatıldı. Denizaltı gemisi hücumu tekrarlıya ma dı de- 
fUilere inerek kafilenin ıızaklaşma.sını bekledi Müteakip gıinler 
hep lorpıiobollardaıı kaı;mskb geçügiııdeiı nakliyelere hncum 
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Mİemadi ve 7 haziraı.ıU avdele başindı Nlfra rivannda 1>0| 
bir nakliyeyi torpilledikten sonra bnCan ajmak ııeere su aiü 
seyrine devam elti. ; 

Çanakkale, ile Kilidülbahir arasında bir mayn ağırlık teli 
boa UkıImHi. Tam fslihkâmlann önünde satlıa çıkıp bu teh¬ 
likeyi bertaraf etmeğe imkân göremiyen Nasmis yoluna deva¬ 
ma karar veHi ve boğaz haririne kadar bu maym beraterce 
sürükledi. Ikığaz'lan çıkar çıkmaz bol kıç üstü satıhta kalmak 
surtilile başlandırıldı ve yapılan kuvvetli tornistan manevraları 
İla mavn baştan sıvnldı ve tehlike allatıldı. 

Marmara dahilinde en çok muvaffakiyet kazanan h 11 
macerasını itidali dem. sürati intikâl ve cesaretle bitirmiş olu- 
vordu. B.ı (»minin sflrarisi de difierlen pıbı Vıktorya Kros 
nijanile taltif edildi ve amiralin Ukdirlennı kaindi. 

Boğazdaki müteaddit mayn hatlanna ve «hdctekı ışıl^k ve 
seri ateşli bahri ve loplarına rağmen diişman denızalt ^mılerının 
Marmamva Reçmefe muvaffak olmalar. Marmar.dak. naklı^ü 
rofışkül bir hale gotirmiş ve döşmana â;ırma »tış ya^n "r" ! 
için de tehlike baş Rtet.rmişti Donanma kuTnandanl.^ e mdeki 
tekmil torpitulann, denir, yollar, ile irkâp ve .hmç ,skelelerm,n 
omnivP. ve selametine ve a.rhhlan 

pibi Bahrive n»-.areti de b,Mûn (tambol ve 7*^^ 

Ramiler ile ■ möradeleye iştirak ed,yordu. ^ 
mütemadi bir surette yıpranmasın, müç eUıfimden do^mna 
kı.mandanheı bofa» hir ıS ttenlmesını ve bu ' 5 ^n 

deriizalu gemilerinin aşmalarının ^ 

«tll Ağın imali vc akıntılı «hava tesbıtı çok müşkül hır 
ameliyfolmasına rağmen Pahrive nezareti bu ı^ 
emmlii. ts.anbu! tersanesi «^b 'rS 
lıalatlarl. maniavı vûrııde cetirdı, 
tecrübeler yaparak akıntıya karş, bu a&ın larr.ı 
laştmldıkL-ınsnnra mani. Çaııakkaleye Röndenid. « ^ Pf 
riidi. 3 veva 4 mil sflralle daimi bir ^'‘"’t.da ta-nam,^ e k. ma 
zetne ile mevdan. Relirilen bu .afin tesb.tı ^7^ ^f 
mehareti idi ki keyfiyet boftarda ve -k.»enm»da bulunan Alman 
amirallan tarafından son derece takdir edildi. 
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ikinci bir letbîr olmak üzere de nakliyatı askerive mfımkûn 
olduğu kadar bûyıık ııakliyeler yerine romork.-rler vedeitin.le 
manialar re Şırketılıa>Tiye ve Hali^ vapurları ile vapıimapa 
taşlanıldı. Az su çeken bu tekneler (orpito isabetindin kıırln- 

o*”akn' '‘'*''''81 zayi edilmemiş 

Marmarada bûtıin fenerler soııdıln'ılmûş ve şehirler fazla 
ışık u6a[orrnekten menedilmiş oldııfıından sevrüsefer mûşkiil- 
!tami}tı Ilaiıç ve llngaziçinde vapurlarını pek mükemmel 
İdare eden kaptanlar denize çıkınra aremı olmuşlardı. Malû¬ 
matı meslekıyelerı fenersiz denizlenie sefer vapmaga elverdi 
olmaılıgınıian Italınye nezareti bu pemikra birer bahriye zabiti 
kaptın vermişti. Kk.serısiııin pusulaları bozuk olan bu pemilerle 
■ienu zabıtları nakliyatı idame etmeğe muvaf&k oldular. 

10 haziranda binbaşı boyl E 14 ile ikinci defa Marmara- 
ya girmeğe muvaffak oldu. (I pn„ skjama dognı bir velkenli 
yakaladı hamulesinin ordııva ait malzeme oldııfımıı günmce 

mlml?*™ı 'lİ"' İten'^'rmaya girip irkftp ya¬ 

pılmakla olan bir ııakhyeyı ve d-M mavnayı batırdı. *Avın 

yirmisine kadar lorpitolanmızııı refakatinde müteaddit kon - 

vny ara ie.wdûf elli i&e de hûctıma cesaret edemedi. 

19 haziranda brnla^ı Jieryw kıımandafinda bıılıman E 12 

denıza II gemisi ik bogazdsa» gevmece muvaffak olmuşiu. Ikı 

drniMİtı getmsı 2I haziran akşamı randevtılannda birleştiler 

'e hareket planlarını tanzim eltiler. Hı, plan mucibince K 12 

Marmaraıııtı şarkimi. E 14 ı.-arbında ırrayi tarekât eıl^teklerdi. 

kaldıklarını ve süratle mühimmat yelistirilme.ıni donanma kıı- 

cı‘‘; I’^ykisevkel Yavuzdan 

aldı^J50 (15 Vm lık) ye 73 adet 8.8 lik mermiyi Çatakkale- 
ye gütûrmek üzere IsUnbııldan hareket elli, Yolda bir deniz- 

'‘‘‘İd» î» Je b'* hücum m.ıvaf- 

takı yeli e netıcelenmed*. 

24 haziranda El2Mtıdanyâ kürfezindeyedeihuteb.^ mavna 

silîtaız V Tl' Gemiler 

silâhsız ve mürettebatı da s,v,| -ddugıuıdan Rervos bit. endişe 
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vapurlara yaklaştı ve ikinci kaptanı ile bir kaç askere pemiyi 
muayene için emir verdi. liaş bodoslaması gemilerin bordasına 
peim’işlı ki bir peroicı deniallı gemisinin güvertesine bir bomba 
allı, fakat bomba infilâk etmediğinden bir te.sır hlsıl etmedi. 

ramide gizlenmiş bulunan silâhldar tüfek ateşine başladı* 
larsa .la denizaltı gemisi son yolla tornistan ederek bunların 
tesirinden uzağa çekildi E 12 nin ufak topu bunlara ateş açtı 
ve vapurlardan birisini ve iki yelkenliyi batırdı. Bu kısa mıı- 
hareie esnasında diğer vapurlar son yolla kaçarak sahildeki 
bir topun himavesine pirdiler. Sancak makinesinde arıza çık¬ 
tığından E 12 İek makinesi ile tzmit körfezine doğru seyre 
başladı. Tesadüf ellijı bir vapur daha yollu olduğundan takip¬ 
ten kurtuldu. Bu vapuru takip eılerken E 14 e ıes.ıdûf elti, 
ve raakiue.ıı.dekı anzayı lule için Imrozdan veri en avdet 
emrini aldı ve boğaza doğru yoluna devam elli. Müşkülâtla 
Mazı geçerek 28 haziranda Kefalo hınanıtia girebildi. 

17 liaziraıırta E 14 randevu nokusında E 7 ile bu uçup 
ıiBİünıalım söyledikten sonra bilâ iıâdise .Marmarayı terkede- 
rek ûssûllıarekesine varmağa muvaffak oldu. 

E 7 28 hazıraiııla üssûlhareke-sinden kalktı. L 12 den boğaz, 
karakol’gemileri ve M.rraaradaki takibat bakkınd. iyice ma¬ 
lûmat almıştı. Boğazı bılâ hâdise geçti ve Ma.maraya dahil 
oldu, buruda lektnıl mûreııetat dizanteri iıastalıpına yakalan¬ 
mışlardı. K^k azimkâı hır zabıt olan lı,mandan Kcıkmyı, bır 
vaudai. efradı ledav ile uğraşırken bir yandan da vuzıfesıne 
devametti. Tekirdagında yak.vlad.ğı küçük b,r vap.ı.ia bu kaç 
mavnavı tahrip eılerken ikine, kaplande bir pedıklı seferin m- 
İlaveline kailar ış puremiyeeek bir halde. ynnchkLııın.lan bun¬ 
ların da muavenetinden mahrum bir halde ıdı. İhı penıı 0 
temmuzda Mııdanva iskelesinde yatmakla Imlnnan hga va .ıı- 
nmu torpilolaııuığa muvaffak oldu. 15 .,•mmuz.ta Istuıhıı 
önüne geldi. Galata rıhlımiüda bir ^k 

l^nakkale için demir yükliyorlardı. Kaptan Kokreyn bı nl. m 
cephane yüklemekte olduklarını zannederek bir torpıto attı, 
lo^ıilo mUnalartian çok ilerde rıhtıma çarr^rak ora^m^- 
ralU 16 temmuzda Ze.ylinburnu banıl fabrikalarını bombar- 
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^.nan .sied. fakat «hitdek, bataryalann alaji al.mda 

tniii 

E irî »“»Jar- 

SL,:r“£:iz.ircvs;^£:,;:'i 
™™ srr.,:. 

Sizi , 24 ten.Ti)üz.t, 

SlVoMİ^ fk-i!*'"’. <fem.rle„digiı,den aralar, aç,k bü- 
IrmL İ?i „3 mürettebat,le vöa- 

s™"""" 

--s- ss 

Kirnal, tarafından tarassut «Jilmekte idi 

bat,r*2un*bask**^'h-'**"‘^ boş bir velkeiıiivi 

S tlS^edİf E n >2 übrel.k bir 

£ta ?2eTt? :2'S 
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lunayordıı ki periskopunu sürer sürmez hamulesini boşaltmış 
4000 lonluk Halep vapuruuu gördü. Hemen hücuma geçerek 
lorp;tosunu attı ve vapuru balrrroaga muvaffak oldu. Ayni 
îTûû .Aydın re ıs gamboiuna da hücum etli İse de gambotun 
yaptıirı müsademe manevrası üzerine l«meıı derinlere daldı ve 
lorpıtosunu almağa muvaffak olamadı. 

Nâra ya gerilen maniaya rafinen düşman denizaltı gemile¬ 
rinin, MarraaratiUi muhlelif yerlerinde gözükmesi üzerine do¬ 
nan m a kuiDiiııdanı Marmara denirinin üıranması fıakkıııda fi¬ 
lotilla korno.Joruun emir verdi. Peykişevket lîayrelivalaniyc, 
Yadıgârımillel. Basra ve Yarlnsar lorpıto muhripleri bu um¬ 
mağa iştirak elliler. Evvelâ şarkUn garba bilâhare garptan 
sarka <İogfu urama arneliyesı yapıldı. Her ıkı denizaltı gemisi 
sinmiş oidukbnndan bir fahle lemııı olunamadı. O gönlerde 
Baıujjrnja.bn (ielıbolııya mühim bir \'apıır kafilesi lıaıekel 
edn^ğıııden Ba^^ra mıılırihı bunlara refakat elti ve bir kaç defa 
fK.Tİı^op fız^nne yaplıfı burumlarla düşmana torpilOMiıııı al- 
lınna^ fırîvU vcrnıoıli. Kafile î»elâmelle ihraç iskelesine mu¬ 
vasalat etin 

6 ağustosu ber iki denizaltı gemisi yekdiferıle buluşlular, 
ynpiıcaklan işleri LararlaşUrmakU iken uzakUu bir duman gö- 
ı^rek hemen daldılar. Biraz sonra gelen ^mcrıin l^eykişevket 
oldufıınu ıpmlfıler. E 11 bu gcınmın pruvasına geçerek müsait 
hücum fırsatı bekletil. Saat 16,4ÜUıg«ruının sjıı inik tarafımla nlor- 
pıtusııını allı, ü gön hava humma çok müsaitti, fteriskop. ko- 
fM'ıkler arasımla fark edilememiîli. Torpıto. alışı müteakip Pey¬ 
kin gözcüleri tarafından görülmüş ise de tne-safe cok yakın oldu¬ 
ğundan manevra yapılamamış isabet lam va.vtUan iki haca 
arasından vaki ul muştu. Peyk kumanda m gemisini kuı larroâk 
' içil! hemen sahile dı^ru seyi'elmiş ve baklan kara etmeğe mu¬ 
vaffak olmuştu. Bu ameliye esnasında Peykin iskele tarafındaki 
lorpito sarsmiıdan tevkif damagıniD kalkmasİle kuvandan kav¬ 
mış ve gemiden JÜO metre mesafede infilâk etmişti. 

Gemi başlan kara ettikten sonra E lî hücumunu ıkı uç 
kerre daha tekrar etmek istemişse de lopçulann şiddetli ateşi 
ahiDda buna muvaffak olamamıştı. Bir aralık atmağa muvaf- 




604 


334 numaralı Deniz mecmuası 


fak olHnihı lorpito hemen pnı>*adan ^çmiş ve sahile çıkmış 
iae de infilâk etmemiştir. Saat 18,30 da her iki denizaltı pe- 
roısi sil üstünde olarak top menzili haricinde gözükmüşler 
de Peykin topçıılanom vazife başında oidtı&umı görerek sokul¬ 
mağa ve pmiyi tahribe cesaret edememiş ve uzaklaşmışlardır. 
Torpito infilâkı telsiz cihazlarını hasara ııgrattığından Peyk 
vak’ayı kara telgrafı ile donanmaya bildinli. Aldığı sularla 
tehlikeli bir vaziyete giren bu ^^^ıi iskele tarafına yatmış ve 
albura olmak ihtimâlleri baş göstermişti ki kıımandanv kabili 
nakil eşya ile topçulardan maada mûrkltebalıu karaya çıkarıl¬ 
ması emrini verdi. Lu emir üzerine gemileriıti lerkeımek iMe- 
miyen mûreuebat ölünceye katlar gemide bırakılmalarını rica 
etmişlerdi. 

Gece yansı geminin vazıyeti büsbütün fenalaştı kazan ve 
makine daireleri su ile doldu baş ve kıç üraf yüzüyor hara¬ 
lar yekdiğerine doğru meyledivıu’du. 7 ağustosta (layretivala- 
niye. Ya rh i sar ve Musul lorpitoları kazazedeyi düşmandan m it¬ 
hafa 7.a için mahalli vak'aya geldiler. Peykin fazla kabili nakil 
eşyası, yetlek makine akşamı, telsiz telgraf ve topları sökülerek 
bu gemilere nakledildi, th'ılmeler ukviye edilerek sular tahliye 
edildi. Gemi yüzdürülerek iki tahlisiyenin yedeğinde tersaneye 
selâmetle getirildi. 

İC tl ve El 14 müteakip günleri Bulayir sahillerindeki cad¬ 
deyi bombardıman etmekle geçirdilerse de buraya gönderilen 
bir sahra bataryası bunları uzaklaştırmağa kâfi geldi. 

U sıralarda Çimen tepe üzerine yapılan büyük hücumlarda 
muvaffakiyet luzanamıyan İngiliz ordusu Tûrkleri başka bir 
noktada oyalamak ve bir kısım kuvveti oraya çekerek maksat¬ 
larına nail olmağı arzu ettiler ve Suvla iıaskııUTiı tertip ettiler. 
Bunda da muvaffak olabilmek için ağustosun ilk karanlık gün¬ 
lerini intihap ettiler. Ve ilk hatve olarak Anzak kıtaatına hıen- 
sup 7000 ikmal efradını sahile atlılar. Bu ihraç üzerine pek 
müşkül bir vaziyette kalan beşinci oııdıımuz ihraç mevkiini ağır 
gemi toplanld dövmek İçin dofianma kumandaumdau aşırma 
atışlarda pek ziyade muvaffak olan zırhlılarımızın müstahkem 
mevki emrine gondrilmeşini rica etli. 
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Oç mııhnp. bn sıralarda donarımaniM kötnur ihliyacını ta- 
min için Zonguldak ta bulrıoan kömıır gemilerini Uus gemile- 
rmıien mııbafau etmek ûMre Kareden izde, bir muhrip te Ban¬ 
dırmadan cepheye naklclıınau askerleri hâmil bir vapura refa¬ 
kat adtyonkı. Bir ton>itn deni/aiiı ı;âmilerinİ takipte, diğerleri 
de kazazede Peykin yanında idiler. 

ÇantkkaUye gönderilecek zırhlının yalnız başına hareket et¬ 
mesi doğru olmamakla beraber beşinci orduımo pek mühim 
otan rica ve ısrarına mukavemete de imkân yoktu. Donanma 
kumandanlığı bidayette bu teklifi kabul etmek ve gemiyi teh* 
likeye koymak istemedise de ordu başkumandanlığı bu gemi¬ 
lerin dağlar ve tepelerden aşırtarak düşman gemilerini kaçırtan 
ağır mermilerinin cephedeki a^er üzerinde çok büyük manevi 
bir tesiri olduğunu ve bu gemilerin arkalarında olduklannı 
gördükçe tekmil askerlerin daha şevk ve celâdetle muharebe 
yapüklanoı ileri sürerek herçi batabat zırhlıların yardınuna 
muntazır olduğunda ısrar etli. 

Barbaros akşam ûslu hareket emrini aldı. Küçük Sivrihisar 
lorpitobotu zırhlıyı denizaltı gemisi hücumuna karşı muhafaza 
etmek üzere birlikle gidecekti. Geminin hareketinden evvel or¬ 
du tarafından gönderilen mühim mikurda (»phane ve mühim¬ 
mat gemi dahiline yerleşürildi. ve deniz baglarıle bağlandı. 
Çepheye gitmekte olan bir kaç kara abilile beşinci ordnmıiM 
para götüren kâtip efendi de gemide bulunmakla idiler. 

7 ağustos 1915 te Barbaros Sivrihısarla birlikle Islaı.hnl- 
dan hareke elli. Gece bilâ hadise geçü. 8 ağustos sabahı rüz¬ 
gâr ziyadeleşmiş ve denialü gemisi hücumuna müsait köpükler 
iıâsjl olmuştu. O günlerde düşman l»llamın faaliyeti hakkında 
bir çok haberler gelmiş olduğundan göttüler tezyit oUmraııştıı. 
Kil çok lirakün Barbarosıı görmüş ve hücum için sahil tarafı¬ 
nı intihap ederek orada bekiem^ başlamıştı. Saat 5 te lorpılo - 
sunu allı Periskop Barbaroslaıı görülmemişti. Torpıto .sancak 
UrafmıUn isabet elti ve büyük bir yara açlı. Buradan giren 
sular zırhhva hafif bir meyil verdi ise de zırh gııverle üzerinde 
bulunan mühimmat sandıkları devrildiğinden gemiyi doğrultmak 
kabil olamadı ve yedi dakika içinde albura olark batlı. Yedi - 
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E.rmT'’'' n" , 270 kişr Sivrihisar ve 

K it" ‘‘ir nahiye kafrlesİM refa- 

L,b.nîîl l»rafm.la« tohlis e.|,W Gelibol.v:, 

Vitanldılar, £ || zırhlının balırılması ile kanaal rtmıvıfrel 
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duHize atlıyaıdan kurlarmaga çalışan lorpitova bir lornito atmış 
E sayesinde ,sal«ı L«n.ıtti. 

Yaptıi*, mûtead^li. m.nemlarla tmnTatl^ rf 
S ■""'“t'' ™“vcmifye!; 

ı™ .kd« «nıi’;,rr‘CEt:t:sr£î" 
rT": Et*' iatuS- 

Srekotiıd bir S ,"'l''. «'^rnltûlenı.i dı.vdı.ihındaı, 

.derek üssûll^rehesine »:fe,tZva'U’'S;m.?M,:'''''''‘“ 

fullarui. bombardıman etmekti m î;";«‘d*r 

muhribin® hıVrrm i,ui f L . i ' nııjva5;ılatıml« kârako) 
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■ııldiSinde bir lavyareraiı tarafından keşfedildiğinden derin su¬ 
lara imli »e hnrailan uıaklaşü. fJıı hareketler esnasında cepba- 
ııesinı bavlı »arfetlieıııdeiı garba dogm s-yrederek Muarızdaki 
tnibal geuıisi A-slarrlen dijer bir denisallı gemisi de top mer- 
ınİM gömtenlmesinı talebeni. . • . „ 

K İt in bu talebi ıızerıneamiral E 2 deniz.sllı gemisini Mar* 
rnarava gOııderdi. Kıdemli yûabaşı Sir.ker knnıandasında olan 
bu gemi Niradaiı ge.;erkeıı ağa takıldı. Hamı liğraşmalanlan 
•oııra geminin kurtulmasından ümit kesilmiş idi ki «on hır 
tMTÛbe daha vapıldı. Ifolıın sepbiye-M fa«ia rnıkuırıla meııfıleş • 
lıriierek gemiyi ağa aslılar ve kuvvetli lorıiistaıı ve deri liaro- 
kellerle telleri kesmeğe muvaffak oldular. Ağdan kıııtulup 
Marraaraya gıniikleri zjman lO|n 3.5 bıırgalahk bir tel na - 
lalın vanm volla almış ve daha ince bir kaç Parç" >eim 
kille ve teli* direğine lakılımş olduğnıın gördüler, b i. !■» 
ağustosla' Erdek şehrim bombardımandan donen E H e tesa- 
dûf etti. E 11 o gün akşam üzeri llaydarpaşaya giderek Imı^ 
açığında yatan bir gemiyi lorpitoladı ve erlMi gün E 2 ile 
Inri^rek Yeşiiküvû bombardımana gittiler. Burada bulunan 
bir karakol gemimizin şiddeüi ateşleri karşısınık kaçmağa 
mecbur kaldılar. Ertesi gün İzmit körfezine giren E 11 şimen¬ 
difer volıma bir kaç mermi savurarak Marmarada ıstırahate 
ve temizliğe avdet elli. E 2 ise Yeşilköy açığında gambot an 
aldan mermik-rle basara nğnyaıı lop kundağım tamir etmekte 
İdi. BOvlece bir kaç gün hiç bir >ş gûrtmyen bu ık. gemi 18 
ağustosla Unlavır caddasim birlikle bomban iman eltiler 2U 
ağııslosla E H tekrar İzmit kOıfezıne gndı. l'Aı hisarın bir 

mil kailar şaik Uiaf.nda Ufıfçu ]Z, 

lan yû/tKişı II. D. Hiyoz yüzerek sahile çıktı. Maksadı laşuhğı 
mevadd. iufilakiye ile Gelue köprüsünü berhava etmekti. KOp- 
rûve lakarriip edince bumsının askerler tarafından muhafaza 
edilmekle oltlnğunu gördü ve hatlı talır.p ederek gemisine firar 

2 ise bir gün evvel Eıdek körfezine girmiş ve şehrin 
isketesinde vatmakla olan 1500 tonluk 

22 ağustosta EM bir lorpılonun refakatinde uç römorkör 
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UrafjRdaij yedekle çekilen 8 bûyûk mavnaya tesadüf elli. Ku¬ 
ma n<lan Nssmıs bu muhribe 3 kere hfıruma tftjebbı'ıa flmış ise de 
muhribin >ayanı takdir manevraları sayeî^inrle muvaffak olama¬ 
mıştı. 23 a iJustoala Mımnz k6rfeıfn<le bulunan A^ter irtibat pemı- 
aindan t^nakkale civarındı bir lakım naklıyelenn bulunduğu 
ve bunlara hücum etmesi emrini aldı ve İKi^za vnl venii. 

Akha< ve Kilya limanları naklıyelerle liolu ve bir kaı; panı- 
bnt tarafından mııbafaza olunuyordu. E 11 evveb gambotu 
batırmak iMetii fakat attığı lorpito isabet etmedi. Sahilde bulu- 
Dan boş bir nakliyeyi hatırdı. Gambotların ateşi altında hücumu 
tekrarla ya mı yan denizaltı gemı.^İ oradan sıvtışarak ûç saat 
sonra tekrar geldi ve iki loppiUrfiınu da alarak bûyûk nakli - 
yelerden ikisini de batırmağa mııvarfak oldu, turadan Çardak 
limanına uğradı ve buğday yüklemekte olan bir vapuru dalıa 
batırdıktan sonra E 2 ile birleşmek üzere Marmaraya avdet 
etti. Uu gemi de Mudanya limanında bir N*ûk vapuru batır - 
ma^ muvaffak olmuştu. 

28 ağustosta her iki denizaltı gemisi bırleşerek Mudanya 
ş i mend û fe r istasi yon u n tı liom ba rdıma na teşe blıfrs ett ı le rse ^ 
sahilden yapılan mukabele üzerine uzaklaşmaya mecbur kal¬ 
dılar. 

Artık avdet elmeje karar veren K 11 topunu yerinden çı¬ 
kardı ve kulesi ile pruvası arasına tellerden bir ag aşırma 
tertibatı vûcude getinİi. Ve Nâra mnıua^ını aşarak fıssutlıare- 
kesine avdet etti. 

Marmaraya giren denizaltı gemilerinin içinde en ziyade 
muvaffakiyet ka/anan bu gemi 29 gı'ın /.arfıu^ bir zırhlı, hir 
lorpito, allı nakliye. 23 yelkenli ton>itolamaga ve)*» tahribe 
muvaffak olmuştu. 

5 eylülde K II yerine Marmaraya girmece çalışan E 7 
Nâra âğına takılarak tarafımı/ılan Katınidı. İhı gemi sabah¬ 
leyin saat 7 de rnuyn hatlanndan geçerek Nâra ağına kadar 
gelebilmişi!. Kurada derinlere dalmış fakat pervanesi ağın güz¬ 
lerinden birine takılmıştı. Saatlerce kurtulma manevraları 
yaptı ise de muvaffakiyet hâsıl olmadı. Torpil ola rımızm attık¬ 
ları kûçûk bombalar lam denizalu gem isin iır üstünde patlıyor' 


Çanakkale muharebesinde İngilizlerle.... 

lardı. Hu bonıbalartien hır tanesi geminin tekmil elektriklerini 
sOndûnirı. liunıııı ı'ızenne kumamlsıı teslim olmağa karar 
vererek satha çıktı. Tekmil mürettebat torpilolarımız tarafından 
esir alındı ve tekne onuia batınidı. 

Mnrmarada yalmz kalan R 2 tesadüf elUfri konvoylara 
yanlarıiııkıkı torpilobotbrdsn lukei'ek laVum edemedi. Kylnhln 
sekizinde ıkiurı kaptanı II. V. I.ayn bir miktar m^^vuddı infi- 
lâkıye yânına alarak Kûçûk çeknıet^e civannüa karaya çıktı 
makvıdı oıadakİ tarılıt kopnıyû Ih^rhava etmekti. Fakat bu 
yüzbaşı maksadına nail olamadan sn fiil posta larmıız tarafından 
yakalandı ve esir alındı. 

K Z 14 eylülde bir çok macetalardaiı sonra boğaaian 
çıkarak us.sûlbarekesına avdet elti. 

16 eylülde E 12 ikinci defi olarak Marmaraya girmeğe 
muvaffak oldu, Bn defa bota höyükçe bir top tabiye edilmişti. 
Kmiralı adası yakınİarmda Sivrihisar torpitobotumuzla lop 
mnlıarebfsı yapmak isledi, fakat bu geminin 37 lık mini mini 
topu ile dahi haşa çıka miyara gını anlayınca daldı ve uzaklaştı. 
ErlCsSİ gûnn Mınbnya vapur ı.skelesıni ve şimendûfer i.'^tasiyo¬ 
nun ıı lahribe çalıştı, lâkin sahil batarya Ianmn ateşlerde pı'ıs- 
kûrtûldû. Kuraklan Zeytin hıınm fabrikalarını bombardımana 
gitti, muhripler hır a fı n dan Kİcklelli Ukipler karşısında kaçmağa 
mecbur kaldı. 4 Marmaraya girmeğe muvaffak 

ntan II t denizaltı gemıslle buluştu. Ve bu gemiye ^rktn 
krayı harekât etmelini bildirerek kendisi garp mm takasına 
çekildi. Tekirdûihml.ı bulunan bir kaç yelkenliyi lop ate>ıle 
hatırdı, n I. 6 bırinnleşrinde Mudanyada bir vapur batırmağa 
muvaffak olmuştu. 

Xvm yNÜsinıle iki denizaltı gemisi bırleşerek Zeylin burnu 
fahrikalanııı lıombardımana teşebbüs ettilerse de buradHkı 
karakol gemilerinin top ateşlerde tardedildilcr. 

Birinciteşrinın son fıaflasında Marmamdaki denizaltı gemi- 
lenmıı miktarı dörde çıktı. Bunlar evvelce giren E 12 ve 11 1 
ile 22 binnrilcşrinde gırmege muvaffak olan Fransız Turkuvaz 
ve İngiliz E 20 ^Icınzaltı gem ileti İilllcr. K 12. 25 bİrincıteş- 
rinde Marmarada eu uzun müddet kalma rekoru olan 40 gûım 
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Umamlaıiıktaii sojıra avdele Nâradacı {reç«rkeD aj^ 

takıldı. Uznu manevralardan sonra agu] bir ftarçasmı kopardı 
ve beral>ârre sil rtı kİ iverek bo>a;:darı dışarı çıklı. 

27 birîrıciteşrinde lİ 1 bir tjambotım UhM mı ıha fasında 
Bandır ma ya çimekte olan bûyfık bir nakliye p^rdu ve derhal 
hOr.ııma kalktı. Altığı lorpiloyn bir manevra He savuşlnnıldıi; 
Gambotun yaptığı bindirme manevrası üzerine ikinci (tefa 
hûrumu tekrar lav jniâdı ve derinlere daldı. Ertesi gûiıû Ban- 
(iırmaya girerek vaptıra torpitof^ımıı attı fakat isalıet eltiremedi. 

31 bir inci teşrinde bogazıian çıkarak nssfı İha re kesine avdete 
muvaffak oldu. Marmaradaki beyhude dolaşma la nndan sonra 
avdet .seyrine başlıyan Turkuvaz 3<J birindleşrinde Nâra arzına 
şibicezire tarafından yakalandı. Süvarisinin bütün gayret terine 
rağmen ağ paralanmadı. Bu maDevralar esnasında bot hİr 
kaç defa satha yükseldi ve sahildeki topçulara he<ief oldu. 
Kule kaporta.sı sivlenserlerİ paralaoılr. Tenvirat devresi sukut 
fitti, periskc^u parçalandı, teslim olmaktan başka bir çare 
bultmıyan süvarisi satha çıkb ve teslim oldu. Turkuvazın 
muayenesinde ele geçen evrak ve vesaik donanma kumandan* 
lığına teslim edildi. 3! biriııril^rİDde Nusrat tarafından ye~ 
değe alman Turkuvaz yolda vukua gelen bir müsademe neti* 
cesinde 4 İkincİleşrine kadar Palatya Iimalımda kalmış ve o 
gün Gayret i vatan i ye tarafından Istan bula çekilmiş. 10 İkinci* 
teşrinde bu denizaltı gemi^ne Enver ps^ taıafındau Mûstecip 
Onbaşı ismi verildi ve Türk filosuna ilhak edildi. 

Turkuvazda bulunan vpsaikııı tdtkikında Marmaraıla bulu¬ 
nan diğer denizaltı gemiterinin isimleri ve ramievu mevkileri 
Öğrenilmiş hulumıyurdıı. O sıralanİa tsUnbulıie TaşkızakU 
bulunan U B 14 denizaltı gemİMne donanma kumaitihıjiığı 
larafmdarı ^u emir verildi. 

Vazife: 

Marrnsra denizinrle düşm<<n denizaltı gemilerine bıınım. 

Düşman hakkında mılümat: 

T • Bir düşman denizaltı gernİM 3 ve 4 ıkmciteşi'mde 
Mudanya Önünde bulunacaktır. Turkuvazdaki kuyudata naza rat ı 


Çana kkale muharebesinde İngilizlerle.... _ 

E 12. E 20. ve 1) 1. işaretli gemilerin Marmaı ada bul ımmalan 
muhtemel. 

2 — Itüşman gemilerinin randevu muvkiieri, 28^ 10' şarki 
tul ve 40* 45' şimali arz, s'tat 9 ila 10 ve 16 ile 17 arası. 

Vazifenin icrası: 

I' B 14. 4 ikmerteşrin gene yan'u hareket ederek ve bir 
gambot refakat »fecek Bot gûndıız düşman denizaltı gemileri¬ 
nin telâki rıokta.sında intizar edecektir. Turkuvazın 5 ıkinciteş- 
rinde Palatyadan tslanbula gelişine iııüzar olımııvor. 

Avdet: 

7 ıkincıteşfİnde tanı gece yensin da Kınalıadanın iki mil 
şarkında beklenecektir. B 14 e refakat ederek Istanbula 
gidecek olan gamlml burada bekliyecektir. Ziya işaretine bir 
bevaz veri ile cevap verilecek tir. 

Amiral 

U B 14. 5 ikinrıleşrlnde erkenden hareket elli ve randevu 
mevkiine giderek <11 altında l^klemeğe karar verdi, Saat 16 da 
bir kule gürdü. Saat 16.20 de hücuma kalktı 1200 metre- 
de4i periskopunu .sünlü ve mesafeyi kestirdi, 500 metreden 
lorpilosiHiu âtlı. Saat J7.16 da lorpilo ısalıel etti. Ve h 70 
derhal ballı, mûretlebatııulan 3zabitle 6asker satha çıkan UB 
14 tarafıiHİan kurtarıldı ve Btenbula getirilerek Haliç komodor- 
İuğuna teslim edildi. 

Meşhur E II 6 birincite^rinde ûçuncu defa olmak üzere 
Marmara ya girmeğe muvaffak olmuştu. Ayın 15 ine kadar bir 
iş goremiveıı kaplan Na<mis o gün Bergaz önünde hu İtinan 
iki vapura hıınım elti. Allığı torpitn bir vapura hücum elli 
ise ık bu vapur 23 ağustosta torpilolanarak sığ suda oturmuş 
bilinmiyordu, ikinerteşrmin son haftasında Erdek önünde bir 
kaç yelkenli gürdü ve bunları lop ateşi ile batırdı. 2 birinci - 
kânunda İzmit körfezine g>rdf ve bir tireni topa tuttu. 3 birin- 
cikâııunda Yarhisar muhribini lorpitolamağa muvaffak oldu. 
Muhribin müretlrlatı E II lamfındaıı kurtarıldı vc oradan geç¬ 
mekle bulunan bir yelkenliye teslim edildi. 
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4 birjrıcikûnııjıda Randırma dnünde 5000 lonluk J^osforos 
vapurunu lorpitoladı. 10 binııcikânunda Marmaraya (•iren E 2 
denizaltı gemisi ile Imlo^lu ve onu garp mmlakasjnda birala¬ 
ra Ic kendisi İstanbul ojulue harehel elti. 

Mütebaki günleri kendisini takip eden muIirip ve forpito- 
bollardaıı kaçmakla geçen bu gemi 23 blrinrı kân unda Marma- 
radan çıkmağa muvaffak oldu. 

E 11 in bu seferi 47 prırı sûrmuş birçok vapur ve yelkenli 
haiırmajja muvaflak olmuşltn Marmarada en ziyade faaliyet 
gf«leren ve en fazla gemi batıran hu bolun kumandanı İnr 
sene binbaşılıkta kaldıktan sonra bir derere terfi elmiş ve bir 
çok nişanlarla taltif «Jilnıi^lir. 

Amiral ftnrolıek emrinde bulunan bVarısız denizaltı gemile¬ 
ri de Marmara nakliyalını menetmek için Ingiliz refikleri gibi 
bu {a 71 aşmak teşebbüsünde bulunmuşlar lae de bunlar her defa¬ 
sında bir musiİKîtle karşılaşmışlar ve memlekelleri hesabına hiç 
bir şeref v« muvaffakiyet kaydedemfirnişlerdir. 

15 ikincikânıın 1915 le amiralin lalimaiı luahsırsa verilme¬ 
dikçe biç bir <lei) İzahı gem is İnin hareket etmemesi hakkında 
verdiği emir hilafıım Safir denizaltı gemisi Marmaraya girme¬ 
ye teşebbüs elli ise de boğazdaki batır yalarımız Urafındmı gb- 
rOlerek açılan ateşle imha edildi, 

Nisan nihayetinde İtenıolbı nnmuMİaki denizaliı gemisi Iki- 
Jflzdarı girmeğe teşebbüs elti Seddûllıahirden Kllıdıjlbabire 
kadar olan mesafeyi su altında katoden bu gemi periskopunu 
sûrdûğû zaman kuvvetli akıntı ile boğazdan dışarı atılmış oldu¬ 
ğunu gördü ve teşebbüsten vazgeçerek ûssfılharekesine avdet 
ein. 1 mayısta Jül denizaltı gemisi boğaza girdi, satha yakın 
seyreimekla iken bir mayna çaıptı ve bürün müretlebalile bir¬ 
likte battı. 

26. temmuzda Maryot Marmaraya girmeğe teşebbüs etti. 
Saat 5^0 da Çanakkale <Wırıde hır maynın ağırlık teline takıldı, 
bundan kurtulmak için manevi a yapmakta iken kulesi sudan 
dışarı çıkarak topçu lan mu tara fin ilan gûzfıkıû ve aldığı isabet¬ 
lerle (lalamıyarak mııreltebalı teslim oldu ve tekne oarada ba- 
Unldı. 


E 20 nin.UB.M tarafmdan batınlışı 
5-biriaci teşrin -1915 



Deniz üstü seyri 
Deniz altı seyri 


Diifmşn ^nıteİtı ^emtUrınin 
rsnttevv noktası 












_ ÇiMikkâk ınularet>eMude Ingüitlerle.... _ 6 ^ 

20 birincileşrindd Turkuvaz bûyOk müşkülatla bıığa» geç¬ 
meğe ve Marniaraya girmeye muvalTak oldu. Yolda bir kaç 
defa salkil batar>*alannm ateşine manız kaldı ve bir kaç kere 
de dibi buldu. Ma r ma tada bulunduğu müddetçe santralında 
yıngm çıkmış» denizlerden akûmûlâıtörlerindcn bazıları kırılarak 
asillen dökûlmılş. baş ufki dümeni tam alabandada tutmuş. 
amudJ dümeni bozulmuş, periskopu au sızdırmış ve nihayet 
cayrcskoplu pusulası arıza göstermişti, üu arızalan tamir 
etmekten nakliyat yapan gemilere hûctım değil kendisini tor • 
pitobot ve karakol gemilerimizden gûç hal ile «laklıyabilmişti. 

30 birincileşrinde boğazdan çıkarken Nftra ağına takılmış 
buradan kurtulmağa çalışırken topçularımız Urafıııdaiı yarala¬ 
narak teslim olmağa mecbur kalmış ve refiki E! 20 Ingiliz de¬ 
nizaltı gemisinin de tarafımızdan batın ima sına sebep olmuştur. 



AfAraAnda baunlıgımı# B 90 logllls â«aluJU 

Dünya tarihinin en muazzam savaşlarından biri hiç şüphe 
yok ki 1915 senesinde Türklerle. İngiliz ve Fransızlar arasında 
tjanakkalede vukua gelmiştir. 251300 zO Türk, 331000 ni Ingi¬ 
liz ve Frtınsızlara ait yanm milyondan fazla insanın zayi oldu¬ 
ğu bu müthiş cidalde tngiüz d^ıizaİtı gemilerinin aldıkları va¬ 
zifeler ve gördükleri işlerle ne derece mııvanakıyet kazandıkları 
ve Türk babriyesinin bunlarla mücadelesi yukarki satırlarda 
kısaca izah edilmiştir. 

Türk ordusunun Çanakkale müdafaasında höt On dünyaya 
karşı gösterdiği harikûlade kudret, cesaret, şecaat ve kahraman¬ 
la 
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Uklar hör lûrlıı lakdirio fevkindedir. Ancak bu muvaffakiyet 

ve laferde Tfırk bahriyeslnin de pek büyük bir hissai iştiraki 

vardır . . , -ı 

Donanma ile yapuftı aşırma alışlar ve ordu arkadaşlarMİe 

birlikle Paİıiideki bataryalar ve ışıldaklarda aldığı vazifelerden 
başka tesis ettiti mayn hatları ile düşman donanmasını nasıl 
18 martta ka(:ırmış ise aylarla devam eden denizaltı gemin 
takipleri ve Marmai'adaki nakliyatın temini ile de zaten istih¬ 
sal «den ordumuza her t:ün taze kuvvet, mühimmat ve erzak 
yetişti re bil m iştir. , . 

Inpliz resmi tarihi tetkik edilecek olursa görülür kı deruz- 
alh gemileri bilhassa Uaşkumandan deueral Ilsmillnmın 
ile sırf nakliyatı askeriyeyi menetmek ve hu suretle i^nakka- 
lede toplanan kuvvetlerimizi cephanesiz ve erzaksa bırakarak 
maftlûp etmek için Mannaraya sokulmuşlardır. Yine mezkûr 
eserde bu gemilerin. Türk muhriplerinin biaman takipleri do- 
layjsile vazifelerinde muvaffak olamadıklan ve Gelibolu nakli¬ 
yatının önüne geçemedikleri yazılıdır. 

Amerikan binbaşılarından Şermaıı Mayılsm (^nekkale mu- 
lıareboleri hakkında yazmış olduğu eserde İngiliz denizaltı ge¬ 
milerinin Türk münakalâtı bahriyeeini m euede m edikleri ancak 
batileşti rdikleri yazılmakladır. . , . j u ı 

Amiral Lor ey ise ©.serinde Çanakkale muharebelerinden bah¬ 
sederken şöyle iıîarei kelam etmekledir. 

« Zırhlıların aşırtma alış vasuasıle mözaherelı olmasaydı, 
düşman muharebe gemileri Alman denizalü gemileri tarafından 
Türk sahilinden defedil meşeydi ve^ilhassa Marmara denizinde 
asker, erzak ve mühimmat yüklü bir çok nakliye vapurları_ 
donanma tarafından himaye edil meseydijjel i bolu şibihceziresi^ 
ürerindeki Türk ordusu asla tutunamazdı, e 

Türk donanmasının yaptığı muavenetler o zaman beşinci 
ordumuz kumandanı bulunan Jeneral Leyman Fon Sanderes 
tarafından fevkalâde takdirle karşılanmış ve mıımajleyh donan¬ 
ma kumandanlığına atideki telgrafla hissıyaüm bildirmişti, 

« Sekizbuçuk ay devam eden çelin muharebelerde gerek 
donanma ve gerek donanmanın ihraç müfrezesi ile gösterilen 


fevkalâde müzaheretten dolayı beşinci ordunun en hur leşekkü- 
ratını takdime zatı asilânelerinin ve donaomanın müsaade bu¬ 
yurmasını rica ederim. » 

Daşkıımnııdaıı bulunan Enver paşa da tngilizlerin şibihce- 
zireyİ tahliyelerinden sonra donanma kumandanlığına gönder¬ 
diği telgrafında .... 

e.hiç bir fedakârlıktan çekinmiyerek ve yorolmnk 

bilmez bir sebat ve melanetle t^nakkalenin nfgehbanı olan 
berrl ve halıri kuvayi müttefikamıza eıı yüksek takdiratımı 
terdifen teşekküratımı bayan eder ve müşterek gaye uğrunda 
meydanı şerefte hayatlarını feda edenlerin namını yât ve tez- 
kâr eylerim. Burada bilha&sa donanmalım her sâyü gayretini 
ve canaiparane himmet ve fııaliyetini kavil ve lahatlür etmekle 

gayet büyük bir haz ve sürür hissediyorum. 

Donanma zabitin ve efradının geceli gı1ndüzlü yorolmak 
bilmez faaliyeti müşterekeler! bin türlü müşkülâta rağmen bu 
mes'ut neticenin istihsaline son derece yardım etmiştir. Binaen¬ 
aleyh zatı asilânelerine. zabitan ve efrada tarihi cihanda bir 
sahifei şan ve şeref teşkil eden faaliyetlerinden dolayı en sami¬ 
mi şükranımı beyan eylerim, a 

Sîzleri ile ordunun donanma hak kında ki hissiyatını ve tak¬ 
dirlerini izhar eylemiştir. 







Yazan 

D4. Bab. 

Milliat Salih 

Makalenin tertibinde muhtelif lisanlarda iniler eden denia 
tarihi kitaplarından, müteaddit ecnebi nsale ve makalelerden» 
sevk ve idareye, kumanda san'atine ait eserlerden ve harp 
oyunlanndan istifade edildij^i gibi $ahst fikir ve mûlalealar da 
mezç ve ithal edilm)Ştir 

Notlar esas ıtibarile 3 ballık etrafında toplanmıştır. 

Sevk ve idare; emri kumanda ve personal; maizeme ve tabiye. 

Malzeme ve tabiyeye ait notlar ulimnamelerle hiç bir 
alâka ve münasebeti olmabızın ve dijterleri gibi pek kısa bir 
tarzda tarih ve harp oyunlarında vâsıl ohınan ueticeleri ve 
ecnebi risalelerdeki ma İn matı muhtevi olmak üzere bilâhare 
basılacaktır. 


Sevk ve idareye ali 
ııollar 


1 » Devlet fedakârlığa, silâha istinat eder. 

2 ~ Harp san’atmin en yüksek tezahörıı siyasettir. 

3 — Siyasi günahlar meyanıııda zÂf en meş*umııdur. Alman 

donanması harbin başında Manj kanalına taarruz etmi- 
yecegi hakkında 1 agiKereye karşı verdiği sözle, ilk do • 
nizaliı harbini geri almakla, siyasi bir koz olarak 
donanmasını elinde saklamak suretıle bu günahı işlemiştir. 

4 Hakiki ve devamlı ittifaklar ancak menafii mûtekabileye 
istinat eder. Amerika denizaltı harbinin gayri insani tat- 
blkından değil müMefiklerden alacağı milyonlan kurtara¬ 
bilmek maksadile büyük harlıe girmiştir. 

5 _ Siyaset her zaman hud*a ve kuvvetin birleşmesinden ileri 

gelmiştir. Ingiltere büyük liarple hukuku düvel ahkâmı* 
na riayet etmediği ve Şimal denizindeki bûtün milletlerm 
seyrüseferini takyit ettiği halde cihan siyasatmi ve efkârı 
umumiyesioi vina insani kayiilere riayet etmemek baha- 
nasile Almanya aleyhine çevirmece muvaffak olmuş ve 
yine kuvveti sebebile şimal devletlerini siyasetine ram 
etmiştir. 

6 ^ Cihanda siyasetin yegâne mûvellidi deniz kuvvetidir. 

Ancak denizlere açılmış, kuvvetli donanma sahibi olmuş 
devlet büyür, refaha, servete kavuşur. Dır memlekelin 
refah ve servet barometresi ise ihracatıdır. 

7 — Deniz kudretlideniz itibarı + deniz kuvveti. 

Demi itibarı ise; ithalât ve ihracat ticareti bahriye; ha¬ 
riçteki acantalar vesaire. 

Deniz kuvveti ^ donanma + ûMûbahri + deniz siya¬ 
setidir 




618 


334 numaralı Deniz mecınuası 


619 


S — Siyaset, harp, askerlik beraber gider. Du sebeple böyûk 
deniz kumandanUnmn, birlik kumandanlanmn siyasi 
vakayii takip etmeleri elzemdir. Harbin ba^jinda Alman 
donanmasının Norveg sularında gezmesi Ingİlizlorin ise, 
devletler arasında tavassut roîftnû oynarken donanmasın» 
seferber ederek Skapada toplaması nekadar güzel zıt iki 
misaldir. 

g - Siyasetle Orduyu ihzarda, malzeme temininde ancak bû* 
lön memleketaı her memba ve kudndi ûslOnde ımfut 
sahibi ve emri kumanda hakkım haiz şahsiyet muvaffak 
olur, llindenburg. Lodendrof bundan tnaglOp oldu. Kle- 
manso, Löilcorc, \Yilscm yine bu yüzden muvaffak oldu. 

10 — Harpte ve sulhte muvaffakiyet ancak sevkulceyşi mûkem^ 

mel tarafa teveccüh eder. 

11 — Sevkulceyşi şöyle şubelere ayırmak muvafık düşer. 

a) Memleket sevkulceyşi (harici, dahili, iktisadi, askeri 
idare ve siyaseti şamil) 

b) Askeri sevkuiceyşi {Ordu ve donanmanın müşterek 
sevkulceyşi) buna deniz sevkulceyşi denebilir. 

c) Kara orduları sevkulceyşi 
d ) Donanma sevkulceyşi 

12 — Sonra bunları sulh sevkulceyşi ve harp sevkulceyşi diye 

de miitalea etmek lazımdır. 

13 — Her şubede muvaffakiyet için her şeyden evvel sevkul- 

ceyşl hedefler tayin edilmelidir. 

14 — Memleket harp sevkulceyşinin hedefi, siyasi, iktisadi veas- 

keri bütün kuvvetleri levbit ederek düşmanı mBilû|> 
etmektir. 

Bu zarurelle büyük harpte lugilterede ve Fransada dev¬ 
let şûraları teşekkül etmiştir. Memleket sulh sevkukey- 
şinde hedef, yine bu kuvvetleri muslihane istimal etmektir. 

15 — Askeri sahada ordularia donanma arasında müşterek bir 

sevkukeyş mevcut nlup bunun büyük esasları lıem kara 
ve hem de deniz harplerine kabili tatbikidir. Bu sebeple 
deniz zabillennin kara sevkulceyşini de telehbûû 
İldir. Dunlar tamamen birbirinin ayni olmasa da birbiri¬ 
ne müşabih ve mümasildir. 


Sevk v e idareye ait notlar 

16 - Bu sebeplerdir ki tugilterede Cumhuriyet devrinde^ Blo¬ 

ke a ve « Murık » san aü harbe, büyük harp esaslarına 
vukuflarmdan ve o zamanki deniz silâh ve vasıtalarının 
basillisinden ılolavı donanmanın sevk ve idaresinde en 
aiyade muv.ıffak oldular ve Ingiltere donanmasının saflam 
temelini kui'dular 

17 _ Sevku iiiaredo mühim olanlar başında tarihi liml tetkik 

ve lolebbıi p«lır- Hu <ia yüksek tahsile istinat edebilir. 
Ingillorede bu e.sasa uyan bir deniz erkSı.ı haritıyesı 
olrnamasujdan dolayı bir çok betalar yapdıni}lır. (Yavuzla 
.Midillinin kaçırılması. Oradok filosuiımı imhası, Alman 
akıııiannın muvaffak olması. Çîinakkale harekâtı, de¬ 
nizaltı harbine meydan bırakılması ve harbin dört sene 

uzatılması. ) , , ı * • • 

Sevku idarede halayı daha az yapan muvaffak olacağı ıçm 
Ingiliz, donanması malûm neticeyi alabilmiştir. 

Büyük sevku idare, tecrübeden ziyade deha ve onu beslı- 
yen' tetkik ve tetebbılûn mahsulüdür. Tecrübe onu tak¬ 
viye eder, Napolyon muvaffakiyetli seferlerini mağlûbiye¬ 
tinden evvel kazanmıştır. 

18 - Her nevi sevkulceyşi şu ûç unsur etrafında toplamak, 

mülalea etmek çok muvafıktır. 

a) plân 

b) İdai’e. Kumanda, personai 

c) Malzeme vo tabiye 

19 — Malzemeye can veren, plânı yapan ve tatbik eden personal 

olduğundan bu unsur hepsine çok fazla Ukaddüm eder. 
Kıymel nisbetinı üç misli kabul etmek doğrudur. Hattâ 
insanların bu günkü tekâmül ve ihtisas farkları muva - 
cehe-sinde bu nisbeli dalın fazla almak lâzımgelir. 

20 - Plânın siyasotlo tebeddülü tabiidir. 

21 - Harp plânı ise, sııllı siyasetinin mabadi demek olan harp 

siyasetini de muhtevidir. Bn sebeple plânın temelini ko¬ 
yarken evvelâ sulh mûnasebaunııı neden harp şekline 
intikal etltginin veya edeceğinin sebeplerini ve ona göre 
düşmanın ve bizim harp hedeflerini, ve sonra buoa na- 
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zaran mıkselsel harekat hedeflerini, ve hu hedeilenn ha¬ 
yal! kıymet ve e)»emmiyeti derecesini («k vnzıh ve kat'j 
bir sureli© teshil etmek, edebilmek şartlır. 

Askerl sahada he asıl hedef olarak daima düşmanın as¬ 
keri kuvvetleri seçilmelidir. 

Dhyle hedef takip ederek muvaffak ûlmak bılyûk deniz 
klimanda nlaruıırı yegâne esas harp ıısııludıır. 

22— Ihiyılk fıarple logillsre aslı heılef olarak Alman donan¬ 
masını Mçmiyerek [lasiv hır tnahiyelle olan iktisadi ab¬ 
lukaya kıymet vermesinden harbi dOrt smie ıızaimışbr. 
Ve binnetire bu gûnkıl iklısadi ve siyasi bozukInSn do¬ 
ğurmuş velhısyanın ma biyeli ne selıcp olmuş. ılenizaltı 
gemisi h.ırhinden bir çok zararlara nenmiş haltâ Ingil- 
terenin bir istilâya karşı emniyeti için vatanda dnimi bir 
ordu bulnndıırmağa mecbur olarak bunu garp «phesine 
sev kfriemed iğin den knraila da mevzii ma 2 lı*! biyelle re uğ¬ 
ra mışlır. 

Almanlar ise harp hedefini, donanma in nnın lıa rekâtının 
bedenili tayin edemediklerinden plânsız kalmış, muhlelif 
şahsi karar ve dfişOürelerin lezehzupleri içinde bocalayıp 
durmuştur. 

23 - Üdyuk ve khçf)k her plânda, ahval va şerait biraz mü¬ 

sait olsa dahi şunlar d'^jtişmez esaslardır, 

a) İlânın taarnızi olması. 

h) Düşmanın muhtemel harekâtjım u^'acak surette eUsiık! 
alrnuM. 

24 — İhınıınla beralıer yalnız şu İki esası verinde ve büyük 

çerçeve dalıilina tatbik ed<>bilen kumandanlar pok enderdir. 

25 — Alman donanması ancak iki sene sonra laanml harekelin 

hızuınunu anlar gibi olmuş ve bu zamana kadar İılsd 
olan müsiGsna fjcırtları da kaçırmıştır. (Meselâ harbin 
başında Avnıpaya vapılnn nakliyata taarruz etmemesi, tn- 
giiız muharebe kruvazörleri Akdenizde ve Şıpiyi takibe 
memur olduğu, gemilerde kondenser arızalan çıktığı 
zamanlarda limanlarda beklemesi, Iskajerak muharebe - 
sinde gece taarruzu yapmaması... gibi). 


_ Sevk ve idareyG ait notlar _^ 

Ingiliz donanması ise bu yüzden dört sene harbin iztıra¬ 
him çekmiş. İâfzan muzaffer Drîtanya hakikatle hu yüz¬ 
den harpte borçlu ve zararlı çıkmıştır. 

26 ~ Deniz harplerinde bir günde sevkıılc^yş değişeceğinden 

kuvvetler küçük olsa da taarruz! hareket, sen karar lâ¬ 
zımdır. 

27 — Gromvelin kare amirali Monk şöyle demiştir. « Denizde 

muvaffak olmak için daima taarruz edilmelidir.» 

26 — Taarruzu bckliyen onu her yerde fakat hüsran ve ekse¬ 
riya hezimetle karşısında bulur. 

29 ~ Bu İki harp esa.smıa mnvaffukıyetie tatbiki rçİn ise: 

a) tyi hir hazırlık; kendi ve düşman kuvvetleri memba- 
lan hakkında zamanında doğru malûmat, haber; düş¬ 
manın zayıf, hassas noktasnıuı keşfi, muhtemel hare¬ 
ket tarzının ve vaziyetin iyi takdiri. 

b) Büyük va küçük mikyasta (teşriki harekât) mesai 
birliği, hedef üstünde kuvvetlerin temerküzü (Al man¬ 
yada deniz harekât plâijında karantn, karanuı plânında 
harbiye nazırının malûmatı yoktur). 

c) Mevki ve zaman meselesinin, coğrafi vaziyetin tak • 
diri, 

d) Inisiyatlvin elde bulundurulması, harekette takaddüm. 

e) Ve en nihayet plânın, kararın, zarureti kat'iye bulun¬ 
madıkça ve büyük olmadıkça hiç bir tehlike göze gö¬ 
rünmeden teİKİil edilmemesi kâfidir, 

30 - tslilızaralı askeriye, bütün san’alı askeriyeye hâkim ve şa¬ 

mildir 

31 — iler tehlikeyi düşünürken görmelidir. 

32— iler hahnye karadaki teşkilâlının fenalığından yıkılmıştır. 

33 “ Kara ve denizjie kazanılan butön zaferler düşmanın zayıf 

noktasına lıücumia kazanılmışür 

34 -* riarpte sık sık * takip edilen büyük sevktı Iceyş kontrol 

edilmelidir. Büyük harpte İngilizler yapmışlardır, 

35 —Tarihin cereyanı ve son harpler, istikbal harplerinin ant 

patlayacağını çok vazih gösterir, 
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36 - Deniz harbi ilini harple başlar fakat ilini harbi bilhassa 

zayıf tarafın baskınla yai)ması icap eder. Japonlar hep 
böyle yajımışlardır. Kus - Japon, Japon - Çin harbi. 

IJu (la olmazsa hücum ve taarruz harekâtı ifeciktiriime- 
nıelidir. Çünkü zaman, kuvvetliyi bir kat daha kuvvetlen- 
dirir. 

Bu sebeple deniz kuvvetlerinin seferberliği saat meselesi 
olarak kabul edilmelidir. 

37 — 13ir (ievlaliû manevraları ınOslakbel harekâtı harbiye 

hakkında en yakın bir delil teşkil eder. 

33 — Deniz kuvvetinin indirekt tesiri iktisat harbidir. 

39 . Sevkıılceyş ile tabiye birbirine biDıassa denizde pek ınû- 
lisıkur. Bu sebeple aralarına her zaman lam ve kafi 
bir halli fasıl çizmeğe çalışmak muvafık düşmez. 

40-Nadir olarak fena bir sevkulcayşi iyi labiyeciler teUfıye 
muvaffak olabilir. Ve seferin başında yapılan sevkulceyşl 
halanın tamiri hemen imkânsızdır. 

41 - Tarih deniz tarikile Isiihsal edilmiş TnııvAffakıyellı istilâ 

misallerini zikrederse He buna mukabil mniead<lil ademi 
muvaffakiyetleri de kaydeder. Ve bu mu vafTa kıy ellerin 
ekserisi pek uzak bir mazideki vakayie aittir. (Sebepler; 
tren iıallan, nakil vasıtaları m n tekâmCılû. muhabere, 
irtibat vasılalar!,seyyar lopçu, denİMİlı gemileri vesaire) 
Bu sebeple istilâ harekâlınm cereyan edeceği sahaya 
yakın ılssfil hareke lemin edilmedikçe lahren istilâ gayrı 
mıimkûndıV. 

42 - Mulmcimler müdafilerin 3;4 misli bulunmadığı takdirde 

âlelekser kuvvei seferiye mağhp olur 

43 — Cssûbahrl için lertibatın sulhde yapılması şarttır. İngiltere 

mütekâmil vesaitine rağmen altı ayda fişlerini lamam- 
lamışlır. Almanlar 4 adet 30.5 luk topu Zeebrukeye allı 
ayda tabiye edebilmişlerdir. 

Dûşmanm maksadı anlamaması yu karda ki e.sa şiara galip 
ise yol, motorlu lop, gizli iptidai hazırlıklar yapılarak 
tabii şeraiti müsait bir mahallin muvakkat ileri ûs itti¬ 
hazı da zaruri va muvafıktır. 


44 — Akınlar, kruvazör harekâtı mühim tesir yapmıyan hare¬ 

ketlerdir. tik safhalarda muvaffakiyetli olduğu halde hey¬ 
eti umumiyeleri itibarile harbin cereyanına pek az tesir 
yapar. 

45 — kruvazör harekâtı esas harekât olarak kaimi edilirse daima 

muvaffakıyetsizlıge müncer olur. 

46 — Ticaret harbi her zaman nefret harbi olmuştur. Çünkü 

her devlete tesir eder, halka tesir eder; zayıfın hareket 
tarzıdır. 

47 — Düşman donanması imha edilmeden veya üslerinde lama- 
men ve emniyetle tıkanmadan nakliyat yapılmaz diye 
değişmez bir esas vardı. 13ûyük harpte Avnıpaya ya¬ 
pılan nakliyat Alman donanması imha edilmedeo yapıl¬ 
mıştır. Almanlarda yapılamaz zannetmişlerdi. 

43 ^ donanma kumandanı oldukları sonra muhtelif vazife 
ve şeraite nazaran muhtelif plânlar ve hareket emirleri 
hazırlamış idi. Binaenaleyh bir işaret çıkacak herhangi 
bir vazifenin icrasına, başlanmasına kâb gelmekte idi. 
İngiliz donanması da limanlardan herhangi bir vazife 
için çıkarken biricik kısa işaret kâfi gelnıekte idi. 

49 - Ilukukudüvel kuvvetimin arzusuna göre istimal edeceği 
silâhıdır. Zayıfın kıymet verdiği teselli çaresi sayılabilir. 
İstikbal harplerinde ise büyük harp kadar hile riayet 
edilmez bir nesne kalacaktır. 


II 

Kınri kılınanda ve personal 

1 flahrp san'ati her şeyden evvel kumanda yani sevk ve 
idare san'atidir. 

2 — Emri kumanda da mühim olan: Maiyetinin maddi ve 

manevi sıhhat ve zindeğisini idame ihtiyaçlarını teminde 
itina, kalplerini kazanmak, vazifesini, inzibatı sever ol¬ 
masını temin; 
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3 — Kumandanın belliba§lı vasıflan: Sağlam karakter, yüksek 

letkik, tetebbu, kendine ve maiyetine itimat, irade 
kuvveti, maiyetine karşı baba şefkati, feragatinefs, raaddi 
ve ınanev! ziudegi, nitmune olacak şecaat, soğukkanlılık, 
sempati, keskin bir zekâ ve sürati intikal. 

4 — ErkânıKarp vasıflan: Maddi ve manevi zindegi. çok çalış¬ 

kan. mütehammil olmak; benliğini az gfirmek. göründü¬ 
ğünden fazla değerli olmak daima kumandam için çalış¬ 
mak. beynelmilel mfmasebat ve yabancı devletlerin deniz 
kuvvetleri hakkında malûmat. 

5 — Keşşaf veya alelıtlak seri ve mfıslakil hareket eden kuv¬ 

vetler kumandanının vasıflan: Inisiyativ, isabeti nazar, 
düşmanın hareketlerini takdir ve keşfedebilir keskin takdir 
kudreti. 

6 — Bir genç zabitten islenen bellihaşlı vasıflar; Vazifesine 

derin mııliabbel, nefsine itimat mafevklerine candan 
hürmet maiyelindekileri saymak ve .samimi olmak, bil¬ 
mediği işlere karışmamak, resmiyet ile hususiyeti tefrik. 

7 — Büyük kumandan olmak kabiliyeti ile doğmuş olmak 

şarttır. 

Çünkü askerliğin furt unsuru iktisadi unsurundan kuv¬ 
vetlidir insan üç unsurun mevcudiyeti içinde tekevvün 
eder: İrs. muhil, talim ve t**rbiye- Muhit ve talimûler- 
biye birbirine benzer olunca irs hâkim rolünü bariz bir 
surette gösterir. 

g _ Bugün içil reci sevkulceyşçi labiyeci diye şahıslan ayır¬ 
mak zarureti hlsıl olmuştur. Bunların hepsini nefsinde 
cemeden ancak pek müstesna şahsiyetlerdir l^liko, Tir- 
piç idareci oldııklarmdan sevkuloeyş sahasında lam bir 
muvaffakiyet kazanamamışlardır. 

9 - Yüksek rütbeli müstesna şahsiyetler kütlenin manevi 
varlığını temsil ettikleri nisbelte kıymet taşır. 

10 _ Maiyetinde şevk ve gayret bııiunmı yan en büyük kuman¬ 

dan cahil sayılır. 

11 — Madumm ruhu şu uç unsurdan mürekkeptir: Sevgi, saygı 

ve bunların birleşmesinden doğan itimat. 


12 — Otorite muhitin başına geçerek onu zaplelnıek ve ona 

tesir eylemek demektir. 

13 — Fara, rütbe otorite için vasati değildir Böyle düşünenler 

bedhahtır. 

14 - Otorite hastalıkla n zulüm ve merhamellir. 

15 - Otorite unsurları muayyen olmakla beraber imtizaç 

nisbeti belli değildir. Adamına göre tatbik edilir; bir 
adama zehir olan diğerine şifa olur. 

15 — tieza vermeden temin etmek kumandanlığın birinci delilidir. 
j 7 _ Dissiplinin zahiri alâmetleri elbise, duruş, tavır ve vaziyet, 
doğru resmi selâm, çevikliktir. 

18 — Büyük birlik kumandan m m bedbin fikir sahibi olması 
kadar fena bir hal olmaz. 

]9 _ jyj asker büyük milletlerden maneviyatj yüksek cemiyet¬ 
lerden yetişir. 

20 — Snihte en büyük rolü zekâ harpte ise kareklerin yüksek¬ 

liği oynar, Roma diğer imparatorluklar, kıralUklar, ordu¬ 
lar, donanmalar, kareklerin bozukluğundan yıkılmış daha 
az zeki ve fakat dalıa kuvvetli kareklerlcre esir olmuş 
onların basil ve sağlam ımsurlan içersinde yok olmuştur. 

21 — Bir orduyu sulhte veya harpte mağlûp etmek için en 

kolay yol kumandanlar ile ordu arasındaki bağları çöz¬ 
mektir. Bunun İçin maduna kumandanlar aleyhinde pro¬ 
paganda mafevki gevşetmek için de zayıf noktasını bu¬ 
larak rüşvet.kadın teklifleri yapılır. 

22 - Milli varlığı zâfa uğnyan cemiyetlerde harp ve olum 

korkusu .salgın hastalık gibi bütün ruhları istilâ eder. 

23 — Milletin maneviyatı tarihi mefahiri ile beslenir. 

24 - En şedit ateş altında teşkilâtını muhafaza eden tehlikeler 

karşısında azim ve imanı sarsılmıyan arkadaşlarına ve 
nefsine itimadı olan hakiki tehlike karşısında adım adım 
mücadele eden zafer his.siyalmdan mağrur ma fevklerin a 
karşı itaat, hürmet ve İtimadım hattâ mağlûbiyetin ver¬ 
diği tesirler altında asla kaybetmiyen mağlûbiyet ve yor¬ 
gunluklara lam bir surette tahammül eden karşılaştığı 
mûşkülâu zafer için bir vasıta addeden orduda askeri nıl» 
var demektir. 
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25 Şeref şahsi haysiyet, vatanperveriik azami fedakârlığı ba 
^ muvaffaluyeti temin eder. 

26 — Inpilizler mû^rek harekâtta harekâtı harbiye bahren ise 

amirali berren ise jeneralı başkumandan yapmak esasını 
kabul etmişledir. Fransa Almanya gibi Avrupa milletleri 
kuvvei seferiye İçin daima müşterek bir kumândan tayin 
etmişlerdir. Amerika da hemen hemen İngiliz usulünü 
takip etmiştir ve deniz kuvvetleri mûteanz düşman kuv¬ 
vetinden az ise deniz kuvvetleri harekâtını kara ile tevhit 
edecektir. Fazla veya müsavi ise kara kuvvetleri harekâ¬ 
tını deniz ile tevhit edecektir. 

27 — Bu günkü silâhlar karşısında sahil artık Jeneral ve ami¬ 

ralin salâhiyetleri beyninde bir hatlı fasıl olamamaktadır. 

28 — Madunun itimadını kaybeden kumandan hemen tebdil 

edilmelidir. Alman yada böyle oldu fakat yapılmadı. 

29 - Mürettebatın daima ayni şeyin lekranndan ibaret bir ta¬ 

raflı vazifeden zaman zaman çekerek personalır korun¬ 
ması ve yüksek makamlara çıbnlara tazeli|i vermek pek 
mühimdir. 






Topltyan 

Dc. Bab. 

liiilki 

Mesleki liaherler 


1‘ugosluv^n: 

Deniz kavvellen harbiye »e bahriye nezarellerine merbut 
olup, muamelât! nezaretin deniz, şubesi lanfından tedvir olunur. 

Yu^'Oslavp donaotnası Adriyatik filosu ile nehir filolİilâ¬ 
sından ibarettir. Ohri ^’öluode de bir göl filotillâsı teşkiline 
kamr verildiği mukaddema haber alınmışUr. 

Adriyatik filosu şu birliklerden tarekkdp eder: 

Saffıharp gemisi : Dalmaçya 

Muhrip . Dobrovfuk 

Tayyare ana gemisi: Zmaj 

3 Torpflobol filotillâsıı 12 lorpdndan ibarettir. Bunlardan 

T1:T8 halen hizmette kullanîlmakudır. 

Mayn filnlilL\sı : 6 mavn gemisinden ibarettir. 

Denizaltı filotillâss : A denizaltı gemisinden ibarettir 

Motorkrât ; 2 adet 

Römorkör : 6 adet 

Nehir filotillâsı 911 birliklerden mürekkeptir: 

4 : Moaitor. 

2 : Motorbot. 

2 : Römorkör. 

Deniz ve nehir filolantn U^şkil eden gemiler 
Muhafazalı kruvazör 

a«aımi& loft «dUdigi tflM SUikİAn SOraU Tm 

İIBİ yâr UriU _ __ 

Daİmaçya Oemav 1899 6 adet 3, 8/55 çap 22 2908 

(Almanya) tulünde tayyare top 

4 adet AJ lik 44 
çap tulûude top 2 
adet M. T. 
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Kilolilh) rf^hher ge.îiiisi 

Oemlnto taf» •dildi»! loo »jlihUfi SOrtU Ton 

Uml yor »orlni 

Dobrovnık Giaskow 1931 4 adel I4lûk 50 36.5 2500 

çap tulünde top. 

Torfiitobollar 

T . 1 Avusturya 1913-14 I adet 7 lik 30 çap 28 Z'50 

itjlünde tayyareye 
karşı top. 1 adet 7 
lik 31) ça(i lulundu 
10(1 2 M T. 

4*45/2 l)p. loppıl 
kovanı. 
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>loloı*bull:ır 

Çeinık Ingilteıe 1926 2 .M. T. 

2-45 torpil koveru. 40 15 

üskok « ««««« «« 


Mesleki lıaberler 


ti 


lienizaltı gemilileri 

OemioİA bf» •düdifl laM SilihUn Sürati Ton 

istni y«r UPİhı ^ _ 

Osvetnik Ntnl 1927-29 t adet 10 hık 45 çap *î,a boo 
(Fraosa) tulünde top. 1 adet 

4,7 layyaruye karşı 
lop, 2 M. T. 

6-55 torpil kovanı. 


Smeli 

« A 

A 

« 

f 

A 

A 

Hrabri 

ArmistrotJK 1927 

2 adet 

10 luk 45 

10 

IIM 
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lop. ! 

2M. T- 
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top. 
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2 adol 3. 

.7 lik 
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« 

D . 4 

A 

A 

« 
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A 

A 
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VilA 

1866 




12 

260 




12 



gAr«ti Ton 

15 370 


ila var 
Zmaj 


hfiiizallı aııu »{onıisi 

926-928 13 2630 

1928 4a(İBl8.3 Kik 35ı,-8p 15 2060 

uılfmde ve la yy rey ft 
karşı top. 

8: lU tayyare laşır. 


SiinisU 891-929 2 adet 4.7 lik lup. 11 554 

2 M. T. 


Rrmıür «omileri 


Snazni 

1917 


13 

100 

nstrajni 

1915 


12 

100 

Harlijivi 

1898 

1 adet 4.7 lik 44 çap 
tulünde ve tayya¬ 
reye karşı top. 

12 

130 

Spasilac 

1929 

Stı 


17 

IDOÜ 

Mocni 

1889 

1 adet 4.7 lik 44 çap 
tulünde ve tayyare¬ 
ye karşı top. 1 M. T. 

12 

260 

»Si İlli 

1914 

2 adet « « 

12 

200 

Jaki 

1915 

« « « 

15 

370 


Meı^lcki haberler 


13 


İİBİ 

Varda I 


Drava 


Sava 


Morava 


Nehir niüiıilurlurı 

.İ^. aiUhUr. 8ûr.U T» 

1915 2 adel 12 lik 45 çap 13.5 600 

tolûnde lap. 2 adet 
10 hık 45 çap tıılOo- 
de obüs. 3 adel 6.6 
bk 26 çap tulünde 
tayyare diHi. 2 adet 
4.7 lik 44 çap İn* 
lûnde top. 8 adet 
M. T. 

1914 2 adet 12 lik 45 çap 12.9 536 

tulünde top. 3 adet 
12 lik 10 çap tulün¬ 
de obüs. 2 adet 6,6 
bk 50 çap tulünde 
tayyare dafii. 1 adet 
6.6 ilk 18 çap ililûo- 
de lop. 7 M. T. 

1904 2.12 lik 35 çap tulün* 10 500 

de obüs 1 adet 6,6 
hk 50 çap tulünde 
tayyare oafii 1.6.6 
ilk 18 çap tulünde 
top. 5. M. T. 

1892 2 adet 12 lik 42 9,7 446 

çap tulünde top. 2 
adet 6.6 İlk 42 çap 
tulünde lop 4. M. T. 


Yeni gemi sijiiirişleri 

Yadranska Straıa namındaki Adriyatik muhafız cemiyeti 
Ytıposta»ya donanmasına hediye olarak Hamburg’la Sliichen 
tezgâhlarına yeni bir mektep gemisi sipariş etmişti. Hu gemi- 
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aİM 6- Eylül-933 (e donanmaya iltihak edeceği haber alm • 
mrştır. Jadran i$ıni verilen bn gemi 720 tmdnktur. 49 metre 
tızıınlııgnrıda ve 9 metre {h^nişlipindedir. 9 :^abit ve 120 mektep 
talebesini istiap eciebilecktir*. 

1931 senesinde hîıkılnıet Fransaya 6 denizaltı gemisile bir 
ka^; torpile sipariş etmiştir. l>erıiza!ü gemileri evvelce sipariş 
eddmiş olup (İsvetnik ve Seıupli tipinde ve650 tonluk olacaktır. 
Torpİtolarm tipleri anlaşılamamıştır. 

Tezgolılar 

Adriyatik sahilinde Spalato'daki gemi imalâthanesini evveN 
ce salın almış olan bir Fransız grupıı« yağ gemisi ımalâlha - 
nesini de satın alarak Spalato yakın inde SııcnraU mevkiinde 
btıyûk bir deniz inşaat imalathanesi vrıcode getirmektedir 

IHuhtolif nicbelertie.ki deaız zabitûiı ıııevoudu 


Amiral : l 

Ferik amiral 2 

Kalyon kaptan i 7 
Firkateyn kap. î 37 
Kıırvet kaplan 33 

1. sınıf yû 2 ba.ş] : t>4 

2. sınıf yüzbaşı . 74 

I. Mûlâzim : 103 
Mülâzım : 98 


419 

931 senesinde deniz akademisinden çıkan zabıtanla İKVidıer 
zabitan mevcudu 633 e bali^ olmuştur. Dunlardan başka deniz 
küçük zabit mektebin de mez.kür sene zarfında 1300 ia)6İ:>e 
mevcuttu, (Şibenik^te çarkçı knçûk zabit mektebine 932 st^ne’ 
sinde 80 talebe alınmıştır.) Şu halde 932 s^esi nilıayer inde 
deniz kadrosu şöyle lıesap olunabilir: 


Zabit 

633 

Fen memuru 

75 

Küçük zabit 

2468 

Kura efradı 

5063 


8239 


Mesleki haberler 
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Fen memıırhn bir sınıftır möteli3S.''}5 eşhastan mürek¬ 
keptirler. İnşaat kiralarında mnheııdi? ve sair unvanları alır¬ 
lar. Sınıflarına göre zabit gibi maaş verilir. Fakat askeri hİç 
bir rnlheyi İmiz değillerdir. 

Deniz sımfına mensup kur*a efradı iki senelik hizmete tft • 
bidırler. KOçök zabitler ûç »ene lıurnet edorlar. Kıır’a efradı 
sureti um İlmiyede DalmâçVHijaki sahil mıntakası efradından 
seçilir. 

Deniz üsleri 

Yugosinvyndaki deniz üsleri şunlardır: 

Dakar, Kralveviç. Şd^nik, Torpir, Melkoviç. Kalarodur, 
Dunla nn en kuvvetli olarak lalı kim e<lileııi Katarodnr. İhı de¬ 
niz üsleri memleket dahilinde demiryolu ve şoseler ile bağlı¬ 
dırlar. 

Şıbfinikin de Kalaro gibi tvire tahkim edilerek hır üs ha¬ 
line konmakta oidıığn ve bir Fransız, heyeti tarfıudan bu litna- 
ijın karşılımdaki adaiann talikimi ile denizaltı gemileri için bir 
üs vur uda getirmeğe çalışıldığı haber alınmıştır, 

Yakında 8400 ton cesametinde bir tayyare ana i^eınisinin 
faaliyete geçereği öğrenilmiştir. 

Nikolûyifleki lezpahLırda yapılan ve kevolııyorzer tipinde 
bıılıınnn iki denizalb gemisin in inşaatı bilmiştir, ter rû beleri 
yapılmakladır, diğer ikisinin inşaatına devam edilmekledir, 935 
senesi sonunda bitecektir. 

lUitya: Hava bütçesi bir milyar liret arlhnlmıstır ( IIO 
milyorf'Türk lirası) bıı para ile malzeme yenileştirifereklir. 

Büyük şehirlerde hava hücumlarını bildirmek ve ha zerde 
ise zeval saatini bildirmek için sesli düdükler tertip edilmiştir. 

fîâva mfıMeşan Vale 26 haziranda Fransız ve İngiliz hava¬ 
riliğim tetkik etmek üzere Pari.s ve T^stuhıraya gitmiştir. 

Vanan: Bir elektrik mü he od i si otomatik bir elektrik cihazı 
ıh ti fa etmiş ve tayyarelerin bu savede gere kolayca yere inme¬ 
lerinin temin edildiği ve bundan sonra diğer işaretlere ICızum 
kal m adı ğı tdcr übel erde .an taşıl mı ştı r. 
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Yua»uı: Muhrip filotillâs! yaz lalitn te terbiye propraroı- 
nın ikinci (Jetresiııe devam ederek Zanta adasuHtau Patra.« dfto- 
Tnû§ ve yokla pere inrpıto hücum te auşian yapmıştır, 

(îçûucu devre tolim ve terbiyestne Avarof zırhU kruvazörü 
de İştirak ettirilmek nzere hazjrlanmakudjr. 

Yunan filORU bu bir ine lieşr inde Mısır sulanna giderek te 
YuoamsUnı ziyaret edft*«k olan Kıral Fuat hazreilerine refa¬ 
kat edecektir. 

Naflilos harita rnr^ha gemisi Atakormasta karaya oturmuş¬ 
sa lia bir hasara uSra madan yrızdûnürnı^lûr. 

Bahriye nezareti maynlarda tadilât yapan usUbaşı Mııroyı- 
dişe 100.00) dirahmi vererek bu ihtiramı salın almak için lur 
kanun lâyihası teklif elmışlir_ 

Bnsya: Ker^on körfezi ile Bulgar Rahillcn arasında yapı¬ 
larak bir manevra plânının hazırlan m a ki a oldupıı söylenmek - 
tedır. Bu manevra i anla tnrpilolann telsizle wvki. sun’I ers. gaz, 
tayyareler hakkında Ulbikal yapılacapı. şimdiden kurşuniye 
boyanmış birer top ve mitraly<v. İle teçhiz edilmiş olan bir nak¬ 
liye gemisi gurupu da manevraya iştirake hazırlandığı anla- 
şılmakudır. 

Vanşkaya muharebe gemisinde torpilleri lıaber veren ribaz- 
lann termeleri yapılmıştır 


tCukİyk 

ZIIIA V I BAIAKASI 

Aııoııiın şirketi 

S<M'iUi)vusl 30 OOO 000 Türk lirusı 
Tmi» uruu. leee 

Mrrkczl; A.MiAllA, Tıdui'nf «ılposl: ZKIIİİA>K 

Bilnıııuın bunku ıııuanıchUı 


Çdtçiterimi7e teminat mukebiUnde yebut müteselsil ketale de u'<un 
ve tuşa vzKİelerie ikrazal 

»ımaı» ı«- 

ViMİolh vaılusl/.« hosnhı cıırlli kııhıılü; çeli 

vo hu vale nıtıııım*le'‘l; tlcun*! sımollorl ü/erhıe 
İskuulo vo lulısil nıımnıelAlı; tuHurnıf 
suıulığı; nıahMilatı arzıyım üzerine 
uvaıiN ve saire... 


Şubelerin ishıılori 


Mııüla 

>u/!lll 


AıJnnu tuınuHkule İzmir »ıııt 

Atİa|>az.un tjuııkırı İslunhııİ 

Aryuıı Oırıııu Ispurla ^İfij 

Ak'*uray Ih^iıl/ll kurs 

Amasya MlyurİM^kir Kaslanmtıi Y'* 

Alllatya PıJIrııe Kuysıu'l Lİ*!J 

Ayılın ki İrem II kiH*a<dl ^ar 

A>ıulu|i l.liiziz K<m)a 

liulıke^lr Frzineaıı Külah) a 

Ik^rtiama Kr/urum >lulalyu Tıa 

inılu l.NklM»hlr Manisrı İrf 

Ilunhır fiir(»sı»ıı Maraş I 

|lnrs;ı İııeİHilü MeıMıı Voi 

Utaabol fvb«al: Bahçakapı dördaaeâ VabıfbaD 


>u/mı 

M0<le 

Onlu 

Oıleiiil^ 

Samsun 

Sivas 

Jarsııs 

rekliMlaıfl 

1 'oliai 

Tıab/.on 

İ r fa 

l şak 

Vozü»! 




KMLÂK ve KYTA.ll lUNKASf 

S<Tiıwy<‘si 20 IKHI 000 l'ürk llrnsı 
İtttİNiil ak>:Hrı-i l o:»0 IHM) Tijık Hni'^ı 

« « • 

KM i. Ak ve İNŞAAT fızenınj mfısaii jerail 
ve m I] te.lt I faide 

Ihıi'a ikraz Hİer 
Bilnıııunı banka nııaınıt^lau 


tsusftu] BAHÇSKAPI 


TeMt>n 214490 
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Deniz matbaasında 
satılan mesleki asar 
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Ivserii) ismi 

Falı 

ouuı “•- 

Kr Er 

! 

Tarih) 
labh ' 

Aıkli devir tııûş'iri 

2 

1326 

Su bonılu kazanlar 

3 

• ; 

liaara kur te» rehberi 

l 

1 

1327 i 

Polİmelre 

1 

132S 

Youi ıi!»ıı] seyrisetuin 

3 


Ibsat rtiİıberi 

1 ^ 

• i 

llaugi yddudır 


t 1 

Yag: tnayli malınıkalı re tertibatı 

1 

< 1 

Kuvve! (imumiyei bahriye 

10 

1329 

irtifa cetveli 

' 5 

c 

llııkııkn düvel 

tu 

• l 

Ameli tojiçıjiuk 

I 

s { 

1 

llarbibahri ck^sları 

4 

‘ i 

1 

liaromelre nsuleMİ 

12 

1330 1 

Nııbetç) i^ıhiLımij vczaifj lıakkınıJa talimat- 
naırid 

2 

« ! 

Ttfo a^iMUNi M] reli ihzar ve tatbiki 

2 

« 

iNazarı topluluk 

3 

< 

Sefa ili i Ucariye han Hileleri 

2 

f 


Eseviu İsmi 


Fiatı 

CUüilÖU'- 

Kr. < Er. 


Tarihi 

lab'ı 


Ibhriye teskerecilerine ralıber 

7i 

1331 

i Donanmada terbiye i bedeniye tal imama mesıi 

5 

« 

1 Sefoio pateiiteleri 

1 

1332 

Maden kömürleri 

I 

1333 

; tevili riyaziye 

10 

1334 

Malnmatı faniye ( fizik ) 

15 

« 

Hukuku idare! esasiye 

10 

K 

! Bahriye müzesi kataln^ı 

15 

1335 

Hukuku ta$^ârrunye ve emlâk 

20 

« 

Hesabı ameli 

10 

iy —\— ' 

« 

Sûr^û cetvel 

_ 


Seyrise&in dertleri ( parakete hesabı ) 

11 

1338 

Meıı'i müsademe nizamnamesi 

14 

« 

l^yro pusııl&sı 

12 

€ 

Tabiyei bahriye 

15 

fi 

Tibkifa4ldya tarihi bahrisi 

43 

1339 

&i^yat dersi hulâsaları 

5 

1340 

İngilizce Türkçe lügat 

550 

e 


y^.ıAtar»^ 













Rseriıı ismi 

Fiatı 

cuu. 

Kf. ' Kr, , 

Tariiıj 

tab^ 

1 

1 

Fener risale.^) 


17 

1341 1 

Telsi?, telgraf ıslılalıatı feomyesi 


7 

« 

Cedavili felekiye 


25 

" i 

Gemicilik kitahı (altı cilt) takımı 


280 

1342 

Heyeti bahri ( birinci tab'ı ) 


27 

1925 1 

Adalar denizi kdavtızıı 

1 


33 

1926 { 

Bahriye gedikli mektebi aılıhiye nnıfı öm \ 
Droeramı | 


2S 

e 

Harbîbahri .san'ati (mûlâzimbre mahsus) 


15 

1927 

1 

Yabancı memleketlere gönderilecek zabitan ' 
ve talebe talimatı ı 


5 

1 

1928 1 

1 

Harbi umumide Alman açıkdetıiz donanması 

37 

25 

ta 

Harekâtı bahriye kitabı birinci cilt 


1 50 

1 

« 1 

1 

« « « ikinci « 

90 


1926 1 

1 

1 

« « « öçûncü « 


1 50 

1928 

Tayyaıeler ve mücadele 


1 

1929 

Buyûk ha ipte İtalya bahriyesi 


: 25 

« 

Büyük donanma 

53 

' 38 

c 

Mayn tarayıcılıgı 


1 5 

« 

Jotlant muharebeı bahriyesi mûnasebelaizlİkleri 


12 

j 


5 


Fiatj 


Fsorii) isini 

Kr. Er. 

Tarihi 

lab'ı 

1 

, İşaret kurs kitabı 


4 

1929 

1* 

Gaz. duman ve si t im tehlikesine karşı müdafaa 


5 


Askeri deniz mektepleri ve kursları müdür- 
lüğü talimatı 

5 

H 

Deniz liarp oyun lan esastan 


3 

^1930 

Akdeniz kılavuzu 


15 . 


Almanaa torpito lügat kitabı 

1 

1 

— 

Manevra levhası 


2 


Deniz mecmuası 


^sö” 

JSu^mUI 

»Mslan 

fticUr 

Telsiz cep kitabı 


25 

1930 

Mesahai bahriye İcmali 


10 

193] 

Denizde Kimya harlı i 


5 

« 

Türk ve Yıınan I>z. harbi hatıratı ve I9Ü9- 
1913 Yunan bahri lariiıi 


25 

«r 

Askerlice liazırUk dersleri 


10 

« 

^yrisefatn notlan 


15 

a 

Karadeniz kılavuzu 

1 

25 

«: 

Fizik notlan 

1 


5 ' 

« 

Muharebede hattı liarp gemisi 1 

39 

25 


Bugünkü tayyare gemileri ı 


- 7 ! 

1 











Ksprin ismi 

Söfaîrıi harbiye iııy»alı»m sııMi inkişafı 
Deııitaltı tnııliâl)ere notlan 

Deniu) nit larilıl makabt 
Yont AıışoU cayro pııwı!a5i 

Deniz aîUterine malısı w tfers klUbı 

Deniz hanı Akaılamısi 1930 «nesi uirti im¬ 
li luın -«nal ve cevaplan 

Deniz Imrpleri aüain 
Tflhiyevl seyirler 

Deniz faiklı mektebi 9pnr albOmû 
Deniz levazım la biyesi notlan 
Marmara daniu kılavuzu 
Yılıijzlar atlaaı 


Fiau 

— Taniıi 

Ciiüi lab'ı 


Sr. Er 


ııuıjziar atıaaı l| 

SalıillerİmizıJeki nievkilerle limanlann isim • ' 
lerİnl ırösttorir blgatçe ^_ 

Bahriye ıneklepltiH tarilıçosı " 

Dûyûk liarpte ilanız ııınlıarebelerİ 

Denb h»\j» akaıİemisi l^| sonesi f^rriş imli- , 
han sual ve cevaplan. ' 


6 

L “ 

" 54 37 
5 
8 

i 

P! 

b 

I • 

25 

|{ 10 
I ^ 32) 
. 50 







1866.1869 Oırit ilıUbkı) uanısız 
y ErkaHiyi nasıl baUrdı. 


Fialı 


Rsprin isini 

OU.U «i*- 

' Tanhı 
tab'ı 


Er. Er. 


Napolyon Bı>napan 

İ5 

1932 

^Uk^lI0 bıl^bû 

,20 

ft 

Deniz harp tarihi notlan 

20 

« 


'^bıt vekiheriiıe mahsus mavıı kursu notlan 
J T*hm Z8bto(a maIısustıır) 

Taharri 

Tûrklerin deniz muharebeleri 

325 numarah iiemz mecmııaMnın tarihi ilâ¬ 
vesi ( Enoskı Amerika lı^ıritası ) 


Mayn notlan ( yalnu zabitaııa rnahsııslur) 
1)01112 sporciilııftıı 

Deııizallı ^misi notlan (Yalnız zabıtana 
mahsustur) 

Hûyuk lıarbirı lieniz sevkııloey^i 

Salıil nıudafaasıiKİa meslekt vo luısnst va¬ 
zifeler (zabitnnn mahsustur) 

Muhtasar deniz liarbi tarihi 

Deniz Lisesi 1930 • 1931 mezunlan hatıra 
albûmO 

Balkan harbiiKİe Türk filosu 

Adcoruı maske alüiHİa ulim ve terbiyesi (yal¬ 
nız zabıtana ınahsusıur ) 

Deniz zabitanma mahsus hüviyet cüzdanı 
l)Afii7. zahİtloririB O^fUİer 


















Ksi'Hıı Kmi 


Ksi'Hıı Kmi 

' Kmü 
Qu.ul"^; 

IJL'L"' i 

1 

Tarih 

Ub'ı 

1 

l)ütm]U ^^((usı VA (tajıiz kııvveU 


15 

fi03;f: 

A 

Ask«rlıj(d lıazırlık «kr^leri ((kmlûttctl kıiap) 


12 

« 1 

Deniz (»‘ılihiınıia levazıtr» lıuıncLİpn (akalite¬ 
mi neşrivdlıiHİan) 


12 

f-' 

Tayyare liafn loiıhnna malısnA ImnrI la* 
lisbk (yflimz zamlana mahsırMıır) 


10 

/“ f 1 
* ^ 1 

Topçnluk ııollan 


7 

f 

Sanca^nnu ( 329 ımmaı^lı Deniz nıernnıa- 
sının ılâvaı) 


15 

« ; 

1 

Denizık ve kannia aryanın mnha faza nMiiiari 


6 

1 

a 

Tirpiç'in haü 1*811 ^ 

f 60 

« 1 

1 

ilanı ileri kaialojln 


14 

c 

Zabitler, ^dtkli küçük tabiiler lelut ve molgr. dral 
telsiz ve elektrik ve mutor kursu pnı^atnı. 


S 

a 

Makîiii* pryiıkli kAçıık zalıilhtnni yeliîlirniö 
programı. ' 

1 , 

5 

« 

Akdeniz hakimiyeti ve Tı'ırkler. 


15 

A 1 

î 

Kııımtiıdd s^ınatı. 

j 1 

1 

1 

10 

« 1 
( 

iJeıiu lîarp aka<İtimı>»ı laliinatı. 

1 

5 

« 

JAmi/ nmlan. 

1 

1 

1 

tl) 

e 

Deniz topçu [«rsoımlmrt rualı.vw yelr^tırma 
programiarı. ( yaltıu zabtIaua rnahsıiMtır ) 

l>t«uz gmiıklı kuçıikzalnt fıızırlamn tın^klehı 
talimatı 

1 

1 

1 

1 

8 

S 

1 

c 

« 

Seyir ve p(jrsıjr, kursları prf»gmmlnn ( vtiI- 
mz zabıiaim nıaliRiıstıır) 


5 1 

e 


FiatJ 


KiMti'iıı ismi 

OUtJi 

Er. 

out- 

»u 

Er. 

Tarihi 

mbV 

İdeniz ınO'iâzınıtdri ve zabit vekilleri için na- 
zart topçuluk (zabitaııa malunıstur) 

5 1934 

lieniz lietiiklı KOçOk Zabit lUzırlama M*ek- 
tabi mrtfredat programı 

10 « 

Orta umarı derıızoiltgi (331 M lı Deniz 
macmunMimı ilftveai) 


5 

s 

aoyok harbe gIrjMsdeu evvel ve girdihlen eoerı tegl* 
lU behrlyeıi ( Ut -SI lı Oeals saemuuısıa kUveei ) 

5 

tt 

. 

331 numaralı Deniz mermııası 


20 

fl 

332 rı 11 maralı Deniz mecımıası 

20 

H 

MibiL'iiı Önce Akdeniz ( 332 nuınaıuiı İleniz 
mecmu a silim ilâvesi) 


5 

« 

Uçuculuk - Denizaltı gemicilimi • Dalgıçlık " 
(332 nmmralı Deniz mecmuasınııı ilâvftsj) 

4 

<( 

Yrtrii gemicilik ( Y.îdrnı*ı kitap) 


15 

a 

8 n/n İlk AJcBuı loelıeıoıi tgır BskmftUKBfek ve 20 
m/m Uh OrtlgDa maklee leplurlle 40 n/m Uk Vlkerı 
mehifteli lopuriAA küre aollen 


7 « 

333 nınnaralı Deniz mecnması 


2U 0 

333 mmıaralı Demz mecınmıaamın lâhıkası 
(dernz kuvveti) 

5 

a 

Jnllnrıl mııharebei IkthHyesı 


31) 

u 

Demz Ut biyesi 

10 

9 

Deniz kuvvetlüiind/» miyar eşya serisi (liinnci 
sınıf birinci kts<mı ) ‘ . _ 

20 

d 


I 









